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gelegenheid een advies voor richtlijnen uit te brengen voor een milieu-effectrapport (MER} ten
behoeve van de besluitvorming over de reconstructie van Rijksweg 31, traject Leeuwarden-
Drachtern.

Overeenkomstig artikel 7.14 van de Wet milieubeheer {Win) bied ik u hierbij het advies van de
Cormmissie aan.Voor de hoofdpunten van het advies wordt verwezen naar de samenvatting.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de tot stand-
koming van de richtlijnen voor het MER. Zij zal gaaurne vernemen hoe u gebrulk heelt gemaakt
van haar agnbevelinger. '

ing. E. /M Mastenbroek,
voorzitter van de werkgroep m.e.r.
R‘ij};gﬁfeg 31, Leeuwarden-Drachten

Secretariaat; Arthur van Schendelstraat 800 Correspondentie-adres:

Utrecht, tel.: 030 - 347 666 Postbus 2345
Telefax: 030 ~ 33 12 85 3500 GH UTRECHT
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4.

BIJLAGER

Brief van Bevoegd Gezag d.d. 1 december 1883, waarin de Commissie in de
gelegenheid wordt gesteld om advies wit te brengen.

Tekst van de openbare bekendmalking van de stait van de m.e.r.-procedure,
Staatscourant 233, d.d. 3 december 1883,

Projecigegevens.

Lijst van inspraakreactics en adviezen.



SAMBNVATTING

Dt advies betreft richtliinen voor het MER voor het voornemen tot de recon-
glructie, verdubbeling en ombouw tol autosnelweg van Rijksweg 31, tfraject
Lesuwarden — Drachten. Hiertoe wordt de procedure volgens de Tracéwet ge-
volgd.

Probloemetelling en doel, beleid en besluiten

Enerzijds dient het verkeerskumdig en sociaal-economisch belang van derecon-
strictie zo kwaniitatle! mogelijk te worden onderbouwwd met ondermeer rit-
motieven, herkomst en bestemmingen, prognoses van de verkeersintensiteiten,
witgeplitst naar personen- en goederenvervoer, opiredende knelpunien en de
congestickans in de tijd voor de te onderscheiden tracédelen, kwaniitatieve rij-
tijdwinsten en verbetering van de verkeersveiligheid in het studiegehied. Ander-
zijds is een onderdeel van de studie na te gaan in welke mate de reconstructie
barriérewerking van de huidige Rijksweg voor de Ecologische Hoofdstructuur
mee kan helpen oplossen.

Vanuit deze infegrale probleemstelling dient het doel ze concreet mogelijl te
worden geformuleerd. Relevant(e) overheidsheleid en -besluiten dienen te
worden aarnigegever.

Voorgenomen activitelt en sltermatieven
De volgende alternatieven verdienen uitwerking:

¢ De nulsituatie {openbaar vervoer reeds verlzeterd; wegdeel Nijega ~ Ureterp-
Vallaat verbreed).

¢ Het nulplusalternatief,

¢« Een dubbelbaans autoweg Hemriksein — UreterpValiaat (2 x 2 rijstroken).

¢ Een autosnelweg Hemriksein-UreterpVallaat (met viuchtstroken).

¢ Een meest milieuvriendelijk alternatief. Voor de entwilkeling van dit alter-
natief wordt een stapsgewijze aanpak aanbevolen en een aantal elementen
aangegeven.

De tracé-alternatieven kunnen het bestaande tracé volgen.

Bestaande milieutoestand, sutonome ontwikkeling en milicugevoigen

De beschirijving van de bestaande milieutoestand, de autonome ontwilkkeling

daarvan en de milievgevolgen van de diverse alternatieven moeten zich met na-

me richien op:

- Wijzigingen in de hydrologische omstandigheden en de doorwerking daar-
van op grondwaterafhankelijke plantengemeenschappen en weidevogel-
gebieden.

- De voorkoming dan wel vermindering van (ecologische) barriérewerkingen
(natte en droge verbindingen).

- Geluidsbelasting van weldevogels en andere dierscorten.

~  Maatregelen tegen geluidhinder nabij bebouwing.

- Verkeers{on)veiligheid.



Vergelijleing van de siternatieven

Een duidelijke presentatie is nodig van de verschillen in de gevolgen voor het
mifieu en in de bereikbaarheid van de ultgewerkte alternatieven ten opzichte
van de nulsituatie, dit in vergelijking met milievkwaliteitseisen en uilgangs-
punten van het milieubeleid. Gok een raming van de kosten van de verschillen-
de alternatieven en van de fe ireffenn milieubeschermende maatregelen is
gewenst,

Leemten in bennis, eveluatic achieral, presentatic en samenvatting

FEen beschrijving van leemten in kennis en hun betekenis voor de beshultvor-
ming, alsmede een aanzet tof een evaluatieprogrammea is nedig. Een beknopt
MER met eann samenvatting die een duidelijk overzicht geeft van de aandachts-
munten die van belang zijn voor de beshudtvorming. Met tabellen en kaarten kan
de onderlinge vergelijking van de alternatieven ool inzichteliik worden gepre-
senteerd.



INLEIDING

Yeor de voorgenormen reconstructie verdubbeling en ombouw tot autosnelweg)
van Rijkaweg 31, iraject Leeuwarden - Drachten, wordt de procedure volgens
de Tracéwet gevolgd. Op dit voornemen is de in de Wet milieubeheer (W] ap-
genomen regeling voor milieu-effectrapportage fm.e.r} van toepassing. De ny-
nister van Verkeer en Waterstaat [V & W), vertegenwoordigd door de regionale
directie van Rijkswalerstaat Friesland, is de initiatiefnemer van het voornemen,
e hoofddirectie van Rijkswaterstaat, eveneens optredend namens de minister
van V & W, is inn deze procedure het bevoegd gezag.

Met de brief van 3 december 1893 stelde het bevoegd gezag de Commissie voor
de milieu-effectrapportage in de gelegenheid om te adviseren over richtlijnen
voor de inhoud van het op te stellen milleu-effectrapport {(MER]. Teveris werd
de start van de procedure bekendgemaakt'] en de startnotitie ter inzage gelegd:
daarmee werd jedereen in de gelegenheid gesteld om te reageren op deze start-
notitie.

it advies is opgesteld door een werkgroep uit de Commissie voor de m.e.r. De
werkgroep treedt op narmens de Commissie voor de m.e.r. enn wordt daarom ver-
der in dit advies 'de Commissie' genoemd®]. Het doel van het advies van de
Commissie is de gewenste inhoud voor het MER aan te geven.

Bij de opstelling van het advies heeft de Commissie de via het bevoegd gezag
ontvangen, commentaren en opmerkingen®] in beschouwing genomen.

Zie bijlage 2.
Voor samenstelling zie biflage 3.
Voor een overzicht zie hijlage 4.



PROBLEEMSTELLING EN DOBL, BELEID EN BESLUITEN

Artikel 7.10, lid 1, onder a van de Wm:
Een MER bevat ten minste: "een beschrijuing van helgeen met de voorgenomen activiielf wordt be-
ool

Artikel 7.10, Hd 1, onder ¢ van de Wi

Een MER bevat ten minste: "een aanduiding van de besluiter bif de voorberelding waorvarn het mit
tieu-effectrapport wordt gemaaks, en een overzicht van de eerder genomen bestuiten van overheids-
organen, die betrekling hebben op de voorgernomen achivitell en de beschreven alternaticver.”

Frobleemenalyse

De woorgenomen reconstructie beoogt ecn verbetering van de beveiibaarheid
van de gebieden die de weg verbindt en verbetering van de verkeersveiligheid
van deze weg en op andere routes die bl toename van de verksersintensiteft
meer als alternatieve route gaan fungeren.

Het voornemen dient te worden beschouwd in het kader van de nationale en
regionale verkeers- en vervoerbeleldsdoelstellingen en fe worden gerelateerd
azm nationaal en provinciaal beleid met betrekking fot ruimtelijke ordening
(woon/werk/recreatie}l, milieu en natuur.

De probleemanalyse moet enerzijds betrekking hebben op verkeer en vervoer
{inclusief sociaal-economische ontwikkeling van het studiegebied en de bereilk-
baarheid) en anderzijds op een analyse van de omgeving (het mileu). it moet
leiden tot een integrale probleemstelling vanuit bereikbaarheid en leefbaarheid.

Het doel en belang van de {gefaseerde) reconstructie dient zo kwantitatiel moge-
lijk te worden onderbouwd. In de trajecinota/MER moeten de knelpunten, ent-
wikkelingen en prognoses die leiden tot het voornemen worden beschreven. Bj
de prognoses dient te worden aangegeven hoe de huidige situatie is bepaald
{ritlengte, motieven, bestemmingen) en hoe de ioekomstige prognoses zijn be-
paald (medal split beinvioeding, gebruiltte verkeersmodel, uitgangspunten).
Dre ontwikkeling van de verkeersintensitelten en de congestiekans in de tijd per
te onderscheiden {racédeel dienen te worden uitgesplitst naar personenvervoer
en goederenvervoer, ok de huidige verkeeronveiligheid en de ontwikielingen
daarin dienen per weggedeelte te worden beschreven. Rijtijdwinsten diepen
kwantitatief te worden aangegeven.

Rijlksweg 31 doorsnijdt een helangrijk deel van de Ecologische Hoofdstructuuy
binnen Friesland (zie Schets Blauwe zonej. Verondersteld mag worden, dat de
weg thans een ernstige ecologische barriére vormt binnen de Ecologische
Hoofdstructuur. Een onderdee] van de studie dient dan ook te zijn na {e gaan
in welke mate met de reconstructie van Rifksweg 31 deze barriérewerking kan
worden geminimaliseerd.

Daarnaast kan worden bezien hoe bij de reconstructie voorzieningen kurnnen
worden getroffen om de druk van waterrecreatie op het natuurgebied de Oude
Venen, te reguleren.



Tevens dient te worden geanalyseerd bij welke landechapselementen of milieu-
onderdelen, die in relatie staan tof de bestaande en te reconstrueren autoweg,
zodanige knelpunten bestaan dat die aanleiding geven tot uitgangspunien
en/of randvoorwaarden voor de ull te werken tracé-ontwerpen.

Doel

Vanuit de integrale probleemstelling dient het doel van het voornemen io
worden gedefindeerd. Daaruit moeten zo conereet mogelifke operationele doel-
stellingen worden afgeleld, die kunnen dienen hi de afbakening vao de in het
MER te beschouwen alternatieven. Zo duideliilk mogeliik moeeten pricriteiten In
doelatellingen en fricties tussen doelstellingen worden aangegeven.

Pre doelstellingen mogen niet zo eng worden geformuleerd, dat alternatieven die
gunstig kunnen zijn voor het miliew op voorhand uitgeslofen worden.

Besluitvorming

Het MER moet een korte en bondige beschrijving geven van de geschiedenis van
de hesluitvorming terzake tot nu toe.

Kort en duidelijk moet worden aangegeven voor welk besluit het MER wordt op-
gesteld en welke fasering er in de besluitvorming zal plaatsvinden. Ock moet
in het MER worden aangegeven welke besluiten in een later stadinm nog ge-
nomen moeten werden om het project fe kunnen ultveeren,

Beleidskaders
Vermeld dient te worden hoe reeds genomen overheidsbesluiten (op onder meer
het gebied van verkeer en vervoer, ruimtelijke ordening, milieu, natuur en
landschap) en welke openbaar gemaakie beleidsvoornemens beperkingen
kunnen opleggen of randvoorwaarden kunnen stellen aan de besluiten waar-
voor het MER wordt opgesteld, dit onder vermelding van de status van deze
besluiten. Met name dient te worden ingegaan op:
- Het SVV II deel e, het NMP(plus), het NMP2, het Natuurbeleidsplan en het
Structuurschema Groene Rulmte, voor zover relevant.
- Omntwerp-Streckplan Friesland (1994},
Schets Blauwe zone,
- Beheersplan en inrichting Drachten: Burgumermeer-De Leijen.
~  Bestemymingsplannen betrokken gemeenter.
- Relatienotagebieden.
- Relatie roet landinrichting Garijp-Oudegsa.

Geef aan welke toetsingscriteria verder nog van betekenis zijn, zoals algemeen
geaccepteerde milleunormen, streefwaarden en richtliinen.



3.1

3.2

YOORCGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artiket 7.10, Iid 1, onder b van de Wim:

Een MER bevatl ten minste: "een beschrijving var de voorgenomen aetiviielt en van de wijze woarop
zif zal worden uiigevoerd, alsmede van de alternatieven daarvoor, die redelijicerwijs in beschouwwing
dienen te worden genomert’.

Artikel 7,16, lid 3 van de Wm:

“Fot de ingevoige het eerste lid, onder b, te beschrijuen alfematicven behoort in leder geval het
alternatief waarkl de beste bestaande mogeljlkheden fer bescherming van hel millew worden
fosgepnst.”

Algemeen

Bif de beschrijving van de alternatieven moet worden ingegaan op zowel de
uitbouw als hiet gebruik en beheer van de Rifksweg 31.

Het MER dient aandacht te besteden aan:

¢ Nulsituatie

e Nulplusaliernatief

e Een dubbelbaans autoweg (2 x 2 rijstroken)

s Een autosnelweg {2 x 2 of meer rijstroken)

¢  Een meest milienvriendelijk alternatief

De tracé-aliernatieven kunnen alle het bestaande tracé volgen.

Nulsituatie

Ter vergelijking dient de situatie te worden beschreven, die ontstaat als het
voormemen ot {verderej reconstructie niet wordt gerealiseerd. De dan optre-
dende situatie van inrichting, gebruik en beheer dient als referentiesituatie in
het MER te worden beschreven.

Het openbaar vervoer is reeds verbeterd ten opzichte van de huidige situatie.
Ten aanzien van het wegdeel Nijega - UreterpVallaat wordt uitgegaan van een
verbreding tot 2 x 2 rijstroken van deze auloweg,

Reeds genomen besluiten die de inrichting van het studiegebied betreffen, wor-
den in de beschrifving van de nulsituatie verdisconteerd. Aangegeven moet wor-
den of de nulsituatie in relatie tot de doelstellingen een redel alternatief is dan
wel elechts als een referentiesituatie moet worden beschouwd.



3.8

3.4

3.5

Nulplusalternatief

De nulsituatie met als extra: beperkte, eventueel gefaseerde aanpassingen bij
lokale knelpunten, mobiliteitsbeperkende maatregelen (inclusief carpooiplaat-
gen, vervoermanagement en andere mobiliteitsgeleidende maatregelen) en
heperkte maatregelen om de verkeersonveilighedd terug te dringen. In dit alter-
natief vinden geen belangrijke infrastructurele werken plaats. Indien het nui-
plusalternatief nagenoeg identiek is aan de nulsituatie behoeven slechts de ver-
schillen met de nulsituatie te worden beschreven.

Tracé-aliernatieven en varianten

- FEen dubbelhaans autoweg Hemrlkksein - UreterpValiaat et ongelijkvicerse
kruisingen).
- Een autosnelweg Hemriksein ~ UreterpVallaat {met viuchtsiroken}.

Daarbij heeft de Commissie de volgende kanttekeningen:

- Ingegaan moet worden op de vraag of (een deel van de) knelpunten in de tjd
kunnen worden opgelost zonder en met slechts gedeeltelijke en gefaseerde
realisatie van het voornemen.

- Gemotiveerd moet worden waarom het wegdeel tussen de A3Z en Hemrik-
sein niet wordt verbreed {voor verkeer van Harlingen rondom Leeuwarden
naar Zuidoost-Friesland en verder).

Meest milieuvriendelijk alternatief

Het verdient de voorkeur het meest milieuvriendelijke alternatief {mma) niet
pas achteraf te construeren op basis van overige varianten, maar van het hegin
af aan in de trajectstudie als gelijkwaardig alternatief te ontwikkelen.

Ten behoeve van het construeren van een MMA wordt hieronder een daarvoor
te hanteren werkwijze beschreven, die ertoe moet leiden dat een reéel uifvoer-
haar meest milieuvriendelijk alternatief ontstaat.

Geadviseerd wordt een ultwerkingsrichting te voigen waarbij leefbaarheidsas-
pecten, milieuhygiénische aspecten en natuuraspecten optimaal worden ge-
commbineerd, Daarbll kan een stapsgewijze methodiek worden gevelgd.

Inn de eerste stap worden de verkeersintensiteiten op de weg beschreven b
maximale toepassing van maatregelen om de 'vraag naar vervoer op de weg {e
verminderen. Als vertrekpunt hierbij dient een regionale automobilitefisindex
die is afgeleid van de in het 5VV 1l genoemde 135.

In de tweede stap worden de milieu-effecten van dit alternatief beschouwd;
deze worden vergeleken met de normen en streefwaarden van het milieubeleid.
Milieucriteria, waarmee dit alternatief zou meeten worden vergeleken, kunnen
worden ontleend aan de Besluiten luchtkwaliteit, de Wet geluidhinder, het
Nationaal Milieubeleidsplan (NMP) en NMP* en het tweede NMP en het SVV-II
{spoor 12, 13, 14 en 1B). De streefwaarden veor het natuurlijk milieu zijn niet
zo concreet gedefinieerd. Bij de formulering van deze uitwerkingsrichting moet
zo veel mogelijk worden aangesioten bij de doelstellingen in het NMP, NMP”, het

7
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Natuurheleidsplan (NBP) en het Structuurschema Groene Ruimte en bif de pro-
vineciale uitwerkingsplannen daarvan; behoud en versterking van de lokale eco-
logische, landschappelijke en cultuurhistorische waarden (en, daarmee samen-
hangend, recreatieve waarden) staan bij de beschrijving centraal. Als milieucri-
terivm dienen tevens de mogelijkheden tat realisatic van de Ecologische Hoofd-
structuur te worden meegenomen {(NBP, uitwerking van streekplan).

Na deze vergelijking {die binnen het MER uiteraard voor alle alternatieven moet
plaatsvinden) dient als dexde stap systematisch te worden nagegaan, in hoe-
verre met de inzet van éxira maatregelen en voorzieningen zoveel mogelijk aan
deze milieucriteria kan worden voldaan {(voor zover dif niiet het geval was], dan
wel in hoeverre zelfs hieronder gebleven kan worden.

Deze werkwiize kan leiden tot een alternatief, waarbi de bereikbaarheidsdoel-
stellingen niet {geheel) worden gerealiseerd en waarbij eventueel een lagere
automobiliteitsindex wordt bereikt dan 135,

Hierbij is verder met name te denken aan:

- Maatregelen om de ecologische barrierewerking van de huidige Rijksweg 31
en de reconstructic daarvan te minimallseren. Hiervoor vormen de voor-
stellen van de Stchting Otterstation Nederland van 20 januari 1992 (zie
referentie bij de starinotitie] een goed uitgangspunt. De Commissie staat
zeer positief tegenover deze suggesties veor natuurtechnische aanpassingen
die nodig ziin om de ecologische infrastructuur te behouden en vooral om
ze tot ontwiklkeling te brengen of te versterken en tegenover het initiatief
van Rijkswaterstaat Friesland om hicrover advies te vragen. Ook zou
moeten worden bezien of dergelijke maatregelen kunnen worden getrofien
aan toegangswegen, zoals bijvoorbeeld de weg Suameer — Garijp.

- De {ecologiache} inpassing van de te verplaatsen noordelifke verzorgings-
plaats nabij Opeinde (zie cok®}.

- Aanleg of herstel van elzensingels e.a. houtwallen.

- Beplanting viak naast de weg voor kruipende en vliegende fauna.

- Bermriolering (waar wenselijlk).

- Bermbeheer zonder chemische bestrijdingsmiddelen.

- Verbetering leefhaarheid langs {autojwegen binnen het studiegebied die
thans ofwel een belangrijike aanvoerroute vormen voor de Rifksweg 31 dan
wel bijdragen aan de afwikkeling van de verkeersstroom Leeuwarden - Bui-
tenpost — Groningen®].

Waterrecreatie: het treffenn van infrastructurele maairegelen, zoals een
aguaduct bij Langdeel®], o de waterrecreatie in dit gebied, voorzover gere-
lateerd aan desze Rijksweg, beter e kunnen reguleren.

Zie bijlage 4, reacties nrs. 5 en 6.
Zie bijlage 4. reacties nrs. 3 en 11,
Zie bijlage 4, reactie nr. 10.
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3.6

Ontwerp en aanleg

in het MER zullen de aspecten van de aanleg die voor het milieu van belang
ziin, moeten worden beschreven. Bijrondere aandacht wordt geschonicen aarn:

s verwijdering van bestaande begroeing;

¢ vergraving, eventueel zandwinning ook elders], transport en verwerken van
dit materiaal. Indien gebruik van alternatieve sphoogmaterialen wordf over-
wogen, dient te worden aangegeven om welke materialen het gaat, en moetl
bij de beschrijving van milieu-effecten aandacht worden besteed aan de
gevolgen van gebruik van deze materialem;

= bowuw van kunstwerken (bruggen, viaducten] en aanshultpunten; combina-
tiemogelijltheden met droge en natte ecologische verbindingen {tunnels, eco-
duikers, rasters, beplantingenj;

«  eventueel amoveren bestaande werker

« aanleg of herziening van verkeerstechnische voorzieningen, zoals verkeers-
geleiding, geluidwallen en geluidschermen;

« het toepassen van retourbemalingen bij aanleg kunstwerken;

« et treffen van maatregelen om schadelijke effecten op landschappelijke,
cultuurhistorische en archeoclogische elementen te niet te doen of tegen te
gaan; bijzondere aandacht voor het veiligstellen en inpassen van bijzondere
elermenten en voor de positieve gevolgen van landschapsbouw als onderdeel
van de totstandkoming van de ingreep;

+  mitigerende maatregelen voor schade aan vegetatie, flora en fauna; bijvoor-
beeld door het scheppen van afstand en dergelijke;

«  voor zover deze schadelijke effecten niet verder kunnen worden gemitigeerd,
kan ook aan compensatie worden gedacht; bijvoorbeeld ter plaatse van de
noordelijke verzorgingsplaats bij Opeinde minder intensieve landbouw om
de resterende geluid- en zichthinder van weidevogels te compenserern;

« mogelijkheden om de barriérewerking van de bestaande autoweg te verniin-
deren;

< vyoorzieningen voor fietgverkeer [-paden, tunnels)’;

«  voorzieningen voor gebruik van openbaar verveer (doorstromingsmaatrege-
len, halteplaatsen en dergelijke].

Asan de hand van deze aandachispunten kan worden beschreven, wat de ver-
schillende alternatieven en varianten inhouden en op welke punten ze van ei-
kaar verschillen. Deze beschripving dient zo kwantitatief mogelijk te zijin.

Zie bijlage 4, reactie nr. 9.



3.7

Gebruik van de infrastructuur

De Commissie vwaagt onderstaande aspecten nader uit te werken:

®

geluidsheperkende maatregelen, geluidafschermende maatregelen en hun
landschappelifke inpassing, geluidsisolatie woningen, adequate opvang en
afvoer van door verkeer verontreinigd hemelwater naar een waterzuiverings-
installatie;

groenvosrzieningen.

Ir het MER dienten van de huldige en de teekomstige sifuatie de verkeers-
intensitelien e worden weergegeven. De gevolgen dienen per alternatief te
worden asngegeven voor de verkeersaspecten mobiliteit en bereilkbaarheid,
inciusief economische ontwikkelingspotenties, verkeersveilighetd en riftijdwinst.
Het MER moet inzicht geven in de gevolgen van de aliernafieven op de ver-
keersknelpunten in de nulsituatie®]. Gol is inzicht gewenst in de verandering
van de risico's van het vervoer van gevaarlijke stoffen over het tracé.

YVerder verdient aandacht:

&

de inviced op het onderliggende wegennet. Het onderliggende wegennet
omvat hier tenminste alle wegen waar een significante intensiteitsverande-
ring optreedt; wat betreft geluidhinder gaat het om een toename van mini-
maal 30% of een verkeersafname van minimaal 20% (komt globaal overcen
met 1 dB(A) verschil), voor aspecten waarhij kleinere veranderingen in de
verkeersintensiteit een duidelijke invloed geven’], dienen deze cok te worden
beschouwd; '

de mobiliteitstoename in de regio en de inviced op de automaobilifeit;

de effecten op de bereikbaarheid;

de effecten op de verkeersveiligheid op het onderliggende wegennet;

de eventuele veranderingen in de omivang van het vervoer en routering van
gevaarlijke stoflen op het onderliggende wegennet;

waar op het onderliggende wegennet na de reconstructie alsnog knelpunten
optreden, kan aan regulerende maatregelen, zoals de aanleg van rotondes
worden gedacht.

Crplossend vermogen van de altermatisven.
Zie bijlage 4, reactie nr. 10,
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4.1.1

4£.1.2

BESTAANDE MILIEUTOBSTAND, AUTONOME ONTWIRKELING EN Mi-
LIEUGEVOLGEN

Artikel 7,10, lid 1, onder d var: de Wim

Een MER beval ten minste: "een beschrijuing van de hesfaande foestand var hetl miliew, voor zover
de voorgenomen activiteit of de beschreven alternatieven daarvoor gevolgen kunnen hebbern, alsmede
van de fe verwachten enfwikikeling van dat miliew, indiern: de activiteit noch de alternatievern worden
ondermomen”

Artiteel 7,16, Ud 1, ander e van de Wim:

Ben MER bevat ten minste: "een beschrijving van de gevolgen voor het milicy, die de voorgenomen
activitelt, evilerscheidenlil de aifemnaticven kuren hebben, alsmede een molivering var de wijze
wagrop deze gevolgen zifn bepadald en beschrepen.”

Bestaande milleutoestand en autonome ontwikieling

Studicgebled

Voor de bepaling van de grootte van het verkeerskundig studiegebied is het van
belang te bepalen {ot waar de relevante inviced van hel voornemen reikt.
Daarnaast valt een plangebied te onderscheiden. In dit gebied zal per milieu-
aspect (water, bodem, lucht, flora/fauna, geluid, et cetera) de omvang van de
invicedzones verschillens. Gebleden die belangrijke waterhuishoudkundige, eco-
logische, landschappelijke relaties hebben met het directe beinvicedingsgebied
dienen ook tot het studiegebied te worden gerekend. De beinvlcedingsgebieden
dienen per aspect duidelijk te worden gemotiveerd en te worden gefllustreerd
met kaarten.

Bestaande toestend en sutonome ontwikkeling

De bestaande teestand van het milien en de autonome ontwikkeling daarvan
dienen te worden beschreven voor zover van belang voor het voorspellen van
de gevolgen van de alternatieven voor het milleu. Deze beschrijving kan op
hasis van actuele literatuurindormatie geschieder: en moet indien relevant op
basis van veldonderzoek.

De autonome ontwiltkeling is die ontwikkeling van het milieu die plaatsvindt
zonder dat de voorgenomen activiteit of een van de alfernatieven worden uit-
gevoerd (bifvoorbeeld door entwikkelingen ten gevelge van uitvoer van plannen
op het gebied van verkeer en vervoer, waarover reeds besluiten zijn genomen,
zoals verdubbeling van het autoweggedeelite Nijega ~ UreterpVallaat en de
structuwrverbetering van de A32 Heerenveen - Leeuwarden).

Recente gegevens over de herkomst en bestemming van het verkeer op Rijlks-
weg 31 vormen een goede grondslag voor veel van de andere berekeningen.

Per milietz-aspect moet voor het gebied waarbinnen effecten verwacht kunnen
worden, de bestaande toestand nauwkeurig worden beschreven, gefllustreerd
met duidelijke figuren, tabellen en gedetailleerde kaarten zoals bijvocrbeeld:
- een hoogtekaart {rel&f);

- een kaart van geinventariseerde landschapecologische relaties;

- een kaart van landschapsstructuurkenmerken;
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4.2

4.2.2

- een bodemgebruikskaart; relatienotagebiedes; stiltegebieden;
- een kaart van eventuele eultuurhistorische en archeologische aspecten {en
GEA-obiecten).

Gevolgen voor het milieu

Algemesn

De gevolgen voor het milieu van de alternatieven moeten worden beschrever

tof het veornemen behoren zowel aanleg en het gebruik van de wegi-gedeelien)

als eventuele extra maatregelen, die met de aanleg en het gebruik samenhan-

gen. Ook moet rekening worden gehouden met de verkeerskundige effecten van

de alternatievern:, zoals de gevolgen voor (sluipjverkeer op andere wegen en weg-

delen.

Bij de beschrijving dienen de volgende algemene richilijnen n acht worden

genomern:

s de gevolgen dienen zowel voor de aanlegfase als voor het gebyruik te worden
heschreven:;

¢ de manier, waarep de milieu-effecten bepaald of beschreven zijn, dient e
worden {oegelicht. Het gaat hierbij in het bijzonder om de betrouwbaarheid
en nauwkeurigheid van de invoergegevens en van het gebruikie verkeersmo-
del:

¢ bijzondere aandacht moet worden besteed aan die milleugevolgen die per
alternatief verschillen;

¢ naast de negatieve effecten dient vooral ook te worden aangegeven welke
positieve ontwikkelingsmogelijkheden of positieve effecten er zijr;

¢ naast de beschrijving per milleu-aspect afzonderlifk dient er aandacht te
zijn voor de samenhang tussen en cumulatie van milleu-effecten en de
totale invioed op (onderdelen van) het studiegebied.

Geomerfologle, bodem, grond- en opperviakiewster

Het MER dient in te gaan op:

< de geologie, geomorfologie en bodemgesteldheld (hestaande hoogleverschil-
lenn, hodemtypen, aardkundig waardevolie elementen);

« de geohydrologische gesteldhieid en de grondwatersystemen. B de be-
schrifving meet gebruik worden gemaakt van gegevens over de geshydrclo-
gische opbouw van de ondergrond, indeling in waterveerende eny scheidende
lagen, grondwaterstroming (kwel, inzijging} en stroomsnelheden, grond-
waterpeilvariaties, ischypsenpaironern, relatie tussen diep grondwater en
ondiep grondwater, eventuele (grondjwaterontirekking door overheid, be-
drijven en particulieren.

De te verwachten wijzigingen in de hydrologische omstandigheden {waaronder
de kwaliteit van het opperviaktewater) moeten werden aangegeven met hiet oog
op waardevolle levensgemeenschappen voor flora en fauna. Hierbij wordt
ondermeer aandacht gevraagd voor het overgangsgebied tussen het Drents-
Friese keileemplateau en het Friese laagveengebied dat zich binnen het studie-
gebied globaal uitstrekt van Drachten fot Nijega (onder andere de graslanden
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4.2.3

rond de Leijen). Hier komen mogelijk kwelafhanlkelijke levensgemeenschappen
en belangrijike weldevogelgebieden voor.

Tevens dient ingegaan te worden op de gevolgen van hydrologische ingrepen
door bouwrljp maken van wegtracés op de verspreiding van bestaande veront-
reinigingen en op infroductie van nieuwe verontreinigingen door het teekomstig
gebruik. Daarbi] dienen grond- en opperviaktewater in hun samenhang bestu-
deerd te worden.

Levensgemeenzchappen, Hors, faung

De beschrifving van de biotische toesiand in het studiegebied alsock de daarop-
volgende effectbeschrijving wint aan waarde door een duideljke keuze en
motivering van de fe behandelen bioHsche aspecten in relatie tof de gebleds-
kenmerken en tot de ingreep dan wel de gevelgen daarvan. Van belang is sen
functionele beschrijving van het studiegebied waarbi] diverse actuele en poten-
tiéle ecologische relaties worden aangegeven. Ook dient de samenhang met de
ecologische hoofdstructuur binnen het inpassingsgebied en de omringende
gebieden te worden aangegeven., De indicatoren of indicatorgroepen dienen
onder meer een afspiegeling te zijn van de karalkteristicke milieu-omstandighe-
den binnen het studiegebled en voor het gehele gebied te worden beschreven
wat betreft voorkomen en verspreiding, bictoop-eisen en relaties tussen bioto-
pen. Met betrekking tot de huldige situatie en de autonome ontwikkeling
dienen {e worden beschrever:
« plante- en diersoorten én de regionale, landelijke (en internationale)
betekenis;
» de plaats in het landschap, op basis van verspreidingsgegevens, van
karakteristieke plantengemeenschappen en plante-soorten en hurn rela-
tie tot landschapsecologische factoren;
«  de ligging van leefgebieden voor kenmerkende dierscorten’);
« de ruimtelijke samenhang tussen natuurgebieden en functiegebieden'’};
= de Hgging van natuurgebieden en de (hijzondere) natuurwaarden waar-
aan zif hun status als natuurgebied ontlenen.

Met hetrekking tot de milieugevelgen wordt aandacht besteed aan:

«  ruimtebeslag;

«  geluidbelasting en zichtbelasting van aangrenzende gebieden waardeor
soorten kunnen verdwijnen of in aantal achteruitgaan'];

- eventilele kwantitatieve en lowalitatieve veranderingen van opperviakie- en
grondwaterrelaties en hun rubntelijke effecten op natuurgebieden en bioto-
pen:

« het voorkomen danwel vermindering van barriérewerking by verspreidings-
gedrag van populaties door de aanleg van natte en droge verbindingszones
enx verbindingern,

< veranderingen in pendelbewegingen tussen funcHegebieden.

G Waaronder ree, otter en das, vogels en vieermuizen.
11 Fust- en slaapgebied, rui, fourageer, balts-, broed-en overwinteringsgebieden.

12 Zie het rapport "Het voorspellen van het effect van snelverkeer op broedvogelpopulaties” 1992 (Dienst Weg- en
Waterbouwkunde}.
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Voor elk van deze effecten moet worden nagegaan waar deze in aanmerkelijke
mate zullen optreden en aanleiding geven fot een verbetering of verlaging van
natuurwaarden.

Landschap, cultuurhistorie en archeologie

Het MER dient de huidige situatie en verwachte autonome ontwikkeling te

beschrijven van:

¢ de gpbouw en structuur van het landschap,

« het vadrkomen van bljzondere landschappelijke, culiuurhistorieche en
archedlogische wasrden in het studiegebied.

Tevene dient het MER in te gaan op:
+ de gevalgen voor landschap, cultuurhistorie en archeclogie door
- rulmtebeslag door de tracés en de uiltstralingseffecten daarvan;
~ verdwijnen van bijzondere landschappelijke, cultuurhistorische en ar-
checlogischie elementen en welke maatregelen daartegen kunnen worden
getroffen™];
- visuele effecten die de tracés met zich meebrengen, zowel positieve als ne-
gatieve;
- landschapsplan.,

Gelutd en trillingen

Globaal dient te worden aangegeven hoe het akoestische invicedsgebied ~ het
door de 50 dB(A)-etmaalwaarde-contouren ingenomen opperviak — verandert
en hoe groot de inviloed is op het aantal (ernstig) geluidgehinderde personen
binnern dit gebied. Toepassing van de Standaard Rekenmethode I wordt aanbe-
volen.

De bestaande situatie dient te worden beschreven door:

+ eeninventarisatie van het heersende referentieniveau van het omgevingsge-
tid. Dit nivean dient op een voldoende aantal representaticve punten te
worden bepaald in overeenstemming mel de regels van het ICG-rapport IL-
HR-15-01 {1881);

« eeninventarisatie van de niveaus ten gevelge van eventuele aanwezige "niet
omgevingseigen” bronnen.

Veoorts dient een schatlting te worden gemaakt van de {e verwachten autonome
ontwikkelingen met betrekking fot het referentieniveau en de niveaus ten
gevelge van niet omgevingseigen bronmen. De voorspelde immissieniveaus ten
gevolge van de reconstructie-alternatieven dienen hieraan te worden gerela-
teerd.

Er moet tevens een overzicht worden gegeven van bestaande geluidgevoelige
objectenn en gebieden, waaronder woongebieden en natuur- en recreatiege-
bieden en specifick geluidgevoelige obiecten zoals scholern.

Zie bijlage 4, reactienr. 2.
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4.2.6

De gevolgen met betrekking tot de geluidsimmissie dienen per alternatief te
worden voorspeld.

De inviced van mitigerende maatregelen zoals geluidarme wegverhardingen
(ZOAB] en afschermingen dient op kwantitatieve wijze duldelijk gemaakt te
worden.

Ter beoordeling van de gevolgen voor het woonmilieu dienen de wolgende

criteria:

« de verandering in de grootte van het akoestische invicedsgebied dat
begrenad s door de BO dB{A] etmaalvwasrde-contourer

« de verandering in het aantal door het geluid gehinderdern en ermstig gehin-
derden in 4it invicedsgebied.

Gegeven deze twee criteria dient daar waar de verechillen relevant zijn te
waorden nagegaan wat daarvan de corzaken zijn.

Met betreldking tot trillingen ten gevolge van het wegverkeer dient te worden
nagegaarn in hoeverre er sprake is van schaderisico. it onderzoek zou beperit
kunnen blijven tot een zone van 50m aan weerskanten van de weg voor zover
hierin woningen en andere trillingsgevoelige gebouwen aanwezig zijn.

Lucht

Voor zover relevant zal ten aanzien van de luchtverontreiniging kwantitatieve

informiatie moeten worden gegeven over:

« deuitstoct van luchiverontreinigende stoffen in het studiegebied ten gevolge
van het gemotoriseerde wegverkeer tegen de achtergrond van andere rele-
vante bronnen;

o de concentraties van luchtverontreinigende stoffen die op deze wijze ont-
staan.

Het MER moet aangeven welke specifieke bijdrage de alternatieven leveren aan
de vermindering/vermeerdering van huchtverontreiniging in het studiegebied.

Bi de bepaling van de bijdrage aan de luchtverontreiniging in het studiegebied
dient te worden uitgegaan van de volgende invoergegevens: verkeersintensitel-
ten, reéle gemiddelde rijenelheden, vrachtwagen-aandelen per wegvak, de
emissiefactoren voor de verschillende voertuigeategorie#n {personenauto's en
vrachiwagens} en brandstofsoorten (benzine, LPG en diesel) en de ormgevings-
kenmerken van de wegvakken.

In de voorspellingen dient tevens rekening te worden gehouden met de te ver-
wachten ontwikkelingen in de uitlaatgasemissies van veertuigen en de achter-
grondeoncentraties van de gencermnde stoffen.
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4.2.8

Veiligheid en woonmilien

In het MER zullen de effecten op de verkeersveiligheid en de leefbaarheid, mede

tijdens de sanleg, duidelijk gemaak! moetenn worden. Bijzondere aandacht

verdient hierbij:

o de inviced van kruisingen op de ongevalskansen:

¢ de bamrigrewerking voor {in het bijzonder) langeaam verkeer en landboww-
verkeer;

s de gevolgen van het {sluiplverkeer over het onderliggende wegennet, ook
voor de weg Hemriksein - A32 en verder.

Indirecte effecten

Bit de indirecte effecten dienen de voigende aspecten te worden behandeld:

¢ deeffecten van de voorgenomen gewijzigde bereikbaarheid op het functione-
ren {inclusief leefbaarheid, belevingswaarde en gebruikswaarde) van aan-
grenzende gebieden;

¢ de gevolgen voor de landbouw {omrijschade; meer of minder versnippering
van landbouwgrond).

VERGELIJKING VAN DE ALTERNATIEVER

Artikel 7.10, Hd i, onder { van de Wm:

Eers MER bevat ten minste: "een vergelijking van de ingevolge onderdeel d beschreven te vertvachten
antwikleeling van het nuliew met de beschreven gevolgen voor het milien van de voorgenomen
activitett, alsmede met de beschreven gevolgen voor het riiliew van elk der in beschouwing genomen
alternatieven.”

Die verschillen en overeenkomsten in de gevolgen van de alternatieven, inclusief
het meest milieuvriendelijke aiternatief, moeten duidelijk worden gepresen-
teerd. Daarbij dienen de milieugevoigen van de alternatieven te worden ver-
geleken met die van de ontwikkeling van het milieu als de voorgenomen recon-
structie niet wordt ondermomen [nudsituatied,

Aangegeven dient te worden welke ganghare (milieu} kwaliteitselsen {normen,
streefwaarden; en nitgangspunten van het milieubeleid daarbij zijn beschouwd.

Aandacht verdienen fenminste de volgende purniten:

Een voorkeursvolgorde van de alfernatieven/varianten, per toetsingscrite-

rium; waar mogelijk aan de hand van kwantitatieve informatie over effecten,

zodat absclute grootie-ordes inzichtelijk blijven.

- Inwelke mate de initiatiememer zijn doelstellingen denlt te kunnen verwe-
zenlijken met de voorgestelde oplossingen.

- In welke mate de voorgestelde oplossingen, hij de uitvoering of in de foe-
komst, de mogelijkheden in zich hebben tot een flexdbele aanpassing.

- Een raming van de kosten van de verschillende alternatieven en van te tref-
fen milieumaatregelen.
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LEEMTEN IN KENNIS, EVALUATIE ACHTERAR

Artilvel 7,10, lid 1, onder g van de Wi

Een MER bevat ten minste: "een overzicht van de leemien in de onder d en e bedoelde beschrijvin-
gen[d.w.z. van de bestaande milteutoestand en autonome ontwiklkeling dasrvan, resp. van de mi-
lieu-effecten] fen gevolge van ket ondbreken van de benodigde gegevens.”

Artilze] 7.39 van de Wa

"Het bevoegd gezog dot een beslull heeft genomen, bl de voorberelding waarvan een wdlleu-effect-
rapport (s gemaald, onderzoekt de gevolgen van de betroldeen aotivite! voor fet miliew, wanneer zif
wordt ondernomen of nadat zij ts ondermomen.”

It et MER moeet worden aangegeveru

¢ welke in de richtlijnen gevraagde informatie niet kan worden geleverd:
» wat de onzekerheidsmarges zijn voor de gepresenteerde informatie;

= waardoor de lacunes in de kennis wordt vervorzaakt;

« of op korte termijnn in deze lacunes kan worden voorzien.

Dre consequenties voor de besluitvorming moeten worden aangegevern,

Redenen voor lacunes en onzekerheden in de informatie in het MER zouden

kurmnen zijn:

« onzekerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden {en in
gebruikte invoergegevens);

= andere kwalitatieve en kwantitatieve onzekerheden met betrekking tot mi-
lieugevolgen op korte en langere termijn;

+ gebrek aan bruikbare voorspellingsmethoden.

De leemnten inn kennis mogen niet betrekking hebhen op die informatie, die voor
het te nemen besluit essentieel is. I3it soort informatie dient een zo goed moge-
lijke invulling te krijgen (zo nodig nader veldonderzoek).

Bij het nemen van het besluit dient door het bevoegd gezag een monitoring-
en onderzoeksprogramma te worden vastgesteld, dat mede gericht is op het
verminderen van deze leemten in kennis en onzekerheden. Met behulp van dit
programma karn de vinger aan de pols worden gehouden en zal te zijner tijd in-
zicht worden verkregen in de feitelifke optredende gevoigen voor het milien bij
uitvoering van de voorgenomen activiteit. Hierbij wordt ondermeer aandacht
gevraagd voor het opzetien van een monioringpregramma om de natuurtech-
nische maatregelen die zijn genonien ten behoeve van vermindering van de eco-
logische barriérewerking te onderzoeken op hun effectiviteit.

Het is wenselijk dat het MER al een aaneet tot een programma voor {milieu}-
lewaliteitsbewaking bevat waarbij aandacht werdi besteed san in § 4.2.2 toten
met § 4.2.8 genocemde aspecien.

Gok moet worden aangegeven hoe organisatorisch zeker zal worden gesteld, dat
de bescherming van het milieu bij aanleg en beheer de volle aandacht krijgt en
behoudt. Tevens verdient aandacht welke maatregelen kunnen worden genomen
als bepaaide doelstellingen niet worden gehaald en de effectiviteit daarvan. Ten
aanzien van de cnzekerheden over de ontwikkeling van verkeer en vervoer ver-
dient het aanbeveling in de periode {ussen de vaststelling van het tracé-besluit
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en de feitelifke reconstructie de verkeersprognoses up to date te malken en te
bezien of door deze gewijzigde situatie extra mitigerende maatregelen nodig zijn
(bijvoorbeeld grotere geluidhinderschermen). Dit "updaten” van de situatie zal
ook voor andere aspecten die dan worden geévalueerd van belang ziin.

VORM BN PRESENTATIE VAN HET MER, SAMENVATTING

Artikel 7.10, Iid §, onder b van de Wm:

Een MIER bevat ten minste: "een samenvaiting die aan een algermeen publieic voldoende ingicht geeft
vaor de beoordeling van het millew-effectrapport en van de doorin beschreven gevolgen voor het
miliew van de poorgenomen gctivitelt en van de beschreven alternatieven.”

Bijzondere aandacht verdient de presentatie van de vergelifkende beoordeling
van de alternatieven mede tegen de achtergrond van normen en uitgangspun-
ten van het milieubeleid. De onderlinge vergelijking van de alternatieven kan
worden gepresenteerd met behulp van {abellen, figuren en kaarten. Het MER
moet ook worden voorzien van een duldelifke overzichtskaart van het gehele
studiegebied met tevens alle in het MER gebruikte geografische aanduidingen.

Voor de overige presentatie beveelt de Commissie het volgende aan:

« het MER beknopt te houden;

« eventuele afwijkingen van de richtliinen fe motiveren;

+ achtergrondgegevens (die conclusies, voorspellingen en keuzes onder-
bouwen) niet in het MER zelf te vermelden, maar in bijlagen op te nemen;

« een verklarende begrippenlijst, een lijst van gebruilie afkortingen en een
literatuurlijst bij het MER op te nemern.

De samenvatting dient voor een algemeen publiek als een zelfstandig stulk lees-

baar en begdrijpelijk te zijiz en een goede afspiegeling te vormen van de inhoud

van het MER. De samenvatting dient de belangrijkste elementen: van het rap-

port te presenteren:

« metivering van het deel en het belang van het voornemen;

¢ keuze en motivering van de redelifherwiis in beschouwing genomen al-
ternatieven, waarcnder het alternatief waarbij de beste bestaande moge-
lijkheden ter bescherming van het milieu worden toegepast;

o heschrijving van de uitgangssituatie van het miliey;

«  beschrijving van de veorspelde effecten van de verschillende alternatieven
en de onderlinge vergelijking daarvan.
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Directoraat-Generzal Rijkswaterstaat

Heeiddirsche var de Walerslzat

Fgn

kan de Ymo?zitter van r Corrmipsly vbst 8E
de commissie voor @-5? )
de milieu-effectrapportage v SR :
ir. P. wvan Doursen
bostbus 2345

2500 G Utrecht

108 BEC w98,
memr ¢ MbO- g3,

ssse : SY2 ~|Vm 2_2ex!
e oy - Coestais)
- \

SU———

Cortaripersonn Coorkiesnammer

ir M.R,W, Eos 076 - 3746152

Detum Byl getnd -5 DEE. 1803
1 december 15853 Z

Ong kenmierk Lw keamede

TWO 164307 .-

Onerwerp

tdviesaanvraag richulijnen m.e.r.
rijksweg 2i, Lesuwarden - Draghsen

Gezchte heer van Duursen,

Oversenkomstig de wet Milieuvehear, hoofdstuk milieu-effectrapportage
{m.e.r.) en de algemene mastréegel van bestuur inzake de werkingssiser
m.e. ., kol milisu-sffectrapportage worden toegepast ten hehoeve van de
besluitvorming over rijkeweg 31, Leeuwarden - Drachten.

in de fase van de voorbereiding van het milieu-effectrapport, die zal
uitmonden in de richtlidnen, zal de Directeur-Genexaal van de Rifkswa-
teversat namens mij als bevoegd gezag optreden. Indien U owver het
project nadeve informatie wenst, kunt U zich wenden tot de hesy ir.
H.R.W, Bos, telefonisch bereikbazar onder mummer 070 - 2744182, fex
Hocfddirectie van de Waterstaat. Ik verzoek U bizanen de termijn wvan
artikel 7.14 van de WM, Uw advies toe te zenden azn voornoemde Direc-
teur-Generesal. Gelet op de termijn voor de inspraak betekent dit
uitexliik 12 februari 19%4.

Te Uwer informatie veoeg ik hierbli twee exesmpiaren van de startnotitie.

De overige exemplaven 2iin U iomiddels ondsrshands azangeboden,
Hoopgachtend,

DE MINISTER VAN VERXEER EN WATERSTRRT,
namens dexe

DE DIRECTEUR-GCENERAAL VAN DE RIJHSWATERSTART,
1.D.-G.

ir., ¥, Leecuwenburgh
Postadies postbus 20906, 2500 EX Den Hasg
Brroskadres Roningeiede @

Eerrikbasr enes tramlig T en B Ustebon he o o) en buskm TE fstznen hy e g5




Wet milieubgheer

Tracé/m.er-studie rijkeweg 31
gedeelte Leeuwarden-Drachien

Die minisier van Verkeer en Walerstaat
mazld, gelet op de Wet milieubeheer
(hoofdstuk 7, milieu-effect-rapporiage)
bekend dat, ien behoeve van de besiuit-
vorming over de wenselijikheid van
ombouw 10t autosnelweg van het
gedeclie Hemriksein (Leeuwarden)-rijks-
waeg A7 van rijksweq 31 een tracé/im.e.r.-
siudie zal worden uligevoerd, waaiin
tevens een Milieu-EHfect-Rappont
(M.E.R.) zal worden geintegreerd.
Eenieder die opmerkingen wenst (e
maken over de gewenste inhoud van het
Milieu-EHect-Rappon kan deze vodr 12
januari 1994 schriftelijk indienen bij

de Direcleur-Generaal van de Rijkswaler-
siaat,

Postbus 208086, 2500 EX 's-Gravenhage.

Terlnzagelegging

Een informatieve notitie over de pro-
bleemstelling, de ie cnderzoeken moge-
lijke oplossingen en de e volgen prote-
dure (de zogenaamde ‘Starthotitie’} ligt
vanaf 6 december 1883 tot en met 11
januarn 1884 ter inzage:
bij de bafie van het kariteor van de Rijke-
walerstaal, directie Friestand, Emmakade
NZ 58 e Leeuwarden;
te Lesuwarden in het nieuwe Stadskan-
toor, Oidehouister Kerkhof Z tiidens kan-
fovruren, bij de Dienst Stadsontwikkeling

en Milieu, balie eerste etage;

e Leguwarden in het Provinciehuis van
de provincie Friesland, Tweebaksmarki
52, tijdens kantooruren;

te Grou in het gemeeniekanioor, J.W. te
Visserwel 10, ijdens kantooruren;

te Burgum in het gemeentehuis, Read-
hulsweg 7, afdeling Ruimielijke Ordening
en Bouwioezicht tijdens kantooruren;

e Drachien in het gemeentehuis, Gauke
Boelensstraal 2, bij de balie tijdens kan-
tooruren;

i& 's-Gravenhage in de bibliotheek van
het kantoor van de Hoofddirectie van de
Watersiaat, Koningskade 4.

Diegenen voor wie de agngegeven tefin-
zageligging niet voldoende mogelijkhe-
den biedt om de Stannotitie in e zien,
kunnen dit kenbaar maken aan de higr-
voor genoemde directie Friesiand van de
Rijkswaterstaat (fel. 058-829432 of
229436} cpdat alsnog de mogelijkheid
wor geboeden.

Vooris word! een tweegtal voorichtings-
avonden gehouden:

te Garijp in het dorpehuis it Gea-his,
Greate Bucrren 15 op 20 december
1983, sanvang 20 uur; i
{e Opeinde in restavurant Vislust, Kommi-
slewei 123 op 22 december 1593 aan-
vang 20 vur

D& minlster ven Verkeer an Watersiaat,
namens deze,

De directeur-peneraal van de Rijkswater
staat

in de directie Friesland,

ir. G, Blom,

Ministerie van Verkeer en Waterstaat

Directoraat-Generaal Rifkswaterstaat




BISLAGE 3

Projectgegevens

Initistiefnemer: Rijkewaterataat, directie Friesland voor de Minister van Verkeer en Walerstaat
Bevoegd gezag: Minister van Verkeer en Walerstaal

Beslutt: tracébeshult volgens Tracéwet

Categorie Beslult mee.r.: 1.1

Activiteit: Met voornemen betrefll de (gefaseerde] reconstructie van de autoweg tussen
Leeuwarden (Hemriksein} en Drachten (UreterpVallaat] door verbreding tot vier rijstroken en
ombouw tot autosnelweg

Procedurele gegevens:
lrennisgeving startnotitie: 3 december 1993
richtlijnenadvies uitgebracht: 11 fehruarf 1894

Bijzonderheden: Geen

Samenstelling van de werkgroep:
ir. A<, van Dijk

dr. F.H. Everts

ing. E.M. Mastenbroek {voorzitter]
ir. J. Termorshuizen

Secretaris van de werkgroep: ir. R.I Seiiffers.



BETLAGE 4

List van insprankresctics on advicsen

mr. | datwm perscen of instantie plasts datum vas
wotvangst
Cle. ne.g.r.
1 2ELZGS M. de Wal Hijega 176194
2. 110194 Rijksdienst veor het Oudhetditundig | Amersfoort 170194
Bedemonderzoek
3. 211283 Het bestuur van de Vereniging voor Carijp 170184
Dorpsbelangen
4. 301293 H.5. Bergsma Garijp 170194
5, 030184 H. Kielstra Opeinde 170194
&, Mte. J. enn M. Mulder Nijega 170194
7. 090194 Vieermuiswerlkgroep Nederland Wageningen 110194
8. 221293 J.T. Voogd Nijega 170194
g. 100194 Dorpsbelang Nijega Nijega 176184
10. 100194 College van Gedeputeerde Staten van | Leeuwarden 170194
de provincie Friesland
11, | 201283 Verslag voorlichtingsbijeenkomst Gariip 140184
12. 221295 Verslag voorlichtingsbijeenkomst Opeinde 140194




