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Advies voor richtlijnen voor de inhoud 8 oktober 1992

van het MER A58/416 Knooppunt Princeville,

Breda/Prinsenbeck

Met bovengencemde brief verzocht u de Comrnissie voor de milieu-effectrapporiage
{m.e.r.] advies uit te brengen over de rtichtliimen wvoor het milien-effectrapport
(MER] AB8/A16 Enocoppunt Princeville, Breda/Prinsenbeek. Overeenkomnstig artikel 41n
van de Wet algemene bepalingen milieuhygitne {(Wabm} bied ik u hierbij het advies
van de Comrnissie aarn.

Voor de hoofdpunten van het advies verwijs ik u naar de samenvalting., Daarmnaast
vraag ik uw aandacht voor het volgende.

De besluitvorming over de tracékeuze van de ABB/AIE Enooppunt Prineceville heeft
reeds enige jaren geleden plaatsgevondern. Het tracé dient alleen nog in de bestemn-
mingsplannen van Breda en Prinsenbeck te worden opgenomen. Tot voor kort behoefde
voor deze getiviteit in de rubmtelijke besluitvorming geen MER te worden opgesteld.
Sinds de doorwerking van de EG-richtliin mer. in de Nederlandse regelgeving, is
de vaststelling van de bestemmingsplannen voor het onderhavige project echter ook
een m.e.r.-plchtig besluit geworden. Dit heelt naar het oordeel van de Commissie
consequenties voor de reikwijdie van het MER, Normaliter vindt Bijf projecten, waar-
van de m.ex.-plicht vanaf het begin vaststaal, een wisselwerking plaats tussen
planvorming en het opstellen van het MER. In dergelijke gevallenn staan alle belang-
rijke keuzen (in dit geval de tracékeuze] nog open, zodat alle alternatieven op
gelijkwaardige wijze op hun milicugevolgen kunnen worden beoordeeld,

De Commissie {8 van mening dat in dit deval, gezien het gevorderde stadium van de
hesluftvorming, het opnieuw ter discussie stellen van de tracékeuze niet refel is.
Wel adviseert zij in het MER een beschrijving van de besluitvornning op te nemen en
gent gedegen motivering te geven waarom voor de voorgenomen activiteit is gekozen en
waarom andere tracé-alternatieven zijn afgevallenn. Hierbij moet zeker worden aange-
geven in hoeverre de argumenten die geleid hebben tot de tracékeuze ook nu nog gel-
den.

T miesss it Utrecht, Telefoon B30 -BRA%#8 347666
Posthus 2345, 35800 GH Uirechi, Telefax 030 - 331705




kenmerk: U 1429-02/Cofac/441-22
blad nr.:2

Pre Comrnissie hoopt met dit advies een constructieve bijdrage aan de toistandkoming
van de richiliinen te leveren. Zij zal grasg van u vernemen op welke wijze u ge-
bruik maaks van dit advies,

ir, K.H, Veldhuis

voorzitter van de werkgroep m.e.r.
AB8/ALG Knooppunt Princeville
Breda/Prinsenbeek




Advies voor richtlijnen voor de
infroud van het
milieu-effectrapport
ABE/ALG Knooppunt Princeville,
Breda /Prinsenbeek

Advies op grond van artikel 41n, eerst lid van de Wet algemene hepalingen
milieuhygigne over de richtlijnen voor de inhoud van het milleu-effectrapport over

de ABB/A16 Enooppunt Princeville, Breda/Prinsenbeek,

uiigebracht san het College van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Breds

door de Comnissie voor de milieu-effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. AB8/A16 Knooppunt Princeviile, Breda/Prinsenbeek

de secretaris de voorzitter

Drs. T. Gorter ) ir K.H. Veldhuis

Utrecht, 8 oktober 1992
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1A,

BIJLAGEN
Briel van het College van Burgemecester en Wethouders van de gemeente
Breda d.d. 3 juli 1892 (kemm. MD 820008457) waarin de Commissie in de
gelegenheid wordt desteld om advies uit te brengen.
Brief van het College van Burgemeester en Wethouders van de gemeente
Breda d.d. 7 augustus 1992 (kenm. MD/920015382) waarin verlenging van de
adviestermiin wordt verleend.
Openbare bekendmaking van de start van de m.er-procedure in Staatscou-
rant nr. 126 van 3 jull 19832,
Projectgegevens en samenstelling van de werkgroep van de Commissie voor de
milieu-effectrapportage.
Lijst van inspraalkreacties en adviezen.

Lijst van gehanteerde Degrippen.

Inspraakreactie van de Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek.



SAMENVATTING VAN HET ADVIES

Rijkswaterstaat, Directic Noord-Brabant heeft het voornemen de asnslui-
ting van Rijksweg 58 op de A 16 te verbeteren door middel van het "Knoop-
punt Princeville’ op grondgebied van de gemeenten Breda en Prinsenbeek.
e m.er.-plichtige besluiten ziin de vaststeliingen van bestemmingsplan-
nen. De Colleges van B en W van Breda en Prinsenbeek zijin bevoegd gezag,

De Commissie heeft tn haar advies voor richtlinen san bevoegd gezag aan-
dachtspunten geformuleerd voor de inhoud van het milisu-effectrapport
MER)

Probleemstelling, doel e bestuitvorming

In het MER moet een beschrijving worden gegeven van de knelpunten, ont-
wikkelingen en prognoses, die hebben geleid tot het voornemen. De doel-
stellingen van hel project moeten zo concreet en operationeel mogelijk
worden geformuleerd, opdat ze kunnen dienen om te onderzocken, welke al-
ternatieven in het MER zouden moeten worden beschreven en om de beschre-
ven alternatieven met elkaar te vergelijken.

Er moet een beschrijving worden gegeven van de voorgeschiedenis van de
besluitvorming over het project. Het initiatiel dient te worden geplaatst
tegen de achtergrond van het vigerend beleid. Op basis van wetten en
overheidsnota's met belrekking tot het milieubeleid kunnen toetsingscri-
teria worden oniwikkeld, die worden gehanteerd bij het becordelen van de
gevolgen voor het milieu en het vergelijken van de alternatieven,

Voorgenomen activiteit en alternatieven

De voorgenomen activiteit moet gedetailleerd worden beschreven voor de
onderdelen: aanleg, gebruik en beheer. De tracékeuze dient te worden gemo-
tiveerd. De alternaticven moeten gericht zijn op het bevorderen van de
leefbaarheid en dienen zo cencreet mogelijk te worden beschrever. Per al-
ternatief noet worden sangegeven, wat de verwachie verkeersstromen fper
scort vervoermiddel] zijn in het jaar 2010.

Uit het MER moet blijken, of "niets doen’ een reéel alternatief vormt.

Het advies bevat een aanbeveling voor een stapsgewijze aanpsk om een re-
el meest milieuvriendelijk alternatief te construeren.

Bestaande milieutoestand, autonome ontwilkkeling, milieu-effecien

De beschrijvingen van deze drie moeten per milicu-aspect vergelijkbaar
ziin. De nadruk dient te lggen op milieu-aspecten waarbi onomkeerbare
effecten worden verwacht. De cumulatie van effecten verdient aandacht,
evenals secundaire effecten. Het advies geeft een aantal te beschrijven
milien-aspecten.



Vergelijfking van alternaticven

De milieu-effectenn van de voorgenomen activiteil en aliernatieven zullen
met elkaar en met de autonome ondwikkeling van het milieu moeten worden
vergeleken,

Leemten in kennis, evaluatieprogramme, samenvatting

Het MER kan al een concept voor een evaluatieprogramma bevatten; hierbij
dient een relalie fe worden gelegd met de geconstateerde leernten in ken-
nis,

De samenvatling dient de kern van elk hoofdstuk weer te geven. Tabellen
of kaarten kunnen de informatie over de slternatieven inzichtelijk en
vergeliikbaar weergeven.



INLEIDING

Rijkswaterstaal, Directie Noord-Brabant heeft het voornemen de aanslui-
ting van Rifksweg 58 op de AlG te verbeteren door muddel van de aanleg
van het 'Knooppunt Princeville'. De werkzaarnheden ten behoeve van de re-
alisatic van het kmooppunt vinden plaats op het grondgebied van de ge-
meenten Breda en Prinsenbeck. het knooppunt vormt een schakel in de ABE
als hoofdverbinding tussen Roosendaal, Breda en Eindhoven. De tracering
van het knooppunt is in 1987 door de minister vastgesteld.

Op dit project is de in de wet algemene bepalingen milieuhygiéne (Wabm)
opgenomen  regeling inzake milieu-effectrapportage (m.er} van toepas-
sing. De m.ex.-plicht is gekoppeld aan de besluitvorming over het be-
stemmingsplan. De Colleges van B en W van Breda en Prinsenbeek zijn be-
voegd gezag; het college van B en W van Breda is coérdinerend bevoegd ge-
zag.

Per brief van 3 juli 1992 {(zie bijlage 1) stelden B en W van Breda de
Commissie voor de milieu-effectrapportage overeenkomstig de bepalingen
van de Wet algemene bepalingen milieuhygiéne (Walyn) in de gelegenheid om
te adviseren over de richtlijnen voor de inhoud van het op te stellen
milieu-effectrapport. Tevens werd de start van de procedure openbaar be-
kendgemaakt en de starinotitie ter inzage gelegd; daarmee werd eenieder
in de gelegenheid gesteld om te reageren op deze startnotitie (zie bijla-
ge 2).

Dit advies is opgesteld door een werkgroep uit de commissie voor de
m.e.r. {zie bijlage 3 voor de belangrijkste projectgegevens en de samen-
stelling van deze werkgroep). De werkgroep treedt op namens de Commissie
voor de m.e.r. en wordt daarom verder in dit advies ‘'de Commissie’ ge-
noemd. Het doel van het advies van de Cominissie is de milicu-aspecten van
het voornemen en de alternatieven af te bakenen en de gewenste inhoud van
de richtlijnen voor het MER aan te geven.

Bff de opstelling van het advies heeft de Conunissie de via het bevoegd
gezag ontvangen schriftelijke adviezen, commentaren en opmerkingen in
beschouwing genomen {zie bijlage 4 voor een overzichi]. In dit advies
wordt er met voetnoten naar verwezen,

In bijlage § is een verklarende woordenlijst opgenomen van enkele in het
advies gehanteerde begrippen.



2.1

2.2

NG

PROBLEEMSTELLING, DOEL EN BESLUITVOR

Artikel 413, 1id 1, onder a van de Wabrm;
Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van hetgeen met de voorgenomen activiieit wordt
heoogd.

Probleemstelling en doel

Beschrevent moet worden, welke knelpunten, omwikkelingen (waaronder ook
planologische] en prognoses hebben geleid tot het voornemen en welke pro-
blemen zullen worden opgelost. Dit vormi, fe zamen met de geschiedenis
van de besluitvorming {zie paragraaf 2.2), de onderbouwing van het pro-
ject,

Een duldelijke beschrijving in het MER van de doelstelling is nodig als
onderbouwing van de besluitvorming.

Het is van belang voor de duidelijkheid in de besluitvorming om de doel-
stellingen en crileria voor oplossingen zo concreet mogelijk te formule-
ren en op die manier een toetsingskader te scheppen voor:

- de selectie van in het MER te beschrijven alternatieven;

- de vergelijking van de alfernatieven.

De doelstellingen mogen niet zo beperkt worden geformuleerd, dat alterna-
tieven die voor het milieu gunstig zijn, op voorhand worden uiigesloten.

Besluitvorming

Het MER moet een uitgebreide beschrijving geven van de geschiedenis van
de besluitvorming over dit project. Daarin moet duidelijk worden welke
beshuiten reeds zijn genomen door welke overheidsorganen en welke bete-
kenis aan deze besluiten rmoet worden gehecht.

Het tracébesluit is reeds enige jaren geleden denomen en gebaseerd op
daarvoor verzamelde informatie. De noodzaak van de weg en het tracébe-
sluit dienen te worden gemotiveerd en tevens te worden getoetst aan
meuwe ontwikkelingen in onder andere beleid en regelgeving die zich
sindsdien hebben voorgedaan']. In de startnotitie is aangegeven dat als
uitgangspunt wordt gehanteerd, dat de omlegging bij Etten-Leur gereali-
seerd zal worden. Voor delen van dat tracé (in Rucphen) is gelijktijdig
met het onderhavige initiatief de m.er.-procedure is gestart. Het MER
dient aan te geven of er consequenties zijn (en zo ja welke] voor het
‘Bnooppunt Princeville' b het niet doorgaan van de omlegging Etten-
Leur.

1 Zie bijiage 4, inspraakreactie 1.



3.1

3.1.1

Bjj de beschrijving van de besluitvorming dient terrninste te worden inge-

gaan op:

- rijks-, provinciaal en gemeentelijk (ook van aangrenzende gemeenten)
beleid ten aanzien van verkeer en milicu, met name de beleidsuilgangs-
punten vasigeiegd in het Nationaal Milieubeleidsplan (plus) en het
Tweede Structuurscheama Verkeer en Vervoer (SVV I

~ ruimielifke omwikkelingen alsmede lokale ontwikkeling groei van het
goederen- en personenvervoer.

Het MER moet aangeven op welke wijze deze ontwikkelingen de besluitvor-

rdng over het al dan el aanleggen van de ASS heinvioeden.

Dazrnaast moet duidelijk worden voor welk besluit dit MER wordt opgesteld
en door welke overheidsinstantic dit besluit zal worden genomen. Tevens
wordt beschreven volgens welke procedure en tidplan dit geschiedt en
welke adviesorganen en -instanties daarbij betrokken zijin. Ook moet in
het MER worden aangegeven welke besluiten in een later stadium genomen
moeten worden om het project te kunnen uitveeren (bouwvergunning, aanleg-
vergunning, onteigeningsprocedures, ete.}.

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artikel 41j, lid 1, onder b van de Wabm:

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de voorgenomen activiieit en van de wifze waar-
op zfj zal worden uilyevoerd, alsmede van de allernatizven daarvoor, die redelijkerwijs in be-
schouwing dienen te worden genomen,

Artikel 43, lid 3 van de Wabm:

"Tot de ingevolge het eerste lid, onder b, e beschrijven dllernatieven behoort in teder geval
het aliernatief waarbif de beste bestaande mogelijkheden ter bescherming van het milizu worden
toegepast.”

Voorgenomen activiteit

In de startnotitie is aasngegeven dat het (racé van het knooppunt reeds
vaststaat en dat hiervoor derhalve geen alternatieven zullen worden on-
derzocht. Het MER zal een gedegen motivering van het voorkeurstracé moe-
ten geven. Hierbij dienen het selectieproces de daarbij gebruikie erite-
ria te worden beschreven; aangedeven moet worden in hoeverre deze crite-
ria nog geldig zijn.

De beschrijving van de voorgenomen activiteit moet ingaan op zowel de
aanleg als het gebruik en beheer van de weg,

Asanleg

Voor de aznleg van de weg zullen de volgende aspecten beschreven moeten
wordern:

- armoveren van reeds aangelegde weggedeelten of kunstwerken:

- verwijdering van begroeiing;
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- afvoer van grond ter plaatse van de aan te leggen weggedeelten en even-
tueel opslag van de verwijderde grond;

- ontwatering (zowel tijdens de aanleg als na realisatic van de wegver-
binding) en behandeling van het af te voeren hemelwater:

- vergraving, eveniueel zandwinning (ook elders] en iogelifk de opslag
van ophoogzand of van alternaticve materialen, transport van materiaal
naar de plaats van gebrulk en verwerken van dit rateriaal. Indien ge-
bruik van alternatieve ophoogmaterialen wordt overwogen, dient te wor
den asngedeven om welke materialen het gaat, en moet bii de beschrij-
ving van milisu-cffecten aandacht worden besteed aan de gevoigen van
gebruik van deze materialen;

- aanbrengen van het wegdek, te gebruiken materialen en hun eigenschappen
{o.a. verkeersveiligheid, levensduur, geluidprodulkiie):

- bouw van kunstwerken en aansluilpunten;

-aanleg of herziening van verkeerstechnische voorzieningen, zoals ver-
keersgeleiding, bewegwijzering, verkeerslichten, verlichting en geluid-
wallen;

- aanleg van parallelwegen en ongelijkvioerse kruisingen.

Naast bovengenoemnde aspecten dient beschreven te worden wat de relatie is
tussen de aanleg van de voorgenomen activiteit en de ombouw van de aan-
shuiting van de Rijksweg 760 op de A 16 tot een half klaverblad.

Gebruik en beheer

Bij de beschrijving van het gebruik en beheer van de weg dient in ieder

geval aandacht te worden besteed aan;

- de omvang en samenstelling van het verkeer op de weg, uitgesplitst naar
personen- en vrachivervoer;

- gebruik en beheer van hermen;

- onderhoud van de wegen;

- emissiebeperkende maatregelen, gericht op het tegengaan of verminderen
van milicu-effecten en op het bevorderen van de leefbaarheid.

Naast een beschrijving van de te nemen maatregelen en de te realiseren
deelactiviteiten moet het MER duidelijk maken, wellk gebruilk zal worden
gemaakt van de infrastructurele voorzieningen, met andere woorden: welke
verkeersstromen kurmen worden verwacht? Daarbi moet duidelijk worden,
welke aannamen worden gemaakt voor de demografische en andere ontwikke-
lingen binnen de regio. Indien er sprake Is van verschillende mogelijke
ontwikkelingsrichtingen, dan kunnen per alternatief verschillende scena-
ric’s worden opgesteld voor de verkeerssiromen. Voor zover aspecten onze-
ker zijn, dienen scenario’s uit waarschijnlifke combinaties te worden apn-
gebouwd,

De prognoses voor intensiteiten moeten worden gegeven voor de periode tot
het jaar 2010 {de planhorizon van het SVV 1I}, Daarnaast moeten de huidi-
ge verkeersintensiteiten worden aangegeven.



3.2

3.2.1

Het MER moet inzicht geven in wijzigingen in de verhouding in reistijden
per vervoerswijze (aulo, openbaar vervoer, fiets en lopen), voor zover
mogelijk onderscheiden naar intern en extern verkeer; vermeld ievens de
milieuconsequenties van de wijzigingen.

De prognoses en/of scenaric’s voor de verkeersontwikiceling moeten de vol-

gende gegevens bevatien:

- verkeersstromen voor de verschillende scorten verkeer en verplaaisings-
motieven, onderverdeeld naar herkomst, besteminings- en doorgaand ver-
keer, Deze gegevens moeten zo goed mogelifk worden gelwantificeerd voor
de verschillende dagen ven de week en de tijden van het jaar; dit voor
de huidige situatic en de prognosejaren;

- huidige en toekomstige verkeersonveiligheid per weggedeslte.

Het is van belang daarbij aan te geven, waar welke problemen/knelpunten

ziin te verwachten. Tevens dient globaal en voor zover mogelijk te worden

aangegeven welke inviced de aanleg van het knooppunt heeft op de ver-
keerstoename’],

Bjj de beschrijving van de prognoses kan gebruik worden gemaakt van be-
staand materiaal uit de gevolgde tracékeuzeprocedure. Waar nodig dienen
gedevens geactualiseerd te worden. De verwachte effecten van het vigeren-
de verkeers- en vervoerbeleid (SVV 1) dienen in de beschrijving door te
werken. Dit geldt in elk geval voor het mobiliteitsgeleidende beleid,
aangezien dit in de tracékeuzeprocedure nog geen rol speelde.

Alternatieven

Nulalternatief of referentiesituatie

Het MER dient te beschrijven, welke situatie ontstaat als de voorgenomen
activiteit niet zou worden ondernomen en er dus geen nieuwe besluiten
over de rijksweg 58 worden genomen.

Omdat niet op voorhand duidelijk is, of deze situatie kan voldoen aan de
criteria voor een oplossing van de gestelde problemen, betekent it dat
de beschrijving zal dienen

- als basis veor de voorspelling van de zogeheten ‘autonome miliew-ont-
wilkeling”;

- als nulalternatief, dat wil zeggen één van de mogelijkheden voor be-

sluitvorming.

Als er geen sprake is van ecen reel nulaliernatief, dan moet het MER dit

motiveren. In deze motivering moet een relatie worden gelegd met de doel-
stelling,

2 Zie bijlage 4, inspraakreacties 4 en B,
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3.2.3

Nulplusalternatief

Gelet op het gesielde in deel d van het SVV II (p.136/137) zal in het MER
aandacht moeten worden geschonken aan de [onjmogelifkheid om {een deel
van} de geconstateerde knelpunten op te lossen, zonder de aanleg van de
ABB. Het MER zal moeten aangeven, in welke mate bijvoorbeeld mobiliteits-
geleidende maatregelen en extra inzel van openbaar verveer hierasn kunnen
bijdragen.

nrichtingsalternatieven

In de starinotitie is aangegeven dat varianten zullen worden onderzocht

met betreking tot:

- beperken van hinder door het verkeer®};

- optimale landschappelijke inpassing;

- maximale maatregelen om de invloed op grond- en opperviaktewater te be-
perien.

De Commissie vraagt om hierbij —ook indachtig de leelbaarheidsdoelstel-

ling uit het SVV Ii- onderstaande aspecten nader uit te werken*}:

- geluidbeperkende muaatregelen, zoals geluidarme wegdekken, met aandacht
voor de verkeersveiligheid en de afspoeling;

- geluidafschermende maatregelen, zoals verdiepte lgging (ingravingen),
schermen, overkapping en wallen, waarbij op een zo goed mogelijke land-
schappelijke inpassing moet worden gelet;

- geluidisolatie van woningen en andere gebouwen;

- aanplant van groensiroken en bomen;

- maatregelen ter behandeling van (deor wegverkeer verontreinigde} neer-
slag, bijvoorbeeld filtering, voorkoming van infiltratie, en afvoer via
een waterdichte voorziening naar (een) waterzuiveringsinstallatie(s);

- maatregelen om de bestaande ecotopen te behouden en misschien zelfs te
versterken;

- peilbeheer van grond- en/of opperviakiewater.

Aan de hand van deze aandachtspunten en onder andere de tracering kan

worden beschreven, wat de verschillende varlanten en inrichtingsalterna-

tieven inhouden en op welke punten ze van elkaar verschillen. Deze be-
schrijving dient zo kwantitatief mogelijk te zijn.

Naast genoemde maatregelen zal het MER moeten aangeven, in welke mate
mobiliteitsgeleidende en andere maatregelem kunnen bijdragen aan het
oplossen van de geconstateerde milieuproblemen of verkeerskundige knel-
punten, bijvoorbeeld:

- bevordering van het gebruik van openbaar vervoer en fiets voor het ex-

3 Zie bijlage 4, inspraakreacties 2 en 3.
4 Zie bijlage 4, inspraakreactic 4.



3.2.4

- terne verkeer respectieveliik van fetsen en lopen voor hel interne
verkeer, door het zo sterk mogelijk reduceren van de reistijdverhouding
tussen openbaar vervoer/auto en fiets/aute;

- beperking van maxdmaal toegelaten snelheden of, in algemener zin, in-
dien dat duidelijke milieuvoordelen biedt, het afwijken van {ontwerp-}
criteria zoal de ROA [Richilffnen voor het ontwerpen van aulosnelwe-
deny:

- ganpassingen i het ruimteliik beleid:

- verkeersheheersingssystemen, verkeerssignaleringsaystemen, netwerkregu-
lering, parkeerbeleid, en/of heroverweging van functics van enkele we-
ger.

Meest milieuvriendelijk alfernatief

Ten behoeve van het construeren van een meest milieuvriendelijk slterna-
tief wordt hieronder een daarvoor te hanteren werkwijze beschreven. Het
is de bedoeling dat deze werkwijze uiteindelifk zal leiden tot een reéel
uitvoerbaar meest milieuvriendelijk alternatief.

De Commissie beveelt aan het meest milieuvriendelifk alternatief te ont-
wikkelen vanuit iwee milicuthema’s: het voldoen aan milieuhygiénische
normen en streefwaarden (uitwerkingsrichting 1} en een aanpak waarbij het
natuurlijk milieu centraal staat (uitwerkingsrichting 2}, Bj de be-
schrijving dient te worden aangegeven in hoeverre beide uitwerkingsrich-
tingen elltaar kunmien aanvullen dan wel elkaar pitsluiten,

Ultwerkingsrichiing 1
Geadviseerd wordt deze uitwerkingsrichting stapsgewijs te beschrijven.

In de eerste stap worden de verkeersintensiteiten op de weg beschreven.
Alg vertrekpunt hierbij dient een regionale auiomobilifeitsindex die is
afgeleid van de in het SVV II genocemde 135.

in de tweede stap worden de milieu-effectenn van dif alternatief be-
schouwd; deze worden vergeleken met de normen en streefwaarden van het
milieubeleid. Milieucriferia, waarmee dit alternatief zou moeten vergele-
ken, kunnen worden ontleend aan de Besluiten luchtkwaliteit, de Wet ge-
luidhinder®], het Nationaal Milieubeleidsplan (NMP) en NMP™ en het SVV-
I {spoor 12, 13, 14 en 15). Zo zijn voor de Iuchtverontreinigende stof-
fenn stikstofdioxyde, koolmonoxyde, benzeen., benz(alpyreen, lood, zwavel-
dioxyde en zwarte rook (ontwerp-} gdrenswaarden vastdesteld, waaraan de
berekende concentraties kurnnen worden getoetst. Verder kan de totale uit-
worp van luchtverontreinigende stoffen worden vastgesteld en vergeleken
met de emissiepiafonds uit het NMP, NMP', SVV2 en Kiirnaatverdrag.

5 Hierbij moet rekening worden gehouden met de wijziging van de Wet geluidhinder en enkele besluiten in-
gevolge deze wet (Ste. 1992, nr. 87 van 7 mel), waaronder het Beslult grenswaarder binnen zones langs
weger: (Sth. 1889, 382} en het Saneringsbesiutt geluidhinder wegverkeer [Sth. 1989, 383), en met het
vervallen van het Besluit ondergrens zones van wegen {Sth, 1981, 626}
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Na deze vergelijking (die binnen het MER uiteraard voor alle alternatie-
ven moel plaatsvinden) dient als derde stap systematisch te worden nage-
gaan, in hoeverre met de inzel van éxtra maatregelen en voorzieningen zo-
veel mogelijk aan deze milicucriteria kan worden voldaan fvoor zover dit
niet het geval was), dan wel in hoeverre zells hieronder gebleven kan
worden. Deze werkwijze kan leiden fot een aliernatief, waarbij de
bereikbaarheidsdoclstellingen  niet  {geheell worden  gerealiseerd en
waarbyi eventueel een lagere automobiliteitsindex wordt bereikt dan 135,

Ultwerkingsrichting 2

De streefwaarden voor het natuurlifk milien zin niet zo concreet gedefi-
nigerd. BY de formulering van deze uitwerlingsrichting moet zoveel moge-
lifk worden aangesloten bii de doelstellingen in het NMP, NMP Plus, het
Natuurbeleidsplan (NBP) en bij de provinciale ultwerkingsplannen van het
NBF; de lokale ecclogische, landschappeliike en cultuurhistorische waar-
den staan by de beschrijving centraal.
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4.1

BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME
ONTWIKEELINGEN EN MILIEU-EFFECTEN

Artikel 41§, lid 1, onder d van de Wabmy

Een MER bevat ten minste: "een besclufjuing von de bestaande toestand van her milfew, voor zo-
ver e voorgenomen activitelt of de beschreven cdlternaticven daarvcor gevolger kunnen hebben,
alsmede van de fe verwachien onnwikkeling van dat miliey, ndien de activiiell noch de alferna
tieven wordan ondernomen”

Artikel 41}, Jid 1, onder ¢ van de Wabme

Een MER bevat ten minste: "een besclviiving van de gevolgen voor het miliew, die de voorgenomen
activitell, onderscheiderdijl de diernatieven kunnen hebben, dlsmede sen molivering van de
wifze woarop deze gevslgen ziin bepaald en besclireven.”

Algemeen

Het MER moet sandacht besteden aan:

- de bestaande milicutoestand;

- de milieuveranderingen ten gevolge van een eventuele toename van de
verkeersintensiteiten op de ABS {conform de autonome ontwikkelingeny:

- de milien-effecten van de voorgenomen activiteil en alternatievern,

Voor een goede besluitvorming over de alternatieven moeten de beschrij-

vingen van de autonome ontwikkeling en van de effecten van de alternatie-

venn mel elkaar vergelifkbaar zijnn en zich toespitsen op dezelfde milien-

variabelen. In de volgende paragrafen worden deze daarom per milieucom-

partiment behandeld.

De positieve en negatieve milieuveranderingen moeten worden voorspeld met
behulp van de meest geschikte voorspellingsmethoden. Bij de resultaten
van deze methoden moet de voorspellingsmethode zelf, met de mate van
nauwkeurigheid en betrouwbaarheid worden vermeld.

Onnauwkeurigheid en onbetrouwbaarheid kan voortkomen uit een onzekerheid
in de gebruikte milieu-informatie, uit onzekerheden die inherent zijn aan
de methode zell of aan onzekerheden over de effectiviteif van maatrege-
lenn. BY onzekerheid over het wel of miet optreden van milieuveranderin-
gen moet behalve de meest waarschijnlijke ontwikkeling ook ten minste de
slechtst denkbare situatie worden beschrevern.

Duidelijk moet worden aangegeven, in hoeverre er sprake is of zal (kun-
nen} zijn van hinder, schade en gevaar voor het woon- en leefmilieu als
gevolg van de verkeerssituatie. Bij de beschrijving van de geluidhinder
moet worden ingegaan op de {gevolgen van) daartegen al genomen of al ge-
plande maatregelen. Daarnaast dienen de gevolgen van de aanleg van het
knooppunt Princeville voor het onderliggend wegennet van Breda en Prin-
senbeek te worden beschreven.

Er moet rekening mee worden gehouden, dat milieuveranderingen positief of

negatief, (jdeljk of permanent van aard kunnen zijn, of zelfs pas op
langere termijn geleidelijk waarneembaar kunnen worden. Ook dient onder-
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scheid te worden gemaaki tussen het optreden van veranderingen ten gevol-
ge van de aanleg of wijziging van de infrastructuur zelf fmet bijbehoren-
de hulpwerkzaamheden] en veranderingen ten gevelge van het gebruik van de
infrastruetuur.

Bij de beschrijving van de gevolgen dient tevens waar mogelifk en zinvol
een aanduiding van de tdsduur van de effecten te worden gegeven,

Ook moet worden aangegeven, welke veranderingen onomkeerbaar of nagenoeg
onomkeerbaar ziin en wat het oorzakelijk verband is.

De te verwachten veranderingen in het milien zullen zoveel megelijk in
hun onderlinge samenhang moeten worden beschouwd. Ze moeten zo kwantita-
tief en objectief mogelijlk worden beschreven, met sen aanduiding van de
voor de milieuveranderingen gehanteerde prioriteiterr. Dit is van belang
voor een zo kwantitatief mogeljjke vergelijking van de alternatieven.

Naast een kwantitatieve beschrijving zou het MER ook een meer waarderende
beschrijving van het studiegebied en van de effectvoorspelling kunnen be-
vatten.

De nadruk bij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu behcort te
liggen op die gevolgen die onomkeerbaar of nagenoeg onomkeerbaar zijn.

Alleenn als belangrijke verschillen tussen de alternatieven en varianten
worden verwacht, moeten de effecten per alternatief of variant en per
weggedeelie worden beschreven. Bij geringe verschillen kan worden vol-
staan met een aanduiding daarvan.

Het geografisch studiegebied strekt zich uit over de gebieden die door de
activiteit kunnen worden beinvloed. Per alternatief en per milien-aspect
kan de omwvang van het studiegebied verschillen en beperkt blijven tot die
gebieden waar meetbare of bespeurbare positieve of negatieve veranderin-
gen in de toestand van het milieu worden verwacht.

Het MER zal ook moeten aangeven, welke effecten kunnen worden verwacht
van andere voltooide, lopende of binnenkort te starlen activiteiten in
het studiegebied, die kunnen worden beschouwd te behoren fot de autonome
ontwikkeling van het studiegebied. Rekening moet worden gehouden met
eventuele cumulatie van effecten in het studiegebied.

Daarnaast zal moeten worden nagegaan, welke secundaire effectenn kunnen
optreden door de ingrepen en rmaatregelen m.b.t. de Rijksweg 58. Hiervoor
is belangrifk om de inviced op de ruimtelijke structuur te beschouwen: in
hoeverre zuilen veranderingen op de Rijksweg 58 leiden tot druk op be-
paalde gebieden om woningbouw of industriéle vestigingen te ontwikkelen,
dan wel tot hetl minder snel ‘vollopen’ van andere gebieden.
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4.2

4.3

4.4

Geomorfologie, bodem, grond- en opperviaktewater

Welke gevolgen zal grondverzet hebben voor de bodemopbouw? Zal vergraving
tot gevolg kunnen hebben dat uilgegraven grond zal moeten worden afge-
voerd en elders {(tifdelijlj zal moeten worden opgeslagen of geborgen o.a.
in verband met de bodemlowaliteit?

Zijn er onigrondingen nodig veor het kriigen van bijv. ophoogmateriaal en
wat is de kwalitelt van het ophoogmateriagl?

Welke gevolgen woor de waterhuishouding en dus voor grondwaterafhanke-
lijke vegetaties zullen opireden als gevolg van grondverzet en tidelijke
of blijvende wijziging van het grondwaterpeil®]? Zal een eventuele tij-
delijke of blijvende grondwaterpeilwijziging ook schade kunnen aanrichten
door zetting bij wegen. dijken, funderingen?

Welke wijzigingen in de voorkomens van grendwater zullen kunnen optreden
als gevolg van grondverzet, wegaanleg en bemalingen?

Welke mate van bodem-, grondwater- en oppervlakiewaterverontreiniging zal
kunnen opireden als gevolg van afvalwater, wegconstructiematerialen,
gladheidsbestrijdingsmiddelen, e.d.?

Flora en fauna

Op basis van de te verwachten veranderingen in abiotische hoedanigheden
zullen de gevolgen voor de biotische aspecten van de beireflende ecosy-
stemen moeten worden beschreven,

in hoeverre zullen er gebieden met waardevolle vegetaiie, vogels en ove-
rige fauna verloren gaan of worden versnipperd? Met name dient aandacht
te worden besteed aan heit Natuurkerngebied TLiesbos'’], alsmede aan de
aanliggende ecologische verbindingszone.

Welke actuele, dan wel potentigle ecologische relaties worden door de ac-
tiviteit orimogelijk gemaakt of verstoord {vogels, amfibizén)?

Zijn er ook positieve effecten te verwachien als gevolg van de activi-
teit, bijvoorbeeld door toepassing van natuurbouw?

Landschap, visuele en cultuurhistorische aspecten

In detail moet worden aangegeven, waar zich gebieden en objecten bevinden
met (hoge] abiotische, biotische, landschappelijke en cultuurhistorische

6 Zic bijlage 4, inspraakreactie 2.
7 Zie bijlage 4, inspraakreactic 4.
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4.5

waarden, die door de voorgenomen activifeit of een van haar aliermatieven
kunnen worden beinviced.

Geef aan waar ten gevolge van de uitvoering van de activiteit of van een
van de alternatieven aantasting van het landschap zzl optreden? Hierbi
dient ook vooral aandacht te worden besteed aan landschappelijke sifu-
aties, die ull het cogpunt van helevingswaarde een bijzondere betekenis
hebben.,

Beschriif de visuele hinder die in het studiegebied kan ontstaan als ge-
volg van bijvoorbeeld het verhoogd aasnleggen vau een weglichaam of een
kunstwerk.

Geef aan in hoeverre de bereikbaarheid van het landelijk gebied gehand-
haafd blijft en hoe wordt omgegaan met de veranderde belevingswaarde op
deze routes.

Beschriff de inviced op eventueel aanwezige archeoclogische objecten,
bouwkundige monumenten, en dergelijke®].

Geluid en trilling

Ten aanzien van het geluid zal voor een aantal representatieve punten

kwantitatieve informatiec moeten worden gegeven over:

-de I -waarden ten gevolge van het wegverkeer per etmaalperiode, dag
van de week en, zo daarby significante verschillen zijn te verwachten,
per selzoen;

- de uit deze L -waarden volgende etmaalwaarden;

- de reievanteeq{)vereenkonlstige gegevens van het achtergrondgeluid {excl
wegverkeer, inclusiel industrie, railverkeer et cetera).

Het akoestisch onderzoek zal moeten geschieden overeenkomstig de voor-
schriften en richtljnen uit de nadere regelingen bl de Wet gehiidhin-
der, zoals het Relcen- en meetvoorschrift verkeerslawaai.

Het MER zal moeten aangeven

- hoe aan de eisen van de Wet geluidhinder kan worden voldaan;

- hoe de nieuwe geluidsituatie van invloed kan zijin op in het gebied aan-
wezige personen en gevoelige objecten.

Er dient een beschrijving te worden gegeven van de mogelijkheden voor het
freffen van maatregelen om de geluidhinder te voorkomen of te beperken
ki de verschillende alternatieven,

8 Voor een goede beoordeling van de aard, omvang en kwaliteit van het nog aanwezige bodemarchief in het
plangebied is ecen Aanvuliende Archeologische Inventarisatic (AAl) gewenst; zie hijlage 4, insprask-
reactie 7. De tekst van deze inspraakreactie is opgenomen als bijlage 6,
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4.6

flet verdient aanbeveling de invlcedsgebieden weer te geven in kaartvorm
bijv. met behulp van geluidcontourlijnen. Op basis van deze contourlijnen
dient zo mnogelijk te worden nagegaan of en zo ja in welke mate de aantal-
len ernstig, malig en niet door geluid gehinderden in het studiegebied
ziin toe of afgenomen.

Tevens dient per alternatiel een overzicht te worden gegeven van het aan-
tal woningen in de invicedsgebieden,

De tijdelfk optredende geluidhinder tijdens de aanlegfase op aanvoer- en
werlowegen dient ook te worden behandeld.

Zal trillingshinder optreden als effect van betekenis? Zijn er binnen een
zone van 50 meter langs de weg woningen en trillingsgevoelige industrigle
bebouwing aanwezig?

Lucht

Onderzocht dient te worden welke bijdrage de uitvoering van de activiteit
levert aan de mate van luchtverontreiniging in het studiegebied. Hierbij
dient te worden uitgegaan van de volgende invoergegevens:
Verkeersintensiteiten, gemiddelde rijsnelheden, vrachiwagenaandelen per
wegvak, de emissiefactoren voor de verschillende voertuigeategorieén
{personenauto’s en vrachiwagens) en brandstofscorten (benzine, LPG en
diesel) en de omgevingskenmerken van de wegvakken. Voor een toekomstige
situatie dient tevens rekening te worden gehouden met de te verwachten
ontwikkelingen met betrekking tot de uitlaatgasemissies van voertuigen,

Bl de beschrijving van de gevolgen voor de luchikwaliteit dienen de wvol-
gende aspecten te worden beschreven.

Voor de verschillende alternatieven dient de uitstoot aan CC, in het stu-
diegebied te worden bepaald. De uitkomsten lunnen worden vergeleken met
het emissieplafond voor CO, uit het NMP.

Tevens dient de bijdrage aan de verzuring en de fotochemische luchtver-
ontreiniging te worden vastgesteld. Hierbij kunnen de stikstofoxyden, de
viuchtige organische stoffen, koolmonoxyde (als lange termijn precursor
bi de vorming van ozon) en zwaveldioxyde als representatief worden be-
schouwd voor dit thema. De uitkomsten kunnen worden vergeleken met de
emissieplafonds voor de sector wegverkeer uit het NMP.

Voor de verschillende altermatieven dienen de immissieconcentraties te
wordenn bepaald van de milleubelastende stoffen zoals stikstofoxyden,
koolmonoxyde, benzeen, benzo-(a)pyreen (als vertegenwoordiger van de po-
lycyclische aromatische koolwaterstoffen), lood, zwaveldioxyde en aeroso-
lens froet. zwarte rook). De bjjdrage van het wegverkeer kan worden ver-
hoogd met de bijdrage van andere bronnen en de achtergrondconcentratie,
waarna toctsing aan de huidige normstelling (Besluiten luchtkwaliteil en
IMP Lucht, 1884) mogelijk wordt.
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Volksgezondheid, leefklimaat en veiligheid

Het milieu-aspect volksgezondheid, leefklimaat en veiligheld moet worden
gezien als het gdeheel van omgevingsinvioeden, dat inwerkt op de lichame-
lijke en geestelijke gezondheid van mensen. Het gaat hierbii om de wvol-
gende invlceden:

- geluidhinder en tritlingen;

- luchtverentreiniging;

~ stol- en stankhinder;

- barridérewerking;

~ leefbaarheid;

- vervoer van gevaarlijke stoffen:

- veiligheid.

Bj de gevolgen dienen niet alleen de effecten bij het knooppunt maar ook
op het onderliggend wegennet te worden heschreven,

Slechts bij geluidhinder en luchiverontreiniging kunnen de effecten in
relatie tot de mens kwantitatief worden beschreven,

De mate van onder- of overschrijding van de daarbij aangehouden grens-
waarden dient te worden gehanteerd als beoordelingscriterium voor het
aspect volksgezondheid. Om welke aantallen mensen gaat hel? Zfin daarbij
risicogroepen? Over welk gebied strekt de beinviceding zich uit? Zal de
voorgenomen activiteit een toe- of afname van de stof- en stankhinder in
het studiegebied veroorzaken? Hoe wordt de leefbaarheid van de aanliggen-
de woonkernen beinvioed door de uitvoering van de activiteit of haar al-
ternatieven?

In het MER zal de algemene wegveiligheid aan de orde moetenn komen {inv-
loed van traceringen, kruisingen, type wegdek, beveiligingen, etc). Dit
is een belangrijk aspect omdat de voorgenomen activiteit beoogt o.a. ver-
betering te brengen in de verkeersveiligheid,

VERGELIJKING VAN DE ALTERNATIEVEN

Artikel 41, Hd 1, onder { van de Wabm;

Een MER bevat ten minste: "gen vergelijking van de ingevolge onderdeel & beschreven te verwach-
ten ontwikkeling van het milieu met de beschreven gevolgen voor het plieu van de voorgensmen
activitell, alsmede met de beschreven gevolgen voor het milieu var elic der in beschouwing geno-
men allermatieven.”

De milicu-effecters van de verschillende alternatieven moeten met elkaar
{en met de autonome milien-ontwikkeling) worden vergeleken. Kan op hasis
van een kwalitatieve en zoveel mogelifke kwantilatieve vergelljking een
voorkeursvolgorde worden aangegeven per milieu-aspect?

Welke ganghbare milieukwalifeilseisen en streefwaarden van het milieube-
leid zijn daarbi beschouwd?

In welke mate denkt de initiatiefnemer =zijn doelstelling te zullen en
kunnen verwezenlijken bij elk van de alternatieven?
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LEEMTEN IN EENNIS, EVALUATIE ACHTE!

Artikel 413, lid 1, onder g van de Wabnu
Eenn MER bevat fen minste: "een overzicht van de leemien in de onder d en e bedoelde beschii-
vingen ter: gevolge ven het ondbrekert van de benodigde gegevens,”

Artikel 4lam van de Wabm:

"Hest bevoegd gerag dat sen beshuit heeft geromen, by de voorberelding waorvan sen milleu-of:
Jectrapport is gemaakt, onderzoekt de gevolgen van de betrokken activitelt voor her miliew,
warmeer zif word! ondernomen of nadat zif is ondemomern.”

Wellze leemitent n kennis en informatie zullen blijven bestasn en welke he-
tekerls mag daaraan worden gehecht voor de beshiitvorming? Waarem ziln
deze leemten blijven bestaan en van welke aard zijn zf§? (onzekerheden en
onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden of prognosemethoden en/of
inn de gebruikte gedevens; gebrek aan bruikbare voorspellingsmethoden).

De vastgestelde leemien in kennis en informatie kunnen worden gezien als
onderwerpen van voortgaande studie. Zij behoren te worden betrokken bij
een concept-evaluatieprogramma. Deze nazorg, die een onderdeel vormt van
m.e.r. kan ook betrekking hebben op de effectiviteit van de getroffen
voorzieningen en de milieubeschermende maatregelen. Het verdient aanbeve-
ling in het MER al een idee te geven, wie het evaluatieprogramma zal gaan
opzettenn en uitvoeren en hoe zal worden gereageerd als bepaalde milieu-
normen zouden worden overschreden.

SAMENVATTING VAN HET MER

Artikel 414, Iid 1, onder h van de Wabni:

Een MER bevat ten minste: "een samenvatting die aen een algemeen publiek voldoende inzicht
geeft voor de beoordeling van het miliew-effectrapport en van de daarin beschreven gevolgen
voor het milieu van de voorgenomen activitelt en van de beschrepen diermnaticuen.”

In de samenvatling van het MER zal kort en overzichtelijk de kern van de
hoofdtekst van het MER moelen worden weergegeven.

De Commissic beveell aan in de samenvatting in ieder geval in te gaan op
die informatie, die van wezenlijk belang is voor het te nemen besluit.

De onderlinge vergelijking van de alternatieven kan gebeuren aan de hand
van tabellen, figuren en/of kaarten.

-17-



VORM EN PRESENTATIE VAN HET MER

Het MER zal zo duidelijk en objectief mogeliik in moeten gaan op de te
behandelen onderwerpen en moet ingaan op de vragen omtrent het voornemer,
die uit de inspraak naar voren zijn gelomen.

Keuze-clementen, die bepalend zijn gewecest bij de opstelling, moelen dut-
delijk naar voren worden gebracht.

Waar mogelijk en nuttig zal gebruik moeten worden gemaakt van presentatie
van de informatic op kaarten, luchifoto’'s en in figuren en diagranumen. In
ieder geval zal een overzichiskaart met de lgging ten opzichte van
{rijks-} wegen en spoorwegen moeten worden opgencmen. Onderbouwende in-
formatie kan in bijlagen behorende bij het MER worden opgenomen. Daartoe
kunnen ook behoren een verklarende begrippenlijst, een ljst van gebruik-
te afkortingen en een literatuurlijst.

-18-



BIJLAGEN

bij het advies voor richtlijnen
over de inhoud van het
milieu-effectrapport
AB8/A16 Knooppunt Princeville
Breda/Prinsenbeek

(bijlagen 1 t/m 6}



BIJLAGE 1

Brief van het bevorgd gezag d.d. 8 Jull 1992, wasrin de Commissie
in de gelegenheld wordt gesteld om advies uit te brengen
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knooppunt Princeville

Geachte commissie,

Op 24 Jjuni 1992 heeft de Rijkswaterstaat, directie Wooxrd-Brabant, ons
gemeld dat ze het voornemen heeft het kneoppunt Princevilie {aansiui-
cing A-16/A-58) te reconstrueren. Gebleken is dar deze reconstrucrie
een MER-plichtige activiteit is. Voordat tot de reconstructie kan
worden overgegaan dienen de betreffende, thans geldende, bestemmings-
plannen te worden gewijzigd. Aangezien de reconstructie zich ultstrekt
over twee gemeenten, te weten Prinsenbeek en Breda, zijn er derhalve
twee MER-plichtige besluiten. Wij zullen aan de raad voorstellen om de
codrdinatiersgeling uit de Wet algemene bepalingen milieuhygiéne toe
te passen. Inhoudelijk verwijzen wij naar de startnotitie.

be startpotitie 1igt per 3 juli 1392 ter inzage. De termiin waarbinnen
een ieder de gelegenheid heeft tot het maken van cpmerkingen over de
vast te stellen richtlijnen is door oms gesteld Op 6 weken. De teymiin
eindigt dus op 14 augustus 1992,




BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag 4.4, 3 jull 1992, waarin de Commissie
in de gelegenheld wordt gesteld om sdvies ulf te bvengen

Gemeenie Breda
Ong kenmerk

MD/S2000S455
Pagiganummer
5

Wij stellen u hierbij in de gelegenheid om hinnen de gencende termijn
advies uit te brengen over het geven van richtlijnen inzake de inhoud
van het milieu-effectrapport.

Hocgachtend,

burgeneester en wethouders van Breda,

%urgemeesl:er .

secretarisg.

Bijlage 1, blz. ii




BIJLAGE 2

Opeunbare bekendmaking in Stantscourant nr, 124, 4.4 3 jull 1982

Breda en Prinscobeci

Breheadimaking siticu-eflectrapportzge
A-n8 kngoppant Prnceville

fore dH art 4in s 3 Wer alpemene
bepalingen milicdygiéne)

Burgomeesier en wethouders van de
gemecnten Breda en Prinsenbeck
maken het volgende bekend.

Door Rijkewaterstaat, directic Noord-
Brubant, is cen starinotitie ingediend
als cerste stap in cen procedure die leidt
tof het opstelicn van cea Milieu Effect
Rapport (MER), w verband met de
voorgenomen aanleg van het knoop-
punt Princevilie, Het knooppunt vormt
cen schakel in de A-58 als hoofdverbin.
ding tussen Vissingen en Eindhoven.
Het MER iz bedocld om de gevolgen
van de aanleg van de aaosiatting en de
daaraan verbonden verbreding van
rijksweg {6 voor het milisy zichtbazr e
maken. Het MER. moet dienen tec
onderbouwing van de bestemmings-
plannen welke voor de aunleg van de
wep maocten worden opgesteld door de
gemeenieraden van beide gemeenten.

In de startnotitie is aangegeven wat de
danleg van deze weggedeclicn m grote
lijnen inhoudt, en welke milicu-cffecten
globaal worden verwacht.

Het knooppunt Princeviile ligt op het
wrondpebted van de gemeente Breda en
wordl gan de oostzijde begrensd door
de gemeeategrens van Eiten-Leur {De
Macerdijkse Postbaan} en aan de zuid-
zijde door de Rithsestraat. Aan de
noordzijde moet rijksweg 16 ten
behoeve van deze 2ansiuiting worden
gereconstrucerd. Deee reconstructic
vindr padeehielijk plaats op het prond-
gebsed vun de gemeente Priasenbeek tot
n ge Lunetstizat,

e uitvaering vindl plaats overeenkom-
stig het tracébesiuit van de Minister
van Verkeer en Watersiaat in 1987,

De gemeenteraden steflen voor het

MER richilijagn op. Z4 houden daarbi;
rekening met heigeen in de starinotiie
is gesteld. en met de ingewonnen advie-
zen en binnengekomen reactics. In de
richilijnen wordt aangegeven wat hiet
op te sellen milicu-cffectrapport zal
maeten inhouden,

Nuar zanleiding van de startnotitic stel-
len wij tedereen in de gelegenheid
opmerkingen ¢ maken over de 1e geven
richthjnen. De starinoditic ligh met
ingang vin 3 juli 1992 gedurende zes
weken ter inzage. Fen aantal refevante
documemen is eveneens in e zien.

In de gemeente Breda vindt terinzage-
legeing plaats in:

het Informatiecentruny van het Stads-
kantear, Cluudius Prinsentazn 10,

(op werkdagen vin §.00 ot 14.00 uur);
Openbie bibliotheel de Viisren,

Dr. Struyckeastraat 161

(mazndag tr woensdag van
£4.00-17.00 vur; vripdag van
14.00-20.00 uur en raterdag van [0.00-
13,60 uur);

In de gemeente Prinsenbeck kunt u de
slarinetitic inzien op het gemeentehuis,
afdeling AZARO Marks 5 (op werkda-
get van 09.00-12.00 wur);

en Openbare bibliotheek Elckerdye, Vi-
verstrazt 3, {maandap t/m woensdag en

viljdag van 13.30-17.060 uur; dinsdag en
veipdag van 18.30-20.30 vor);
Opmetkingen moeten uiterfijk 14
augusius 1992 worden gezonden ain:
de gemeenterazd van Breda, Fostbus
90,156, 4800 RH Breds;
respettievedijk de gomeentteraad van
Prinseabeek, Postbus 10.001, 4840 GA
Pansenbeck.

indien men opmerkingen inzendt, kan
men verzocken om geheimhounding van
de persooniyke gegevens. Voor infor-
matie over de procedure kan in Breda
contact worden apgenomenr met de
heer G. Boonk, telcloon: 076792290,
In Prinsenbeel kan contact worden
opgencmen met de heer I Peters of
met de heer P Parée, telefoon: (Y76
412851, 1oestel 62 of 58,

Prinsenbeek, Breda, 2 juli 1992,
Burgemeester en wethouders van Prip-
senbeek,

A A Th M. Geerards, secretaris.

L. K. M. Verwiel burpemeesier.
Burpemeester en wethouders van Breda,
B, Cuwelkerk, sccretaris.

E.H. T. M. Nijpels, burgemeester,
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Projectgegevens

Initiatiefnemer: Rijkswaterstaat, Directie Noord-Brabant.

Bevoegd gesmag: de Colleges van Burgemesester en Wethouders van de gemeenten Breda en
Prinsenbeek.

Beslult: wiziging van besternmingsplannen van de gemeenten Breda en Prinsenbeek,

Activitelt: realiseren van het knooppunt Princeville {dit is de aansiuiting van de ABS
op de A18},

Stand van zaken: De m.er.-procedure is van start gegaan met de openbare hekendmaking
in de Staatscourant van 3 juli 1992, Op 3 juli 1992 (bijlage 1) verzocht het College
varn Burgdemeester en Wethouders van Breda {ook namens de gemeente Prinsenbeek) de Come-
missie advies ult te brengen over de richtlijnen voor het door de initiatiefnemer op te
stellen milieu-effectrapport (MER}. Op 7 augustus 1992 is door de gemeenie Breda toe-
sternming gegeven voor verlenging van de adviestermijn met één maand. De Commissie
bracht op 11 september 1992 een bezoek aan de locatie en op I okiober 1992 vond een
gesprek plaats met bevoegd gezag en initiatiefnemer over het concept-advies.

Samenstelling van de werkgroep:
ir. J.R. Groenhuijse {adviseur);
drs. A.L. de Jong {adviseur);

ir. W.H.A M. Keysers (adviseur);

ir. K.H. Veldhuis {voorzitter).

Becretaris van de werkgroep: drs. T. Gorter.
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Liist van Inspraakreacties en adviezen

T, Batorn perseon of instantie plaats datum van
grtvangst
Cle. mie.r.
1. 92-08-03 Comité Gude Liesboslaan Breda 92-08-03
2. 82-08-03 M.W.M. Franken Breda 92-08-03
3. 92-08-10 Familie Bastigansen Breda 92-09-03
4, 92-08-12 De Groene Koepel Breda 92-09-23
5. 92-08-10 Bewoners Liesboslaan Breda 82-08-23
G, 92-07-28 Kontakt Kommissie Princenhage Breda 92-08-23
7. 92-10-05 Rijksdienst voor het Qudheidkundig | Amersfoort 92-10-08

Bodernonderzoek




LIJST VAN GEH

BLYLAGE B

NTEERDE BEGRIPPEN

autormnobiliteit

autonome ontwikkelingen

Leg

mchiliteitsgeleidende
maatregelen

netwerkregulering

verplaatsingsmogelijkheden spectliek voor aulo’s

ontwikkelingen (ruimtelifle, milleuhygiénisch, landschappe-
lifk, etel, die onafhankelilk van de voorgencmen sctivi-
telt en alternatlicven optreden

het  eguivalente geluidsniveaun of Leg is het energetisch
gemiddelde van de afwisselende geluldniveaus van het ter
plaatse in de loop van een bepaalde pericde optredende
geluid

maatregelen gericht op het terugdringen van het woon/werk-
verkeer per auto

de wijze waarop het (gebruik van het] hoofdwegen- en
secundaire wegennet op elkaar worden afgesternd
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Inspraakreactie

Rijkedienst voor het Oudbheldkundig Bodemondersock

Rijksdienst voor het
Oudheidkundig
Bedemonderzoeh

die, prof. dr. W44 Walleas

nonHmEr
uw et
onderwerf

biffagan

TER KENNISNEME

Kerkatraat 1

811 GV Amersloont
Teteloon 033634233 . I_JL7
Commissle voor de
G2.621 Mz/R/mK Ge NiEfaad van Breda
1z/K/m Pds mﬁ o . 15gxasjigeu~e!ﬁectrapporiage

M%lieggffectrapportage aﬁg%eﬁﬁwnﬁreﬁﬁ ];ﬁ ET. 1957
A58 i} Rucphen en D -

AS8 bl]l Breda, knooppunt aummear 1q33;q1
Princeville ; ) - o=
fBrief Cie MER kenmerk: fmﬁmr FHUO— S i
D1342-92/G0/ak/440-17/441) liopie aaar :Gpy

Amersfoort, 5 oktober 1842
Geacht college,

Met verwijzing naar de door U gestarte MER-procedure
verzoek ik U, gelet op artikeil 4in 1id 3 wvan de Wet
Algemene Bepalingen Milieuhygiéne (WABM) deze briesf te
willen beschouwen als inspraakresactie.

Beide terreinen hebben geen archeologische vondsten .
opgeleverd. Reden daarveoor is dat in die buurt geen
activiteiten cntplcooid ziijn door amateurs en dat
evenmin .systematische veldverkenningen hebben plaa&s—
gevondern. )

Dit betekent niet dat zich ter plaatse geen resten van
oude hewoning bevinden. In beide gevallen gaat het om
terreinen met dekzand die bedekt zijin met middelhoge
cude bouwlandern.

Ten aanzien van Princeville kan worden opgemerkt dat
het een rug betreft. In Ftten bevindt zich het tracé
in een gebled met oude terrasafzettingen waar doorheen
een geul, gevuld met veen, liep.

Op pasls van waarpemingen alders 1s de kans dat zich
in bheide gebieden sporen wvan oude bewoning bevinden
zeer groot.

Ik verzoek U:

a. bij het vaststellen van de richtlijnen voor het MER
rekening te houden met de wenselijkheid dat voor
een goede becordeling van de aard, omvang en
kwaliteit van het nog aanwezige bodemavrchief in het
plangebied een Aanvullende Archeologische Fnventa-—
risatie {AAYL) is vereist;

. bij het opstellen van het MER en het pemen van het
besluit rekening te houden met de conclusies en
aanbevelingen zoals deze worden owmschreven in de
aanvullende archeoclcogische inventarisatie (AAI).




Llasat
TR
datunm

2
92,621 Mz K/mk

>

3 okbober 1992

De ROB is graag bereid een offerte te laten opstellen
wvoor een dergeliijke aal en de uitvoering ervan te
begeleiden.

e diracteur,

nanens deze,

het Hoofd van de afdeling
Beschr%jvinq en Monumentenzorg,

17

drs, R.ELI. Klok.

Bijlage 6, biz. 1




