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commissie voor de milisu-effectrapporiage

Aan het College van Burgerneester en
Wethouders van de gemeente Amsterdam
Posthus 202

1000 AR AMSTERDAM

uw kenmerk uw brief ong kenmaerk

90/ 1807 /566 23 april 1282 Ue68-92/8i/hih/425-19
onderwerp Utrecht,

advies voor richilijnen 1 juli 1992

Stadion Amsterdam

Met bovengencemde briel verzocht u de Commissie advies uit te brengen over de
richtliinen veoor het milieu-effectrapport (MER) ten behoeve van de besluitvorming
over de oprichting van een stadion voor sport en culturele evenementen te
Amsterdam, locatie Burgemeester Stramanweg, Overecenkornstig artikel 41n, eerste lid
van de Wet algemene bepalingen milieuhygiéne {Wabm} bied ik u hierbij het advies
van de Commissie voor de milien-effectrapportage aan.

Voor een overzicht van de inhoud van het advies verwijs ik u naar de samenvaiting
waarin de belangrijkste punten van het advies bijeen zijn gebracht.

Daamaast breng ik het velgende onder uw aandacht,

Het stadion wordt in het voorkeursalternatief gecombineerd met een multifunctionele
parkeergarage. Er is al enige voorstudie verricht naar de verkeersafwikkeling. De
Commissie heeft daarvan kenmis kunnen nemen,

Uit die voorstudie blijkt dat nader inzicht gewenst is in hoeverre de parkeergarage
dienst kan doen als "transferium”. Het MER biedt een goed middel om te onderzoeken
of de onderhavige locatie inderdaad geschikt is voor een iransferium om daarmee het
autogebruik in en rondom Amsterdam terug te dringen.




kenmerk: 1J986-92/Sithh/425-19
blad nr.:2

De bouw van een ndeuw stadion op de voorgenomen locatie biedt de mogelijkheid om
milieubelasting van het autoverkeer iten opzichte van de bestaande situaties aan-
zienljk terug te brengen. De milieuwinst, ock buiten het studiegebied, is afhanke-
lijk van voorzieningen en mastregelen op en rondom het stadion en uiteindelijk de
vervoerswijze van de stadionbezoekers. Om die eventuele winst in beeld te brengen,
acht de Comnissie het van belang om in het MER niet alleen de milieugevolgen van
het voomemen te beschrijven, maar tsvens die gevolgen te vergeliiken met de (n-
Heujsituatie van de huidige stadions.

De Commissie hoopl met dit advies een constructieve bijdrage aan de totstandkoming

van de richtlijnen voor het MER te leveren. Z§ zal gaamne van u vernemen op welle
wijze u gebruik heeft gernaakt van haar advies.

Hoogachtend,
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dr. J.T. de Stnidt,

voorzitter van de werkgroep m.e.r,
Stadion Amsterdarm,

locatie Burgemeester Stramanweg




Advies voor richtiiinen voor de
inhoud van het
milieu-effectrapport
Stadion Amsterdam,
locatie Burgemeester Stramanweg

Advies op grond van ariikel 4lp, eerste Hd van de Wet algemene bepalingen
milieuhygigéne over de richtliinen voor de inhoud van het milieu-effectrapport
Stadion Amsterdam, locatie Burgemeester Stramanweg,

uitgebracht aan het college van Burgemeester en wethouders van de gemeente Amsterdam

door de Commuissie voor de milieu-effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. Stadion Amsterdam, locatie Burgemeester Stramanweg

de secretaris de voorzitter
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mr, R.J. Sieleken j dr. J.T. de Smidt

Utrecht, 1 juli 1892
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BIJLAGEN

Brief van Gemeente Amsterdam d.d. 23 april 1992 (kenm. 80/1507/56) waarin
de Conunissie in de gelegenheid word! gesteld om advies wit te brengen.

Openbare bekendmaking van de start van de m.er.-procedure in Stastscou-
rant nv. 80 van 24 april 1892,

Projecigegevens en samenstelling ven de werkgroep van de Commnissie voor de
rrlien-efiectrapportage.

Lijst van inspraskreacties en adviezern.,



ENVATTING

e initiatiefnemer "Stadion Amsterdam N.V." is voornemens een rdeuw
stadion op te richten aan Burgemeester Stramanweg in Amsterdam Zuid-
oost met een capaciteit van 50.000 toeschouwers. Het stadion wordt ge-
houwd op een multi-functionele parkeergarage ["ransferivm™), dat on-
der andere dient als  parkeerfncilitet wvoor stadionbezoekers. De
milieu-effectenn van deze garage worden, voor gover die samenhangen et
het stadiongebruik, in het milieu-effectrapport [MER! opgenomen. Voor
de bouw van het stadion dient een MER te worden opgesteld ten behoeve
van de beslulivormning over een hestemmingsplan.

Frobleem- en doelsteliing

Het MER dient in te gaan op de doelen die met het stadion worden be-
oogd, namelifk voor sport- en culiuurevenementen en de funclie van
vast stadion voor de voetbalclub Ajax. Daarbi zijn drie “scenaric’s"
te onderscheiden, waarin een minimum en maximum exploitatie van het
stadion is opgenomen, naast het door initiatiefnemer meest realistisch
geachte aantal evenementern,

Inzicht dient te worden gegeven in de criferia voor de locatiekeuze
van zowel het stadion als de parkeergarage. In welke mate zijn de par-
keergarage en het stadion voor de situering en het functioneren van
elkaar afthankelijlk?

Genomen en te nemen beslulten

Het MER dient een inzicht fe geven in de relevante regelgeving, plan-
nen en bestuurlijke uitspraken die invloed uitoefenen op de besluifen
waarveor het MER wordt opgesteld. Naast een beschrijving van status en
betekenis hiervan voor de bedoelde besluiien, dient ook te worden be-
schreven in welk opzicht deze een randvoorwaarde voor de verdere be-
sluitvorming vormern.

Het voornemen en de alternatieven

De beschrijving van de vocrgenomen activiteit dient betrekking te heb-
benn op het stadion en de parkeergarage voor zover dat relevant is voor
bouw, beheer en gebruik van het stadion. De activiteif is te onder-
scheiden in de volgende onderdelen:

- locatie/stedebouwkundide inpassing;

- aanleg en bouw;

- inrichting van stadion/parkeergarage en emgeving:

- beheer en onderhoud van stadion/parkeergarage en omgeving;

- gebruik van het stadion;

- verkeer en vervoer als gevolg van stadion en de parkeergarage.

Bij de inrichiing van stadion/parkeergarage ligt de nadruk op voorzie-
ningen voor de aan-, afoer en geleiding van stadion/garagebezoekers
en andere reizigers in de directe omgeving., Daarnaast wordt aandacht
besteed aan milieu-hygiénische en ecologische voorzieningen. Bij de
beschrijvingen over het verkeer en vervoer gaat het o.a. om de belang-
rijkste herkomstgebieden van Dbezoekers, de te verwachten modal split
en de prijsverhoudingen, de maximurm capaciteit van de verschillende
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vervoerssystemen, de ligging van de benodigde parkeercapaciteit, en
hoe ondewenst parkeergedrag in omliggende woon- en werkgebieden wordt
voorkomern.

Referentiesituatie

Ter vergelifking dient te worden beschreven wat er zou gebeuren als de
voorgenomen activitelt ndet wordt ondernomen, e onderscheiden en in
een korte termijn {1997} en na het jaar 2000. Dan s in grofe ljnen
de mfrastructuur in het studiegebied af. Op grond van de berekende
modal split voor de bestaande stadions wordt vergelijking van milicu-
effectenn tussen het nulalernatief en het voorkeursalternatief moge-
Yk,

Alternaticven en varignten

Als alternatieven kunnen worden opgesteld het stadion el gebruik van
de parkeergarage (voorkeursaliernatief] en stadion zonder garage.

Daarnaast is nog een aantal varianten denkbaar voor een maximale ont-
sluiting van het stadion met het openbaar vervoer en beperking van
parkeeroverlast.

In het meest milieuvriendelifke alternatief {mma) kan worden uifgegaan
van een minimaal aantal bezoekers per aulo maximaal vervoer per open-
baar en collectief vervoer en vervoer per fiets en daarcp geénie maat-
regelen en voorzieningen. Daarnaast kunnen maatregelen en voorzienin-
gen voor de bouw, de inrichting en het beheer bij het mma betrokken
worden die de best mogelijke milieubescherming bieden,

Bestaande toestand en gevolgen voor het milien

Bij beschrijving van de bestaande toestand van het iilieu en de te

verwachten (autonome) ontwikkelingen indien de voorgenomen activiteit

miet wordt gerealiseerd ({(nul-situatie}, verdienen de volgende aspecten
de aandacht:

- abiotische aspecten, waaronder de kwalifeift van bodem, grond- en op-
perviaktie, lucht en geluid;

- bictische aspecien, waaronder de asanwezige natuurwaarden in het stu-
diegebied en de functie die het gebled heeft in de ecologische in-
frastructuur, onder andere als schakel in de verbinding tussen
groengebieden ten noordwesten en ten zuidoosten van de locatie,

Bij de gevelgen voor het wmiliew diert voor het geluidaspect aan te
worden geven in hoeverre hinder zal optreden, gedurende welke tijd
¢.g. periode(n) er sprake zal zijn van hinder en hoeveel mensen er
hinder zullen ondervinden. De luchtkwaliteit wordl gegeven langs de
belangrijkste aan- en loevoerwegen, in en nabij de parkeergarage/sta-
dion. Daarnaast wordt de totale emissie maar de lucht ten gevolge van
het verkeer van en naar het stadion. Tenslotie dient aandacht te wor-
den besteed aan de geomorfologie en -hydrologie, waterhuishouding en
bodermn, vegetaties en fauna en de belevingsaspecten.

Leemten in kennis dienen te worden vermeld en kunnen worden opgenomen
in het evaluatieprogramma. It het MER kan daar reeds een aanzet toe
worden gemnaak{.



INLETDING

De initiatiefnemer "Stadion Amsterdam N.V." is voornemens een nieuw
stadion op te richten met een capaciteit van 50.000 toeschouwsrs. Het
stadion is bestemd voor sport- en culturele evenementen en wordt ge-
bouwd op de Jocatie Burgemeester Stramanweg in Amsterdarn Zuidoost. Het
stadion wordt gebouwd op een multi-functionele parkeergarage (“lrans-
ferfurn"}. De parkeergarage dient onder andere als parkeerfaciliteit
voor stadionbezoekers en wordt gebouwd door de gemeente Amsterdam, De
milieu-effecten van dese activitelt, voor zover samenhangend met het
gebruik van het stadion, worden betrokken bij het voornemen van ini-
tiatiefnemer,

Het initiatief trekt meer dan 1000 auto's per dag aan, als het stadion
In gebrulk is. Voor een dergelijke recreatieve acliviteit dient een
milieu-effectrapport (MER) te worden opgesteld']. Het MER wordt op-
gesteld voor de besluitvorming over een bestemmingsplan, dat voorziet
in de bouw van het stadion. Tijdens het locatiebezoek heeft bevoegd
gezag kenbaar gemaakt het MER mogelifk te gebruiken bij de anticipa-
tieprocedure op grond van art 18 Wet Ruimtelijke Ordening.

Op 23 april ging de milieu-effectrapportage (m.e.r) van start met de
bekendmaking van de startnotitie in de Staatscourant. Bij brief van 23
april 1992 (bijlage 1} heeft het College van Burgemeester en Wet-
houders van Amsterdam de Cominissie voor de milieu-effectrapportage
verzocht advies uit te brengen over het geven van richtlijnen inzake
de inhoud van het milien-effectrapport (MER) in verband met de voorge-
nomen realisering van stadion Amsterdam.

Dit is opgesteld door een werkgroep uit de Commissie voor de miliew--
effectrapportage. De samenstelling van de werkgroep is gegeven in bij-
lage 3. De werkgroep treedt op namens de Comunissie voor de milieu-
effectrapportage en wordt daarom verder in dit advies ‘de Commmissie’
genoemd.

Het doel van dit advies iz de milieu-aspecten van de voorgenomen acti-
viteit afl te bakenen en aanwijzingen voor de inhoud van het MER fe ge-
Ven.

Bij de opstelling van haar advies heeft de Cornissie rekening gehouden
met de via het bevoegd gezag ontvangen adviezen, commentaren en opmer-
kingen, voor zover deze reacties betrekking hebben op de milieu-aspec-
tenn van de voorgenomen activiteit. In bijlage 4 wordt een overzicht
gegeven van deze reacties.

1 zie Besluit m.e.r.; bijlage 2, art 10.1.



2.1

PROBLEEMSTELLING EN DOEL

Artikel 413, Hd 1, onder a van de Wabny
Fenn MER bevai fen minste: “"eert beschrijuing van hetgeen met de wvoorgenomen activiteir
waordt beoogd'.

Het stadion

Het MER dient in ie gaan op de doelen die met het stadion worden hbe-
sogd. Daarbfj is onderscheid fe maken tussen het gebruik voor sport-
evensementen, cultuurevenementen en de functle van vast stadion voor de
voethalelub Afax. Aangegeven: wordt welke andere functies het stadion
nog kan vervullen en in hoeverre ook die functies benut wordern.

Om inzicht te krijgen in de aard, omwvang en intensiteit van het ge-
bruik van het stadion, dient te worden ingegaan op marktontwikkelingen
voor de diverse gebruiksmogelijkheden. Welke behoefte bestaat er aan
dergelifke evenementen int de onderhavige voorziening?

Het stadion zal bestaande stadicnvoorzieningen in Amsterdam vervangen
en daarmaast ndeuwe activiteften aanireklken, Het MER dient in {e gasn
op de vraag voor welke activiteiten en in welke mate het stadionge-
bruik een substitutie-effect ten opzichte van andere Randstedelijke
stadionvoorzieningen te weeg brengt dan wel werkelifke toename van
publick oproept.

Voor de exploitatie van het stadion is een mininmim aanial activiteiten
noodzakelijk. Daarnaast zal de initiatiefnemer ook een door hem ge-
wenst aantal activiteiten nasireven en is tevens een maximum (bijvoor-
beeld intermationale voethalwedstrijden tussen niet-Nederlandse deel-
nemers} vast te stellen. Het MER dient in te gaan op deze drie "scena-
rio’s" *l. Daarin dienen de bezoekersaantallen, de aard van het sce-
nario en het aantal evenementen per scenario te worden aangegeven,

Evenementen vercorzaken zowel bimmen {afval, energie} als buiten (ge-
haid, luchiveronireiniging! het stadion milieubelasting. Ten aanzien
van de belangrijkste milieuaspecten dient het MER in fe gaan op de
doelstellingen die de initiatiefnemer zichzelf stell om de milieube-
lasting =zoveel mogelijk te beperken (gebruik van bouwmaterialen,
groen- en watervoorzieningen) en waar mogelijkk positieve milieu-effec-
terr te versterken, Deze doelstellingen kunnen de basis vormen voor een
op te stellen milienzorgsysteem voor het stadion.

2 Zie inspraakreactie nr. 5.



2.2

2.2.1

222

Relatie tussen stadion en parkeergarage

Locatiekeuze van stadion/parkeervoorziening

Inzicht dient te worden gegeven in de overwegingen woor de locatie
keuze van zowel het stadion als de parkeergarage en de criterla waar-
aan de locatie getoetst is. Daarbi wordt met name aan de verkeers- en
milienaspecten aandacht gegeven., Ziin er ook andere locaties overwo-
gen? Het MER dient in te gaan op de overwegingen om de parkeergarage
te combineren et het stadion. In welke mate i de parkeergarage
‘wezerifk” voor de situering en het TuncHoneren van het stadion.
Tevens wordt aangeven in hoeverre het stadion van belang is voor het
functioneren van de parkeergarage’].

Voor beide activiteiten wordt vermeld in hoeverre de locatie voldoet
aann de criteria van het ruimielifk beleid, past in het locatiebeleid
van relevante overheden en of de locatic in de toekomst aan de gestel-
de criteria kan voldoen. Daarbij dient met name de relatie met het
toekomstig station Duivendrecht en de NS-evenementenhalte betrokken te
worden‘].

Gecombineerd gebruik

Het MER dient aan te geven welke randvoorwaarden gelden voor het ge-
bruik van de parkeergarage ten behoeve van het stadion en voor overige
parkeerdoeleinden. Daartoe dient te worden aangegeven welke functies
de parkeergarage krijgt {voor van herkomst- dan wel of bestermmingsver-
keer, (infer-Jregionaal, agglomeratie- of nationaal verkeer). Vervol-
gens dient te worden aangegeven wat het gebruik van de parkeergarage
is, uitgesplitst naar socort gebruikers, dag van de wecek, tijdstip van
de dag en de wijze waarop reizigers verder gebruik maken van het open-
baar verveer van en naar de parkeergarage, de uiteindelifke besternmirg
reizigers. De beschrijvingen dienen gericht te zijin om inzicht te ver-
schaffen in:
- het aantal parkeerplaatsen dat nodig, respectieveliik beachikbaar is
voor het stadion per tijdstip {met name bij grote evenementen);
- de mate waarin gebruikers van de parkeergarage voor een stadionbe-
zock en overige (garagelgebruikers in en nabij het stadion en de
parkeergarage elkaar (kunmen) hinderen®].

3 Zie inspraakreacties nr. 8 en 8.
4 Zie nspraakreacties nr. 5, 7 en 8,
5 Zie inspraakreactics nrs. 3 en 9.



TE NEMEN EN EERDER GENOMEN BESLUITEN

Axtikel 41§, lid 1, onder ¢ van de Wabim:

Een MER bevat ten minste: "een aonduiding van de beslutten bij de voorbereiding waarvan
ket miliew-effecirapport wordt gemaakt, en een overzicht van de eerder genomen besluiien
van overheldsorganen, diz betrelddng hebben op de voorgenomen activitelt en de heschreven
alternatieven’.

In het MER dient {e worden sangegeven ten behoeve van welke beshuiten
het MER wordt opgesteld en door wie deze besluiten zullen worden geno-
men. Hierbi] dient tevens fe worden aangegeven wat de status is van
deze besluiten, de te volgen procedure(s) en tiidplanning.

Bif het op te stellen bestemmingsplan worden de grenzen aangegeven,
die per alternatief kunnen verschillen. Voorts dient aangegeven fe
worden welke voorzieningen en maatregelen buiten het besternmingsplan
vallen en op welke wijze deze voorzieningen/maatregelen gerealiseerd
kunnen wordern,

Indien een anticipaticprocedure wordt toegepast, geldt het bovenstaan-
de eveneens voor de begrenzingen waarbinnen op het bestemmuingsplan
vooruit wordt gelopen.

Aangegeven dient te worden welke andere besluiten en privaat/publiek-
rechtelijke overeenkomsten nog moefen worden genomien teneinde het pro-
ject ten uitvoer te kunnen brengen. Met name dient aandacht te worden
besteed aan besluiten over de parkeergarage. Hoe worden de diverse
besluiten op elkaar afgestemd?

Het MER dient een inzicht te geven in de relevante regelgeving, plan-

nen en bestuurlijke uitspraken die inviced uitoefenen of beperkingen

opleggen aan de besluiten waarvoor het MER wordt opgesteld. Naast een

beschrijving van status en beiekenis hiervan voor de bedoelde be-

shuiten, dient ook te worden beschreven in welk opzicht deze een rand-

voorwaarde voor de verdere beslultvorming vormen.

Hierbij dient voor zover relevant aandacht besteed te worden aan:

- provinciale en gemeentelijke plannen, zoals streekplan, milicube-
lfeidsplan, bestemmings- en structuurplannen ete.;

- Rijlksplarmen, zoals NMP, NMP+, 8VV-2, VINEX ete.;

- publiek- en privaatrechielijke overeenkomsten met betrekking tot het
plangebied en de directe omgeving.



4.1

DE VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN DE REDELIJEERWIIS
IN BESCHOUWING TE NEMEN ALTERNATIEVEN

Artikel 415, Iid 1, onder b van de Wabni:

Eenn MER bevat ten minster "een beschriving van de voorgenomen octivilell en van de wiize
waarop zij zal worden uilgevoerd, alsmeds van de allernaticven daorvoor, die redelffker-
wifs in beschouwing dienan e worden genomern”.

Pe voorgenomen activiteit

De heschrijving van de voorgenoimen activiielt omwat zowel het stadion
als de parkeergarage voor zover dit velevani is voor bouw, beheer en
gebruik van het stadion. De activiteit is fe onderscheiden In de vol-
gende onderdelen:

- locatie /stedebouwkundige inpassing;

- aanleg en bouw;

- inrichting van stadion/parkeergarage en omgeving;

- beheer en onderhoud van stadion/parkeergarage en omgeving;

- gebruik van het stadion;

- verkeer en vervoer als gevolg van stadion en parkeergarage.

Locatie/stedebouwkundige inpassing

Van deze deelactivileiten dienen in leder geval de onderstaande aspec-

ten te worden beschreven:

- ligging, omvang, hoogte van het stadion en parkeergarage;

- (bouwkundigejconstructie van stadion op parkeergarage:

-aard en ligging van verlichfings- en geluidsinstallaties, en de
reclamezuil;

- wijze van overkapping fbeweegbaarheid);

- aantal, ligging en bereikbaarheid van parkeerplaatsen:

- exlra voorzieningen bij grote evenementen (verveer van parkeerplaat-
sen naar stadion v.v., veiligheidsvoorzieningeny).

Asnieg en bouw

- Werkzaamheden in de bouw- en aanlegfase, daarbi] rekening houdend
met:

. de fasering van deze werkzaamhedern;

. grondverzet, ingrepen in de waterhuishouding, te gebruiken ma-
chines en imstallaties, bouwverkeer, duur en pericde van de
werkzaamheden en de volgorde waarin zij zullen worden uiige-
voerd;

- materiaaikeuze en vormgeving van gebouwen, bouwwerken en parkeer-
faciliteitenn. Bij die keuze wordt aangegeven hoe rekening wordt ge-
houden met milleuaspecten gelet op produktie, gebruik, sloop en her-
gebruik van de materialen en constructies.

Inrichting van stadion/parkeergarage en omgeving

- Afhandeling van autostromen van en naar de Stramanweg voor garage-
gebruik, pasjeshouders, stadionbezoekers en verkeerd-gereden automo-
hilisten;



- vorm, inrichiing en capaciteit van de verbinding tussen stadion en
stations voor de geleiding van grote groepen stadionbezoekers;

- infrastructurele- en stallingsvoorzieningen (bewaakt/onbewaakt) en
routering voor bezoekears per fiets naar en binnen het stadion};

- voorzieningen voor de twee doorgaande hooldfietsverbindingen over de
Burdemeester Stramanweg’|;

- voorzieningen voor de gdeleiding, roulering en asnkomst van bezockers
die per stads-, streek-, pendel- of touringcarreizen naar en binnen
het stadion;

- voorziendngen voor het parkeerverwijssysteem voor automobilisten;

- veiligheidsvoorzieningen voor geleiding wvan  (verschillende} bezoe-
kersstromen naar en binnen het stadion en van de parkeergarage naar
het stadion;

- gard en omvang van voorzieningen, voor het (gescheiden) verzamelen,
bewerker: en {ransporteren van afvalstoffen:

- voorzieningen veor het opwekken, distribueren van en besparen op
energie;

- voorzieningen voor regenwaterafvoer (gescheiden rioolsysteem), tem-
peratuursregeling en luchiverversing, indien het dak wordt dichige-
schoven;

- aansluiting van het omringend groen op de ecologische infrasiructuur
van spoorbermen, sporivelden, golfbaan en openbaar groen;

- mogelijke voorzieningen voor broedgelegenheden voor vogelscorten
{gierzwaluw, zwarte roodstaart, e.d.}.

Beheer en onderhoud

- Omvang en beheersing van afvalstromen en rioclwater, wijze van ver-
wijderen en hergebruik van afval;

- reinigen van het stadion;

- grote onderhoudsheurten en onderhoudsgevoeligheid van het stadion.

Gebruilk

- Overzicht van de omvang, frequentie en globale tijdsindeling van
alle {typelevenementen;

- wijze van gebruik van het stadion, waaronder het verschuifbare dak
{criteria en beperkingen voor shuiting van het dak);

- aard, omvang en wijze van geluidversterking per soort evenement;

- wijze en tijdstippen van verlichting van reclamezuil,

6 Zie inspraskreactie nr. 3
7 Zic inspraskreactie nir. 3, Gemeenie Ouder Amstel.
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Verkeer en vervoes

De beschrijving van verkeer en vervoer dient te geschieden voor een
aantal karalderistieke groepen evenementen zoals®]:

- Nederlands elftal.

~ Ajay internationaal,

- Ajax nationaal.

- A'dam 700 veetbalinerneot.

- Popconcertern.

- Spektakel,

De gebruikie methoden bii de berekeningen en schattingen van verkeers-
en vervoersstromen dienen voor alle onderstaande aspecten helder in
het MER te worden omschreven. Bepaling van de modal split op basis van
de mezpdmurmn capaciteit van het openbaar vervoer acht de Comrnissie geen
voldeende nauwkeurige methode. B de bepaling van de maximum capaci-
teit dient, bij het openbaar vervoer, te worden uitgegaan wvan het
maximum binnen de reguliere dienstregelingen én het maxdmum dat moge-
lijfk is op de dan bestaande infrastructuur en met maximaal beschikbaar
materieel.

Tevens dient bij deze beschrijvingen rekening te worden gehouden met

de reguliere bezetting van het openbaar vervoer, van de wegen en van

de parkeerruimte afhankelijk van het tijdstip van de dag en dag van de
week per soort evenement.

Bij de berekeningen dient te worden uitgegaan van de situatie, ten

aanzien van infrastructuur en bediening door het openbaar vervoer,

voor het eerste (representatieve) seizoen waarin het stadion in ge-
bruik wordt genomen en veor de ‘eindsituatie’ (zie par. 4.2). Inzicht
dient per groep evenementen te worden gegeven in de volgende aspecten:

- de belangrijkste herkomsigebleden van bezoekers, zodanig gedetail-
leerd, dat vast te stellen is volgens welke route men het stadion
zal benaderen: (voor auto, per openbaar en beslotenn vervoer en
fiets] en dat reistijd- en prijsvergelijkingen =zinvol kunnen worden
gemaalkt;

- de te verwachten modal split op grond van onder andere reistijdver-
houdingen tussen de verschillende vervoerswijzen voor deze belang-
rijkste herkomstgebieden en de prijsverhoudingen i{parkeerkosien,
variable autokosten, openbaar vervoerkosten);

- het aantal beschikbaar pgestelde parkeerplaatsen voor stadionbezoe-
kers en het effect dat dit heeft op autobezitters om per auto naar
het stadion te gaan;

- conerete maatregelen uit het verkeers- en vervoersplan en voor
het verkeers- en vervoersmanagement;

- de maximum capaciteit van de verschillende vervoerssystemen en het
verwachte vervoermiddelengebruik voor de greepen evenementen., Voor
alle vervoerswijzen dient {e worden aangetoond welke periode maat-
gevend is; de drie kwartier na afloop van het evenement of het

8§ Zie samenvatting Businessplan Stadion Amsterdam, pag. 9.
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4.2

drukste uur védr aanvang van het evenement. Op basis daarvan kan
worden vastgesteld wellke knelpunten ontstasn en welke overlast voor
omwonenden, andere weggebruikers en andere openbaar vervoergebrui-
kers kan ontstaan;

- de bezettingsgraad van de aulo per soort evenement en de wijze
waarop deze bepaald is;

- de Hgging van de benodigde parkeercapaciteit voor auto's én voor
bussen, waarbif ook de in- en uitstapplaatsen dienen te worden asn-
geduid;

- de mate waarin bestaande parkeergarages beschikbaar zijn en er kos-
tent bif gebruikers in rekening debracht’] {parkeertarieven);

- hoe ongewenst parkeergedrag in omiiggende woon- en werkgebiceden
wordt voorkomen ' °J:

- de wijze waarop de modal splil ten gunste van openbaar verveer en
fietsen/lopen beinvloed wordt en de wijze waarop het gebruik van de
auto wordt ontmoedigd, ondanks het gebruik van de parkeergarage ten
hehoeve van het stadion.

Referentiesituatie

Ter vergelijking dient te worden beschreven wat er zou gebeuren als de
voorgenomen activiteit niet wordt ondermomen. Voor de loeatie is on-
derscheid te maken tussen de korte {1997] en langere termijn.

Met de langere termijn wordt het moment bedoeld waarop in groie lijnen
de infrastructuur in het studiegebied ‘af is. Dit momeni zal na het
jaar 2000 liggen. Het bijbehorende gebruik van de infrastructuur en
het openbaar vervoer, exclusiel dat voor de stadionbezoekers, dient te
worden berekend voor het jaar waarin de maximale hoeveelheid be-
driffs-, kantoor- en woonruimie in het studiegebied is bereikt of
uiterlifk het jaar 2010. De zich dan voordeende situatics ten aanzien
van locatie, inrichiing, gebruik en beheer, ook wel aangeduid als
nul-alternatieven, dienen als referentie in het MER te worden opge-
NOIMEn.

Een goede inschatiing van de modal split bi de huidige stadions,
dient onderdeel te ziin van de referentiesituatie. Hiertoe kan een
beschrijving behoren van de verkeers- en vervocrsiromen van en naar de
hutdige stadions in Amsterdam. Op grond van de berekende modal split
wordt  vergelfking van milieu-effectenr {ussen het nulalternatief en
het voorkeursalternatief mogelijk.

De betekenis daarvan is, dat uit deze vergeliilking blijkt of en hoe
groot de reductie in autogebruik =zal zin als de functie van huidige
stadions worden vervangen door een nieuw stadion aan de Burgemeester
Stramanweg.

9 Zie inspraakreactic nr. 5.
10 Zic hiervoor inspraakreacties nrs. 4, 5, 8 en 9.
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4.3

4.4

Alternatieven en varianten

De keuze van de redelifkerwiis in beschouwing {e nemen aliernatieven
en vartanten dient in hel MER zorgvuldig te worden gemotiveerd; de al-
ternatieven dienen gerelateerd te zijn aan het doel van het voormemen
en moeten wat betreft diepgang, detaillering en shstractieniveau ver-
geliikbaar worden beschreven en uniigewerkt
Binmen de gegeven begrenzing van de localie kummen de volgende alier
natieven worden opgesteld.
- het stadion met gebowuik van de parkeergarage [voorkeursalter-
natief];
stadion zonder de voorgenomen parkeergarage;

Binnen deze alternatieven zijn nog een aantal varianten denkbaar, te

onderscheiden naar ecologische en verkeersaspectern:

- maximale ontsluiting varn het stadion met openbaar verveer, waaronder
extra capaciteit en snelheid deor goede verbindingen wmet Duiven-
drecht IC-station;

- voorzieningen ier beperking van parkecroveriast, zoals pendelbussen
en fysieke afsluitingen van woonwilken en andere openbare parkeer-
voorzieningern;

- situering van de cefenvelden ten behoeve van het stadion;

Tot de te beschrijvenn alternatievenn behoort In ieder geval het voor-

keursalternatief en het meest milieuvriendelijke alternatief.

Het meest milieuvriendelijke alternatief

Arxtikel 414, lid 3 van de Wabm:

"Tot de ingevolge het eerste lid, onder b, te heschrijven doltermuaticven behoort in ieder
geval het aliermatief waarbjj de beste bestaorele mogelijkheder ter bescherming van het md-
lizu worden toegepast.”

Het meest milieuvriendelijke alternatief {mma} dient gelijkwaardig aan

de andere aliernatieven beschreven te wordern.

Daarbl kan worden uitgegaan van een minimaal aantal bezoekers per

auto’ 'L

De volgende maatregelen kunnen bij het muma betrokken worden:

- optimale ontsluiting van het stadion met en informatie over het
openbaar en besloten vervoer naar het stadion;

- grotendeels voorverkoop, gekoppeld aan de keuze met of zonder he-
taald parkeren. Vervolgens een parkeervignet bif het kaartje met
daarop eventueel al de bhetreffende parkeerzone, waar men terecht
kan;

- goede afsluiting van overtollige parkeerruimte in de buurt (aantal
af te leiden uit de voorverkoop), behalve voor bewoners en bedrd-
vern,

11 Zic inspraalweactie nr, 7,
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- extra pendelbussen naar andere Amsterdamse stations en direct in de

omigeving delegen plaatsen om de capaciteit van OV op te voeren.
Daarnaast kunnen maatregelen en voorzieningen voor de bouw, de inrich-
ting en het beheer bij het mma betrokken worden die de best mogelijke
milienbescherming bieden, dan wel positieve rilieu-effecten versterken
en milienschade compenseert,

NDE TOESTAND VAN HET MILIEU EN DE 1B
CLANG VAR DAT MILIEU

VERWACHTEN O

Artikel 413, lid 1, onder d van de Wabm:
Fen MER bevaf ten minste: "een bescluijving van de bestoonde toestand van het miliew, voor
zover de voorgenemen activitelt of de beschreven alternatieven daarvoor gevolgen kunnen
hebber, dsmede van de te verwachien ontwilkeling van dat muiliew, indien de activiteir
roch de alternatieven worden ondermomen’”.

De beschrijving van de bestaande foestand van het milien en de te ver-
wachtent (autonome} ontwikkelingen indien de voorgenomen activiteit
niet wordt gerealiseerd (nulsituatie), dient als referentiekader voor
de beocordeling van de gevolgen van de voorgenomen activiteit en de al-
ternatieven. Ook de directe omgeving van het gebied dient by de be-
schrijving te worden betrokken indien en voor zover daarin veranderin-
gen te verwachien zijn. Dit betekent dat het studiegebied voor de di-
verse aspecten verschillend van grootte kan zijn.

De basis van de beschrijvingen wordt gevormd door bestaande litera-
tuur- en veldgegevens.

Het verdient aanbeveling om de beschrijving op te bouwen aan de hand
van een aantal indicatoren voor milieu-omstandigheden en de verande-
ringen daarin. Aan de hand daarvan kan de toekomstige ontwikkeling van
het milieu systematisch worden gevolgd. Hierbij valt met name te den-
ken aan geluidbelasting, luchtverontreiniging en mate van landschappe-
lijke of stedebouwkundige samenhang, respectievelijk versnippering,

Eenn gedetailleerde kaart van het studiegebied en een overzichiskaart
van de omgeving zijn hierbij van belang,

Bif de beschrijving van de bestaande toestand van het milien en de
ontwikkelingen daarvan zal het MER, voor zover relevant en van belang
voor de beslissingen, aandacht moeten besteden aan de volgende aspec-
ten.
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5.1

5.2

5.3

Abiotische aspecten

De volgende aspecten dienen te worden beschrevern:

- bodembowalitelt ;

- grond- en opperviakiewaterkwaliteit:

- luchtkwaliteit, achtergrondniveaus luchtverontreiniging op  leefni-

veau {parameters: CO, NO ,C H ]

- totale ermissie naar de Hich{ tén gevolge van verkeer van en naar de

bestaande stadions {parameters : CO,, NGO ,C H};

- gehiid. oy

Bj de relevante geluidgevoelige bestemmingen in de omgeving, zoals

woningen, kantoren e.d.. dienen daartoe voor zowel de bestaande situa-

tie als de nul-situatie te worden bepaald:

- het referentieniveaun van het omgevingsgeluid, zijnde de hoogste
waarde van het L van het omgevingsgeluid of het L van
zoneringsplichtig wegvérkeer minus 10 dB{A}:; et

- de wegverkeerslawaatbelasting;

- rallverkeershelasting,

Het referentieniveau en de verkeerslawaaibelasting dienen te worden

bepaald bij de gevels van geluidgevoelige bestemmingen voor de rele-

vante perioden, dat het stadion in gebruik zal zijn, te weten de door-
deweeksedagperiode (07.00-19.00 uur) en -avondperiode {18.00-23.00
uur] en de zondagimiddag).

Aangaande definities en begrippen wordt verwezen naar de Circulaire

Industriclawaai en naar de "Handleiding meten en rekenen industriela-

waai" {IL-HR-1301),

Biotische aspecten

Globaal dient beschreven te worden de aanwezige natuurwaarden in het
studiegebied, zoals vegetatietypen, indicatorscorten veoor milieucondi-
ties en levensgemeenschappen, bijzondere soorten. Tevens dient be-
schreven te worden welke functie het gebied heefft mn de stadsecologi-
sche infrastructuur, onder andere als schakel in de verbinding tussen
groengebleden ten noordwesten en ten zutdoosten van de locatie.

Autonome ontwikkelingen

Uitgangspunt is de situatie zonder stadion/parkeergarage maar met
reéel te voorziene autonome ontwikkelingen. {zie ook par. 4.2}

Bij de beschrijving van de autonome ontwikkeling behoren de mogelijke
(na-jlingsleffectenn te worden betrokken van inmiddels voltooide of
nog lopende activiteiten (inzake woningbouw, recreaile, bedrijfsves-
tigingen, e.d) alsmede van activiteiten waarvan redelijkerwijs is te
voorzien, dat zij zullen worden uitgevoerd.

-18-



G.1

6.2

BESCHRIJVING VAN DE GEVOLGER VOOR HET MILIEU

Artikel 414, lid 1, onder e van de Wabn

Een MER bevat ten minste: "een besclriiving van de gevolgen voor het muliey, die de voor-
genomen: activiiell, onderscheidenlijic de olternaticven kunnen hebben, alsmede een motive-
ring vart de wijze waarep deze gevolgen ziin bepadd en beschreven’,

Algemeen

BY de beschrijving van de gevolgen voor hel milieu dient wniet alleen
aandacht te worden geschonken aan effectenn van tijdelijke aard, maar
vooral ook aan de permanente gevolgen. Ook moet worden nagegaan in
hoeverre de gevolgen (nagenoceg) onombkeerbaar zijn. De gevolgen moeten
zoveel mogelijk in hun onderlinge samenhang worden beschouwd. De te
verwachten effecten dienen steeds te worden gerelateerd aan de be-
staande toestand en de te verwachten ontwikkeling van het milieu.

Hierbij moet voor zover relevant onderscheid worden gemaakt in:

* de aanlegfase’ *];
* de gebrutksperiode;
* de periode na gebruik (sluiting, afbraak, afwerking).

- Bif de voorspellingenn dient te worden aangegeven, welke methoden of
modellen zijn gebruikt en waarom. Aannamen dienen te worden gemoti-
veerd.,

~Blj de resultaten van de voorspellingen dient te worden aangegeven,
tussen welke grenzen zif kunnen variéren als gevolg van onzekerheden
en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en de gebruikte in-
voergegevens. Bij onzekerheid over het eventueel optreden van
milieu-effecten moet behalve de meest waarschijnlijke ontwikkeling
ook de slechist denkbare, redelifk {e verwachten, situatie worden
beschrevern.

- Bij de gevolgen van het voormemen voor het milieu, dient tevens in
te worden gegaan op de curmulatie van emissies ten opzichte van de
bestaande toestand en de autonome ontwikkeling,

- Bif de beschrijving van de gevolgen voor het inilien dient een be-
schouwing te worden gewijd aan het te verwachten resultaat en de ef-
fectiviteit van 1nogelijke maatregelen om de negatieve gevolgen voor
het milieu te beperken of te cormpenseren,

Geluidaspecten

Ten aanzien van het aspect geluid is het goed mogelifk om aan te geven
in hoeverre hinder zal optreden, gedurende welke tijd c.q. periode(n)
er sprake zal zijn van hinder en hoeveel mensen er hinder zullen on-
dervinden,

12 Zie inspraakreactie nr. 4.
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6.3

Daamaast kan worden aangegeven welke maatregelen er kunnen worden
getroffen om de hinder te beperken c.q. te voorkomnen en wat de effec-
ten van deze maatregelen zullen zijn.

Ten behoeve van de becordeling van de gehuidsaspecten dienen in het

MER de volgende gegevens te worden opgenaormen:

- de bif bestaande en geprojecteerde geluidgevoelige bestemmingen
{woningen e.d.] te verwachten eguivalente geluldniveaus ten gevolge
van de (sportlevenementen in het stadion voor de situaties mef ge-
opend en (gedeeliebjk) gesloten dak:' *]

- de bi bestaande en geprojecteerde geluldgevoelige besternmingen te
verwachien eguivalente geluldniveaus ten gevolge van  muziekevere-
menten in het stadion, rekendng houdend met de straffactor
{+10dB{A)), veor de situaties mel geopend en (gedecltelik) geslo-
ten dak;

- de toenarme van de verkeerslawaaibelasting bfj bestaande geluidge-
voelige bestermmningen in de omgeving ten gevolge van en ten tijde
van activiteiten in het stadion;

- de duur van voornoemde toename en de periode {dag, avond, nacht,
zondag) waarin deze zal plaatsvinden;

- de verkeerslawaaibelasting bij geprojecteerde geluidgevoelige be-
stemmingen in de omgeving ten gevolge van en ten tijde van activi-
teiten in het stadion;

- de bij geluidgevoelige evenementen te verwachten piekgeluidniveaus
ten gevolge van evenementen in het stadion;

- de wijze waarop de geluiduitstraling vanuit het stadion naar de om-
geving zal worden beperkt, door toepassing van ten minste de gang-
bare geluidsbeperkende en -werende voorzieningen.

De aan te geven equivalente geluidniveaus, L. in dB(A), dienen te
worden bepaald voor elke relevante periode waa deze zullen hkummen
optredern.

Zo zal bijvoorbeeld van een tussen 17.00 en 21.00 uur plaatsvindende
activiteit (dus 2 vur in de dag (07.00-19.00 uvur) en 2 uur in de avond
(19.00-23.00 uur}}, met ten gevolge daarvan een geluidniveau van bi-
voorbeeld 48 dB(A) bl de meest relevante woning, het aan de nog vast
te stellen grenswaarden te toetsen equivalente geluidniveau over de
gehele dagperiode 40 dB(A) bedragen en over de gehele avondperiode 45
dB(A).

Luchtverontreiniging

Beschrijving van de luchtkwaliteit:

-langs de belangrifkste aan- en toevoerwegen, in en nabij de parkeer-
garage/stadion tijdens spitsuren en perioden direct voor en na de
aanvang, respectievelijk afloop van evenementen in het stadion:

13 Zie inspraakreactie nr. 4.
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6.4

6.5

6.6

- totale emissic naar de lucht ten gevolge van het verkeer van en naar
het stadion, te onderscheiden mnaar verkeersemissies ten gevolg van
vervangende en nieuwe activiteiten in het voorgenomen stadion,
(parameters CQ,, NOX., CX Hy}v

Geomorfologie  en  -hydrologie, waterhuishouding  en
bodem

Beschrijving van de veranderingen in bodemlagen en bodemopbouw (bi-
voorbeeld ten gevolge van grondverzet), die kunnen leiden tof verande-
ringen in de waterhuishouding. Beschrijving van de veranderingen in
het hydrologisch en waterhuishoudkundig systeem, zowel wat betrelt
kwaliteit als kwantiteit, als gevolg van bouwtechnische en andere re-
levante maatregelen.

Vegetatie en fauna

De mwloed die realisering van het voomemen kan hebben op de vegeta-
tie, bijvoorbeeld verbreken van, of aansluiten op de stadsecologische
infrastructuur en daaraan gekoppeld af- of toename van de soortenrijk-
dom binnen het gebied. * ‘]

De mogelijkheid dat ter plaatse of in de omgeving biotopen van vogels
en/of andere diersoorten verloren gaan, respectieveljk worden ge-
vormd.

Belevingsaspecten

Tot de te beschrijven belevingseffecten behoren o.a. de veiligheid op

de wegen in de cimgeving, de daarmee in verband staande bereikbaar-

heidseflecten, parkeeroverlast en de mogelijke stankhinder door het

verkeer {vooral bi filevorming], barriérewerking van het stadion voor

niet  stadionbezoekers (voeigangers, fietsers, auto's)'®], overlast

door bezoekers van het stadion. Windhinder ten gevolge van het sta-

dion, de overige hooghouw en de tunmel door stadion.'®] Ook dient te

worden aangegeven welke mogelijke effecten zijn te voorzien op de so-

ciale veiligheid op tijdstippen waarcp het stadion en de omliggende

terreinent verlaten zijn. Bi de beschrijving van de visuele effecten

(dichthyf en verder weg), dient met name te worden aangegeven welke

Hehthinder is te verwachten. Daarbij dient te worden ingegaan op:

- de wijze van verlichiing van de gebouwer;

- de toename van de lichtintensiteit op straatniveau bij de woningen;

- de afscherming van open lichtbronnen ter voorkomen van hinderlijke
luminantieverschillen;

- het tijdstip van verlichting van gebouwen en reclameborden: elke

14 Zie inspraakreactic nr. 4.
15 Zie inspraakreacties nrs. 2 en 4.
16 Zie inspraakreactie nr. 3.
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6.7

avond ent nacht of alleen tijdens de evenementer: ' 7]
- hinder ten gevolge van spiegeling,

Landschappelifke en stedebouwlkundige aspecten

Ten behoeve van de beoordeling van deze aspecten dienen de velgende

gegevens in het MER te worden opgenomen dan wel uitgewerkt.

a. Plattegronden et de situering van het complex (1:25.0000

b. Overige gegevens zoals schetsen die een beeld geven van visueel-
rufmtelijke devolgen van het voornemen.

- Beschrijvinig van de invileed van het voornemen, inclusief de bijbeho-
rende infrastructurele voorzieningen, op de beeld- en belevingswaar-
de van de naaste en verdere omgeving.

-Te treflen voorzieningen die beogen een goede ruimtelifke relatie
tot stand te brengen tussen hef stadion en bijbehorende voorzienin-
gen enerzijds en de stedelijke hebouwing anderzijds.

VERGELIJEING VAN DE ALTERNATIEVERN

Artikel 414, lid 1, onder f van de Wabmu

Een MER bevat ten minste: "een vergelifling van de ingevolge onderdeel d beschreven te
verwachien ontwikdkeling van het miliew met de beschreven gevolgen voor het milieu van de
voorgenomen activiteit, alsmede met de beschreven gevolgen voor het milieu van ellc der in
beschouwing genomen alternatieven’.

De alternatieven moeten wat hun miliea-aspecten betreft met elkaar

worden vergeleken, met als referentiekader de autonome milicu-ontwik-

keling. Hierbij dienen ook normen en streefwaarden van het milieube-
leid te worden beschouwd.

Presentatie van de milieugevolgen van de verschillende aspecten van de

onderscheiden alternatievenn in een tabel biedt een goede hasis voor

een onderlinge vergelifking van de alternatieven.

Overige aandachispunten bij dit onderdeel van het op te stellen MER

ziji

- een voorkeurgvolgorde van de alternatieven per miliev-aspect;

- eent beschouwing van de positieve en negatieve gevolgen van ieder al-
ternatiel en het belang daarvan voor de verschillende betrokken par-
tijen;

- de mate waarin de initiatiefnemer bij elk van de alternatieven zijn
doel kunnen verwezenlijken.

Bij de vergelijking van de alternatieven kunnen de globale kostenas-

pecten van de in beschouwing genomen alternatieven en varianten worden

betrokken. Dit is in het kader van m.e.r. echier niet verplicht.

17 Zie inspraskreactie nr. 4.
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LEEMTEN IN EENNIS, EVALUATIE ACHTER

Artike] 41§, Iid 1, onder g van de Wabny
Een MER bevat ten minste: "een overzicht van de leenden in de onder d en ¢ bedoglde be-
schriivingen ten gevolge van het ontbreken van de berwdigde gegevens”.

In het MER moet worden aangegeven wellte van de gevraagde informatie

niet kan worden geleverd en waardoor dit wordt vercorzaakt. Ook de be-

tekenis van deze leernfen voor de beshaivorming rnoet worden asngege-

ven. Daamaast kunnen ook worden vermeld:

- onzekerheden en onnauvwkeurigheden In de voorspellingsmethoden en
gebruilite gegevens (b, wventarisaties en karteringen);

- gebrek aan bruikbare voorspellingsmethoden;

~andere hwalitatieve en kwantitatieve onzekerheden met betrekking tot
milieugevolgen op korte en langere termijn.

Het bevoegd gezag dient bif het besluit omtrent de vergunming een eva-
luatieprogramma op te stellen teneinde de voorspelde effecten met de
daadwerkelifk opiredende effecten te kunnen vergelijken. Dit evalua-
teprogramma houdt rechtstreeks verband met de taak van het bevoegd
gezag ormn de effecten op het milicu duurzaam te volgen en te kunnen
voorzien in aanvullende en mitigerende maatregelen,

Er bestaat onzekerheid over de wijze en het tijdstip waarop de ruimte
rondom het stadion gevuld wordt. Naammate die onzekerheden kleiner
worden, zal meer zicht ontstaan op de daadwerkelijfke milieubelasting
en overlast, met name door het verkeer. Daarbij kan de evaluatie een
zinvel instrument zijn om die belasting te meten. Op grond van de uit-
slag kunnen dan eventuele maatregelen worden overwogen. Indien de par-
keergarage gebouwd wordt, is het tevens zinvol de milieubelasting
daarvan bij het evaluatieprogramma te betrekken.

In het MER kan reeds in concept een dergelijk evaluatieprogramma wor-
den opgezet. Hierbij zullen de vastgestelde leemien in kennis en in-
formatie hetrokken kunnen worden. Ook de monitoring van milieu-effec-
ten zal onderdeel uitmaken van het evaluatieprogramma,
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10.

SAMENVATTING VAN HET MER

Artilcel 414, Yid 1, onder h van de Wabm:

Een MER bevat ten minste: "een samenvalting die aun gen algemeen: publiel voldoende inzicht
geeft voor de beoordeling van het mdliev-effectropport en van de daarin beschreven gevsl-
gen voor het milieu von de voorgenomen activitell en van de beschreven alternaticvern.”

In de samenvatiing van het MER of van de vergunningaarwraag, als het
MER daarin is ¢pgenomen, zal kort en overzichtelijk de ke van de be-
iangrifkste onderdelen van het MER moeten worden weergegeven, Wat he-
treft de onderlinge vergelijling van de alternstieven kan dit bijvoor
beeld gebeuren met behulp van tabellen, figuren en kaarten.

De samenvatling dient aan het bevoegd gezag en aan een zo breed moge-
lijk publiek voldoende inzicht te geven voor de beocordeling van het
MER en van de daarin beschreven gevolgen voor het milieu van de voor-
genomen activiteit en de beschreven alternatieven,

EN PRESENTATIE VAN HET

VORM

In verband hiermee beveelt de Commissie aan:

- het MER beknopt van opzet te houden en te beperken tot die informa-
tie, die relevant is voor de te nemen besluiten;

- sterke vereenvoudigingen enerzijds en slechts wvoor ingewijden toe-
gankelijke taal anderzijds, te vermijden;

-in te gaan op relevante vragen over hef project, zoals die wuit de
ingpraakreacties naar voren zijin gekomen;

- afwijkingen van de richtlijnen te motiveren;

- achtergrondgegevens (die conclusies, voorspellingen en keuzes onder-
bouwenj niet in het MER zelf, maar in bijlagen op te nemern;

-in het MER een verklarende begrippenlijst, een ljst van gebruikte
afkortingen en een literatuurlijst op te nemen,
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BIJLAGEN

bij het advies voor richtlijnen
voor de inhoud van het
milieu~effectrapport
Stadion Amsterdam,
locatie Burgemeester Stramanweg

{bijlagen I t/m 4)



BLILAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.d. 238 april 1992, waarin de Commissie
in de gelegenheld wordt gesteld om advies uvif te brengen

gemeente Amsterdam

stadburs, amstel 1
- 0N P ansierdam
Sietetonn 0P0 - BE2.9M
devenleksheleloon 020-20 82 74
bt 523426 :
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ridarn . O
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. abdaling
miiou-eflectionporlase & an B
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Aan de Commissie voor d(% Nl
milieu—effectrapportage”
Postbus 2345,

" 3500 GH Utrecht.

i

N & 5212894
/.y/—' 2 g
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- ¥ Tal|sep |3
. ...,..-_li ?}_b_ﬂ__‘_/ﬂlj_muauu }
hopie naar 3 5 —,P{Q.S:;bi‘bl;#,‘
ordenueg; hiflagan el
m.e.r. Stadion Amsterdam 2 73 N iﬂq?’

Geachte commissie,

ingevolge het bepaslde in artikel 41 n van de Web algenana
bepalingen milieubygigne stellen wij u namens de gemeenteraad
van Amsterdam in de gelegenheid advies uit te brengen over de te
geven richtlijnen inzake de inhoud van een milieu-effectrapport.
Dit met betrekking tot het voornemen van de Stadion Amsterdan
B.V. een stadion in Amsterdam Zuidoost te realiseren.

De startnotitie en een afschrift van de openbare bekendimaking
treft u hierbij in tweevoud zan.

Wij verzoeken u, indien wogeliijk, uw advies zo spoedig mogelijk
aan ons te doen toekoman.

Hoogachtend,
burgemneest -_en-Wethouders van Amsterdam,
namens defen,

de cob nator van de sectie Sport en Reratie,

7

J.A. vapn Meurs,




BIJLAGE 2

Openbare bekendmaking in Siaatscourant nr. 80 ¢.4. 24 april 1992

ARSTERDAM

ol

Ty i T

Milieu-cffectrapporiage { drer. ) Stadion
Anisierdam - locaric Siramanwesr

Her College van Burgemeester oo Wet-
houders van de gemeente Amsterdam
maakt bekend dat de Stadion Amster-
dam NV, hiet voornemen heell in
Amstérdam-Zuidoost boven de Burge-
mieester Stramanweg tussen de spoor-
bazn Amsterdam-Utrecht en de Holier-
bergwey een nicuw stadion te bouwen.
Het nieuwe stadion krijgt een capaciteit
van 50.000 zitplaatsen en is geschikt
vor sportieve en culiurele evenementen.
Tevens is onder het stadion een transfe-
tium gepland dat voor ongeveer 25060
zuto’s plaats zal bieden. Een transfe-
rium is een parkeergebouw waar auto-
mobilisten hun auto kunnen neerzelien
en verder kunnen reizen naar hun
bestemming per hoogwaardig openbaar
VCIvVOerT,

Ten behoeve van de besluitvorning
over de bouw van het stadion moet een
Milicu-cflectrapport (MER) worden
opgesteld,

Op de realisatie van het transferium
rust volgens de Wet algemene bepalin-
gen milieu-hygigne en het Besiuit
Milieu-cflectrapportage geen m.e.r.-
plichi.

in het MER moelen de gevolgen voor
het milien worden beschreven. Het rap-
poit is bedoeld om alle positieve en
negatieve milieuaspecten in beeld re
brengen, zodal bij het nemen van de
beslissing daarmee rekening kan wor-
den gehouden.

Procedure

Het MER zal worden opgesteld door
de dienst Ruimtelijke Ordening van de
gemeenle Amsterdam in opdracht van
de initiatiefnemer Stadion Amsterdam
NV, De m.er-procedure is gekoppeld
aan het bestemmingsplan dat de bouw
van bovengenoemd projekt mogelijk
moei maken en te zijner {ijd zal worden
vasigesteld door de gemeenieraad van
Amsterdan.

Kiciulijnen

Voordat het MER kan worden opue.
steld dienen door de gemeenieraad als
bevoegd pezag richtlijnen ie worden
vastgesteld: Die richtlijnen geven aan
welke milicudaspecten in het MER
enderzocht dienen e worden. Fen leder
word( in de gelegenheid gesteld schrif-
telijk opmerkingen te muken over de 1o
eeven richtlijnen.

Sturinotitie

De wettelijk voargeschreven procedure
is agngevangen met het indienen van de
startnotitie door de initiaticfnemer uun
het bevoepd gcrag. Tn de startnotite is
¢en nadere uitcenzeliing van de voarse-
nomen acliviteil gegeven, zoals N
omschreven in de aznhef van dere
bekendmaking.

Terinzugeligging

De startnotitie ligt vanaf heden 1ot 24
miel 1992 tijdens kantooruren ter inzuge
op de volgende plaatsen:
Voorlichtingscentrum, Binnensiraal van
het stadhws gemeente Amsterdam,
ingang Waterlooplein, Amstel | i
Amsterdan:

Sectie Sport en Recreatie van de
gemeerile Amsterdam, stadhuis, Amstel
[, kamer 4326;

Voorlichtingsbalie stadsdeclkantoor
Zuidoost, Biflmerdreel 101 12 Amster-
dam. )

[ndien u meer informatic wilt, kunt u
contact opnemen met de heer drs. G L.
Willemsen, telefoon 020-596.368% van
de dienst Ruimielijke Ordening,

forenvnni-

Opmerkingen omtrent de e geven
richtlijnen kunnen tot 24 mei 1992
schriftelijk worden ingediend en meoeten
worden gezonden zan de seclie Sport
en Recreatie, Amstel [, 1011 PN in
Amsterdam, onder vermelding van
'Richthjnen MER stadion™.

Amsterdam, 24 april 1942,




BLJLAGE &

Projectgegevens

Initiatiefemer: Stadion Amsterdam NV,
Bevoegd gezag: Gemeente Amsierdarm

Bestuit: het MER dient te worden opgesteld ten hehoeve van de besluilvorming over een
bestermmmgsplan

Activitelf: Het oprichten van een nieuw stadion aan de Burgemeester Stramanweg in
Amsterdam Zaidoost

Stand van zeken: De m.erx.-procedure is van start gegaan met de bekendmaking van het
voornemen in de Staatscourant van 24 april 1992, B brief van 23 april 1992 is de
Comumnissie voor de m.er. in de gelegenheid gesteld advies uil te brengen. Het advies is
uitgebracht op 1 juli 1982,

Samenstelling van de werkgroep:
dirr. R Brink

ing. P.M. Peeters

prof.ir. C.A.J. Duijvestein

dr. J.T. de Smidt fvoorzitter}

Secretaris van de werkgroep: ror. R.J. Sielcken.



BEJLAGE 4

Eijst van inspraskresctics en andviezen

Y, datuwm persoon of instantie plaats datum van
onivangst
Cle. m.ex.
i. 820615 Directie LNO, provincie Haarlem 920608
Noord-Holland
2. 920508 R. Everard Armsterdam 920608
3. 820512 Fietsersbond ENFB Amsterdam 920608
4. 920519 R.L. Dijkstira Ouderkerk a/d | 920609
Amstel
5. 820519 Gemeente Ouder-Amstel Ouderkerk a/d § 920609
Amstel
8. 8208522 Clypisch Stadion NV, Amsterdam 920608
7. 920522 Stichting Natuur en Milieu Utrecht 920609
8. 920525 Stichting Samenlevingsepbouw Cuderkerk a/d | 920809
Ouderkerk a/d Amstel Amstel
23 920522 Stichiing Dorpsraad Duivendrecht Duivendrecht 9206808




