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Met bovengenoemde brief stelde u, als codrdinerend bevoegd gezag, de Commissie voor de mi-
lieu-effectrapportage (m.e.r) in de gelegenheid een toetsingsadvies uit te brengen over het mi-
lieu-effectrapport (MER) ten behoeve van de besluitvorming over de Al15, gedeelte Ressen-A12.

Overeenkomstig artikel 7.26 van de Wet milieubeheer (Wm) bied ik u hierbij het advies van de
Commissie aan. Het hoofdoordeel over het MER wordt gegeven in hoofdstuk 2 van het advies.
Daarnaast vraagt de Commissie, wellicht ten overvloede, uw aandacht voor het volgende.

Dit project staat in sterke samenhang met de Betuweroute. Indien de wijze van ultvoering en
inpassing van de Betuweroute in het studiegebied van de mogelijk door te trekken Al5
belangrijk zou veranderen, kan dat van belang zijn voor de tracékeuze en uitvoeringswijze van
dit deel van de Al5. De consequenties van deze samenhang dienen dan nader te worden
bezier.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de besiuitvor-
ming. Zij zal gaarne vernemen hoe u gebruik maakt van haar aanbevelingen.

/voorzitter van de werkgroep m.e.r.
e AlbB, gedeelte Ressen-Al2

in afschrift aan: Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer
Secretariaat: Arthur van Schendelstraat 800 Correspondentie-adres:

Utrechd, tel.: (030) 234 76 66 Postbus 2345
telefax: (030) 233 12 95 3500 GH UTRECHT



Toetsingsadvies over hetl miliew-effectrapport

AlB, gedeelie Ressen - A12

Advies op grond van artikel 7.26 van de Wet milicubeheer over het milieu-effectrapport

AlB, gedeclic Ressen - AL2,

uitgebracht aan de Minister van Verkeer & Waterstaat {codrdinerend bevoegd gezag) door

de Commissie voor de milieu-effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. ALB, gedeelie Ressen - A12

de secretaris de voorzitter

ir. RJ. Seijffers o ir. P, van Duursen

Utrecht, 20 juni 1998
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L R & I

INLEIDING

Rijkswaterstaat, directie Oost-Nederland heeft een milicu-effectrapport (MER]
opgesteld ten behoeve van besluitvorming over allereerst de wenselijkcheid van
doortrekking van de 415 tussen het knooppunt Ressen en de A12 en 2o ja ten
tweede welk tracé-alternatief dan de voorkeur zou moeten krijgen. De trajecino-
ta/MER is ook openbaar gemaakt om, nu de beshuitvorming over de Betuwe-
route haar afronding nadert, inzicht te geven in de cumulatieve milieugevolgen
van de Betoweroute en de AlB te zamen in het betreffende gebied. De milieu-
effectrapportage (m.e.r] is gekoppeld aan het tracébesluit. De Minister van
Verkeer en Waterstaat en de Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milleubelheer zijn de bevoegde Instanties.

Per brief van 22 maart 1986 is de Commissie voor de m.e.r. door de bevoegde
instanties verzocht om advies uit te brengen over de inhoud van het MER, Het
MER is vanal 2 april tot en met 28 mel 1988 ter inzage gelegd. Op 15, 16, 17,
25 april zijn informatiemarkten gehouden. Openbare hoorzittingen werden ge-
houden op 20 en 21 mei 1996 in respectievelijk Groessen en Bernmel.

It advies is opgesteld door een werkgroep van de Cominissie voor de m.e.r.,
verder te noemen de Commissie'].

De Comanissie heeft becordeeld of het MER voldoende informatie bevat om het
milieubelang een volwaardige plaats te geven in de beslultvorming en daarbij
op grond van artikel 7.26 van de Win getoetst:

¢ aan de richtlijnen voor het MER?, zoals vastgesteld op 12 augustus 1991,
s op eventuele onjuistheden®;

¢ aan de wettelijke regels voor de inhoud van een MERY.

In dit advies wordt in hoofdstuk 2 het hoofdoordeel over het MER weergegeven
en toegelicht. In hooldstuk 3 geeft de Commissie opmerkingen over het MER
met aanbevelingen voor de besluitvorming en voor nadere uitwerking in het
vervolg van de besluitvorming (OTB-fase}.

Bij de opstelling van haar advies heeft de Commissie rekening gehouden met
de via het bevoegd gezag ontvangen adviezen, commentaren en opmerkingen’].

Zie bijlage 3 voor samenstelling van de werkgroep en verdere projectgegevens.
W, artikel 7,23, lid 2.

Wm, artikel 7.23, lid 2.

W, artikel 7.10.

Zie bijlage 4.



HooPDOORDERL OVER HET MER

Naar het oordeel van de Commissie bevat het MER voldoende informatie om
het milieubelang een volwaardige plaats te geven in de besluitvorming over de
wenselfficheid ('nut en noodzaalkt van de doortrekking van de A15 tussen het
knooppunt Ressen en de AlZ,

Voor het geval dat tot doortrekking van de A15 wordt hesloten, verschaft het
MERvoldoende infonmatie over de daarmee verbonden gevelgen voor het milieu
om bij de keuze uit de diverse fracé-alternatieven het milieubelang volwaardig
te laten meewegen. Wel verdienen nadere Inpassingsmaatregelen van het
voorkeurstrace en de precieze milieugevolgen daarvan nog naders uitwerking
ten: behoeve van de onlwerp-tracébesluit [(OTH-! fase.

in hoofdstuk 3 wordt het bovenstaande cordes! over de wenselijkheid toege-
Heht, Hoofdstuk 4 bevat een aantal opmerkingen over het MER ten aanzien van
de Al5-tracékeuze, met bijbehorende aanbevelingen voor de besluitvorming.
Deze opmerkingen doen geen afbreuk aan het hierboven geformuleerde oordeel
over het MER in zijn totaliteit.

TOELICHTING OF OORDEEL OVER WENSELIJKHEID

Een van de hoofdvragen in de richtijnen is of het primair gaat om een verbin-
ding voor het doorgaande verkeer en vervoer, bijvoorbeeld een hoogwaardige
achterlandverbinding voor de mainports voor het goederenvervoer en het
zakelijk verkeer over de weg of om de oplossing van een regionale verkeer- en
vervoersprobleem (zie richtlijnen pagina 2). Om deze verkeerskundige proble-
matiek nader te kunnen analyseren, zijn in het MER naast vijf tracé-alter-
natieven voor de AlS ook een nulalternatief uitgewerkt en worden een 'nul-
plusalternatiel’ en een 'structuuralternatief beschreven. Door deze integrale
benadering wordt goed inzicht geboden in de aard van de problematiek van het
hoofdwegennet en deels ook van het regionale verkeer- en vervoersnet.

Zonder de verbredingen elders draagt de doortrekking van de A15 velgens het
MER slechts gering bij aan de bestrijding van de congestie op het bestaande
snelwegennet. De bijdrage van doortrekking van de Al5 aan het bevorderen
van de regionale bereikbaarheid en de regionale economische ontwikkeling
wordt in de trajectnota/MER modelmalig bepaald en wordt kwalitatief vol-
doende beschreven.

Doortrekking van de Alb zal volgens de trajectnota/MER een positief effect
hebben op de mate van congestie op de onderliggende (hoofd)wegen, zoals de
Pleyroute. De diverse tracé-alternatieven voor de A15 (I t/m V] scoren in dit
verband verschillend. Het doel van de voorliggende studies is primair echter
niet het zoeken van een oplossing voor de regionale verkeersproblematiek.



4.1

Daarom worden bijvoorbeeld ook geen {ongelijkvloerse} uitvoeringsvarianten
van de Pleyroute in beschouwing genomen®]. Bij de verkeerskundige prognoses
in de trajectnota/MER is wel rekening gehouden met ondermeer het realiseren
van et OV x 2 uit het Regionaal Verkeers- en Vervoersplan (RVVP).

Ondanks haar positieve oordeel plaatst de Commissie nog twee kanitekenin-
gen.

Het MER {en bijlage A) geeft de verkeersprognoses voor diverse wegvaklen in
de regic van de hoofdwegen in 2010, berekend met de modellen BEDOG en
MMG. Verkeerskundig is daarbij ondermeer vitgegaan van het slagen van het
beleld uit het BVV I met inherente enzekerheden. Onduidelijk is in welke mate
rekening is gehouden met (capacticitsverhogende en doorstrosmbevordende)
benuttingsmaatregelen van het bestaande hoofdwegennet bij het nulplus- en
het structuuralternatief. Dit kan van belang zijn voor de robuustheid van het
probleemoplossend vermogen van deze twee ‘alternatieven’. Dergelifke onder-
werpen horen echter vooral in separate studies over de verbreding van het
bestaande hoofdwegennet thuis.

Hosten vormen niet de kern van m.e.r. De Commissie beperkt zich dan ook tot
enkele opmerkingen bij de in trajectnota/MER gegeven kostenindicaties.

De kosten van uitvoering van het nuiplus- en het structuuralternatief worden
geschat op 390 respectievelijk 460 miljoen ten opzichte van het nulalternatief,
Door de presentatie in de samenvatting is het misschien voor de lezer onduide-
lijk dat bij de kosten van de doortrekking van de A5 deze kosten: van (anti-
congestie] maatregelen op het bestaande hoofdwegennet nog niet zijn inbegre-
pen. De hoofdtekst is daarover wel duidelijk. Ook de kosten van nadere miti-
gerende maatregelen (meer dan het ‘standaardpakket} en de kosten van com-
pensatie zijn nog niet inbegrepen bij de kosten van de tracé-alternatieven voor
de Al15.

OPMERKINGEN OVER HET MER TEN BEHOEVE VAN DE BESLUITVOR-
MING OVER DE TRACERELZE EN DE OTR-FASE

Bodem, grond- en opperviaktewater

De aspecten bodem en water zijn voldeende beschreven. Met name is een over-
zichtelijk beeld gegeven van de mogelijke gevolgen voor de bodem- en water-
kwaliteit. De effecten zijn vooralsnog kwalitatief beschreven, maar de nadelige
effecten worden voldoende in de enderlinge vergelijking meegenomen. Voor deze
nadelige effecten worden maatregelen voorgesteld om ze te voorkomen dan wel
sterk te verminderen. Het MER maakt nog onvoldoende duidelijk welke nadere
maatregelen daadwerkelijk zullen worden uitgevoerd.,

De Commissie beveelt aan in de OTB-fase de nadere mitigerende rmaatregelen en
de {resterende} milisugevolgen daarvan nader uit te werken.

Zie bijlage 4, inspraakreacties nrs. 16, 34, 35, 41, 63 e.a.

-3-
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4.2

4.2.1

4.2.2

Geluidhinder
Stiltegebieden

De aantasting van de stiltegebieden wordt in het MER weergegeven voor zover
het de overschrijding van 40 dB{A} dagwaarde betreft. Er wordt niet met 40
aB{4) etmaalwaarde gerekend, zoals het uiigangspunt van de provincie Gelder-
land 187}, Hierdoor wordt het verlies aan opperviak van stiltegehied (sterk) on-
derschat. De (beperkte] inpassing volgens het OTB Betuweroute van deze
spooriiin voorbij de tunnel onder het Pannerdensch kanaal mag geen argument
zijn om extra rusiverstoring in de stiliegebieden zondermeer te accepteren,
emeer daar stiliegebieden (vrijwel] niet gecompenseerd kunnen worden. Het
belang van maximale afscherming door bijvoorbeeld een luifelconstructie wordt
daardoor onderstreept; gezien de hoogie {ca 9m) van zon luifel is een
optimalisering van de landschappelijke en akoestische inpassing nodig,

& De Commissie adviseert, indien ioi doorirekking van de A15 wordt besloten, ten
behoeve van de OTB-fase een nadere studie te verrichten naar optimale maat-
regelen om het verlies aan de siiltegebieden Weide Oude Rijnstrangen zo veel
mogelijk te beperken in samenhang met de Betuweroute {in cumulatieve en
ruimtelijke zin).

Woon- en leefmilien (mede in relatie tot uitvoeringsvarianten)

in verband met de inviced op de akoestische kwaliteit van het woon- en leefmi-
Heu vraagt de Commissie met name nog aandacht voor de volgende deelgebie-
dern:

¢  Boerenhoek (bij tracé O);

e het gebied tussen Duiven, Groessen en Zevenaar (bij de tracés I en I}

e het overgangsgebied tussen Westervoort en Duiven (bij de tracés IV en V).

Boerenhoek

Het woon- en leefmilieu bij de Boerenhoek wordt ten opzichte van de huidige
situatie (sterk) aangetast door de aanleg van de Betuweroute. Dit is ook nog het
geval bij een tunnel onder het Pannerdensch Kanaal. Daarbij komen (eventu-
eel} de gevolgen van doortrekdking van de A15%. Voor de nadelige milieugevolgen
tijdens de houw en daarna zal voor beide projecten samen naar oplossingen
moeten worden gezocht,

De Commissie adviseert in beschouwing te nemen het (enigszing) verlengen van
de beoogde tunnels.

Intenlieprogramma Stiltegebieden Provincie Gelderland 1992.
Zie bijiage 4, inspraalreactie nr. 32,

L



Het gebied tussen Duiven, Groessen en Zevenaar

Uit het MER en uit de inspraakresultaten blijkt dat voor dit deelgebied van de
Liemers een groot aantal infrastructurele plannen aan de orde zijn die elkaar
onderling beinviceden. Het gaat ondermeer om plannen als de Betuweroute, de
doortrekking van de Betuweroute naar de grensovergang Oldenzaal {de Noord-
tak}, de AlB, verbreding van de Al2 en de HSL-Oast naar Keulen/Frankfurt.
Daarvoor is de Integrale Verkenningsstudie Infrastructuur Liemers (IVIL) opge-
zet, waarvan de eerste {Interimiresuliaten medic 1898 worden verwacht. De
resultaten van deze verkennende studie zullen voor zover mogelifk in de plan-
vorming van de afzonderlijke projecten worden ingebracht. Dt laatste geldt ook
voor de AlS {zie MER pagina 5.

De potentitle wisselwerking van al deze projecten en de cumulatieve milieuge-
volgen daarvan zijn vooral ook van belang voor de keuze van een hoog/laag
maaiveldligging van de A15 bij de kruising met de spoorlijn en de daaraan ver-
bonden miliengevelgen.

m  De Commissie adviseert bij de besluitvorming voldoende ruimte open te houden
ten behoeve van het OTE om de nadere uitwerking van de resuitaten van de VIL-
studie daarbij te kunnen betrakken.

Het overgangsgebied tussen Westervoort en Dulven (het zogeheten 'stuitge-
bied}.

In het MER en in vele inspraakreacties®] wordt gewezen op de nadelige invioed
van tracé V (en IV} op dit buffergebied, bestemd voor recreatie {sportveiden,
park, bos en dergelijke} en industrieterreinen. Voor tracé V wordt in het MER
ock een lage ligging uitgewerkt bij de kruising met de spoorliin Arnhen-
Oberhausen. In de samenvatting wordt echter uitgegaan van tracé V met een
hoge ligging bij deze spoorlijn, waardoor voor alternatief V voor enkele
toetsingscriteria relatief ongunstiger scores worden vermeld. Voor tracé V zou
nader moeten worden bezien of bijvoorbeeld door een verlenging van de lage
ligging in combinatie met geluidschermen dan wel plaatselijke overkappingen
de nadelige milieu-effecten, de inpassing met name ten asanzien van geluidhin-
der, zouden kunnen worden teruggedrongen.

® De Commissie adviseeri, in het geval gekozen wordt voor alternatief V, na te gaan
of in de QTB-iase een nadere afstemming van de planvonming voor de A5 met
de planverming ter plaatse mogelijik is. Daarbi] zou aan de hand van het nader
akoestisch onderzoek met name moeten worden nagegaan of de geluidhinderef-
fecten in dit gebied met reéle mitigerende maatregelen kunnen worden beperki.

Zie bijlage 4, inspraakreactie nr. 2 en vele andere.

-5-



4.3

4.4

i0

Natuur en landschap

In het MER wordt in het algemeen goed gebruik gemaakivan beschikbare gege-
vens en methoden om in grote Hinen de gevolgen te voorspellen van de {racés
I t/m V. De rangorde van deze alternatieven is voldcende onderbouwd en ro-
buust genoceg voor besluitvorming over de tracékeuze. Met name blijken de tho-
rizontale en verticale} ligging van de Betuweroute en de milieugevelgen daarvan
bif de inpassing van de A15 te domineren.

By hel bepalen van het indirecte verlies van gebieden met {avi}faunistische
waarde Is echter een foul gemaalkt. De verstoringsafstand voor open weidege-
bied is 450 in plaats van 770 m en voor bos en moeras 770 m in plaats van
450 m. Ondanks de grote afwijkingen is het echter niet te verwachten dat hier-
dooy de rangorde van de alternatieven wordt beinviced.

Ir: het MER is onvoldoende onderkend dat de koppeling van tracé-alternatieven
Il noord en I zuid met de Betuweroute ten costen van het Pannerdensch Ka-
naal kan resulteren in een bijna onneembare barriére voor grondgehonden die-
ren zoals de hier voorkomende rugstreeppad. Lange paddentunneltjes onder
beide infrastructuren door zullen naar verwachting niet doeltreffend zijn'?].
Wanneer voor een van deze tracés wordt gekozen, is dan ook extra aandacht
nodig voor een zorgvuldige inpassing et de juiste mitigerende maatregelen.

® De Commissie beveelt aan bij de besluitvorming voldoende ruimte open te houden
om aan de hand van een nadere uitwerking van de gevolgen van de uitvoe-
ringswijze tot een definitief ontwerp te komen waarbij de nadelige gevoigen voor
de natuur en het landschap zo veel mogelijk worden voorkomen.

Archeclogie, historische geografie en aardwetenschappelijk waar-
devolle structuren

In het MER {inclusief het bijlagenrapport en de themakaarten) wordt voldoende
informatie gegeven met betrekking tot historisch-geografisch en aardweten-
schappelijk waardevolle structuren om een keuze uit de diverse iracé-alterna-
tieven te kunnen maken. Ten aanzien van de archeologisch waardevolle struc-
turen bestaat hieraan twiifel, omdat de hardheid van de opgegeven verwach-
tingswaarden slechts beperkt in het veld is gecontroleerd. Daarnaast zal in de
OTB-fase nadere uitwerking van de bescherming van archeoclogische, histo-
risch-geograflsche en aardwetenschappelijfke waarden nodig zijn.

Zie bijlage 4, inspraakreactie nor, 41,



4.5

11

Cultuurhistorisch gezien verdienen in de uvitwerkingsfase ook andere cultuur-

historische elementen dan dijken, havezathen, molens, kastelen en oude boer-

derijen: de aandacht. Het gaat ook met name om:

¢ dijlkkmeubilair en historische waterstaatelementen;

¢ middeleeuwse wegen- en wateringstelsels en verkavelingspatronen; dit met
name in de zone tussen Doornenburg en Angeren maar ook fussen Wester-
voort en Zevenaar,

Daarbij gaat het ndet alleen om de afzonderlijke elernenten maar ook om de en-

semblevwaarde.

® De Commissie beveelt aan het archeologisch onderzoek te verfiinen en in de na-
dere ultwerkingsfase (OTE) met bovengenoemde, overige cultuurhistorische onder-
werpen rakening te houdan.

Compensatie

De Commissie heelt waardering voor de systematische en kwantitatieve wijze
waarop in het MER uitwerking wordt gegeven aan compensatie van — na miti-
gatie ~ resterende natuur- en landschapsschade. Dit zeker in relatie tot dit on-
derdeel bij de Betuweroute voor hetzelfde studiegebied. Toch is zif van mening
dat eerst nog gedegen naar het treffen van nadere mitigerende maatregelen (zo-
als verdergaande akoestische maatregelen; zie ook § 4.2.1) moet worden geke-
ken alvorens tot de conerete uitwerking van compenserende maatregelen wordt
overgegaan''L.

Bij de bepaling van het verlies aan waardevolle broedvogelgebieden is uitgegaan
van verkeerde verstoringsafstanden (zie § 4.3). De compensatievoorstellen heb-
ben echiter vooral betrekking op open weidegebied waarvoor de verstoringsaf-
standen veel kleiner moeten zijn. Omdat hiervoor de berekende kosten van
compensatie eerder lager dan hoger zullen uitvallen, kan met een aanpassing
van de compensatievoorstellen worden gewacht tot de uitvoeringsfase.

Bij de bepaling van de omvang van compenserende maatregelen zal ook nog re-
kening moeten worden gehouden met de mogelijkheid dat bepaalde eenheden
(weidevogelgebied, moerasgebied, bos) vanwege de fysieke ingrepen en rustver-
stering niet meer veldoende zelfstandig kunnen functioneren omdat het opper-
viak te klein wordt. In zom geval zou een compensatie van meer dan 100%
moeten worden overwogen. Daarbij is het wel van belang dat het ecologisch
niet meey voldoende kunnen functioneren van restgebieden mede scort- afthan-
kelijk is en afhangt van de kwaliteit van de ruimtelijke relaties {ecologische ver-
bindingen] met andere (kernjgebieden. Bij de nadere uitwerking van het com-
pensatieplan dient rekening te worden gehouden met deze ruimtelijke aspec-
ten. Daarvoor is echier niog geen bruikbare methode ontwikkeld. Het voorzien
in deze leemte in de kermis is ndet alleen voor het voorliggende project van be-
fang.

@ De Commissie beveelt aan om bij een nadere uitwerking van een voorkeurstracé
{evens het compensatieplan aan te passen,

Zie bijlage 4, inspraakreactie ar. 41.



4.6

Monitoring en evaluatie

Bij de leemten in kennis wordt gesteld, dat de effecten voor flora, vegetatie en
fauna als gevelg van de emissie van verontreinigende stoffen niet bekend zijn,
laat staan dat deze voldoende nauwkeurig gekwantificeerd kunnen worden.
Dit laatste geldt echiter vooralsnog ook voor een groot aantal andere milieuge-
volgen. Deze milieugevolgen behoeven eerst nog nadere uitwerking indien tot
doortrekking van de A15 wordt besloten. Daarna dient tevens een monitoring-
en evaluatieprogramma 'op maat’ te worden opgesteld. De samenhang met {de
gevoigen van) de Betuweroute is daarbif van belang.

Le Commissie beveelt aan bij de nadere ontwikkeling en uitveering van het moni-
foring- en evaluatieprogramma aan te siuiten bij het monitoring- en evaluatiepro-
gramma voor de Betuweroute,
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BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.d. 28 masrt 1996 waarin de Commissie
in de gelegenheld wordt gesteld cm advies wit te brengen

Aainisterie van Verkeer en Waterstzat

Divectoraat-Generaal Rijkswaterstaat

Heofddirecte van de Walerstaal

Aan
de Voorzitter van de Commissie
voor de Milieu-effectrapportage,
ir. P. van Duursen

Pasthbus 2345

3500 GH Utrecht

Contactpersonn Dopekiesnumier

mr. Chr. Zuidema 070 - 3581 50 56

Catam Bifape(n)

28 maart 1896 1¢ B

Ons kenmeik Uw kenmerx 2 % Hhhh{ 1gg5
IO 215%10 -

Crivdenwcip

Trajectnota/MER & 15, gedeelte Ressen-A 12,
Geachte heer Van Duursen,

Hierbij verzosk ik U mii overeenkomstig de Wet Milieubeheer advies uit
te brengen over het MER A 15, gedeelte Ressen-2 12.

De note doorloopt de procedure bii het Overlegorgaan voor de Infra-
structuur en xal in dat keder mede ten bahoeve van de m.e.r.-procedure
ter inzage worden gelegd. De terinzagelegging zal aanvangen op 2 soril
19386,

De extra Trajectnota‘s zullen U rechtstresks door de initiatiefnemer
worden toegerondern.

Hoogachtendg,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTRAT,

namens deze,

de Divecteur-Generaal van Rijkswaterstaat,

namens deze,

de plv. Hoofddirerteur Infrastructuur en Bouwbeleld,

Y

iT. '1{'12}

,wvéﬁ de Gazelle

Postadres postbus 20506, 2500 £X Oen Maag Telefoon OFG-3518080
Bazoekadres Johas de wattlzan 2 Telefax 870-3518335

Tk baar met framisn 7 1slalicn es) tacnbin & tskates i), bushin & (skabion <5} e busljn BB tvamat Cregstpeest)




BIILAGE 2

Openbare kennisgeving van het milieu-effectrapport in Staatscourant nr. §4
d.d. 29 mazrt 1986

INSPRAAK TRAJECTNOTA A15
(RESSEN - A12)

Al mear dan dertig jaar wordl gesproken over de eveatucis 16 apill: Bemrael

doortrekking van de A15 {ussen het knooppunt Ressen e Het Wagpen van Bemmel,
da AT2, nabi Babberich, Nu de bestuitvorming ovér de Daorpsirzat 52
Beluweroute haar afronding naderl, acht Rikswaterstaat

fiet van belang om over het doorteekken van de A% 17 april: Zevenaar

De Gricthte Paort,

evencans een bestult te nemen. Op daze-manier kunnen
Oude Doesburgseweg 24

< verdere ontwitkeling van de Betuweroute eo de
eventucle doortrekking van de Afkswey in een zo geant

ogelike wissclwerking worden geresl 25 april: Westervoort
! i . - .. “Zalentenlrum Wigleman,
De Trzjectnota (inclustef het milieu-cfiecirapped) bescheijft, Doroslraat_i]»_ﬁg!"'

“de huidige verkeerssituatie op htt (hoold)wegeanet ia de
regio. Tebens wordt aangegeven hoe die situatie zich Lot
Jhet jzar 2070 zal ontwikkelen, De resuitaten van de studic
faters zien dat de bercikbaarhaid van de regio Armhem-
Nimegen in gedrang komt door de losnemends verkeers-
druk ep zowe! het hoofdwegennet als op de<kgivnale -
wegen {met name de Pleyroute). Ter oplossing van dé
gesignatecrde problemen zijn verschillende altematioven.-
itpewedkt, In sommige alternaticven s nndzsrwc?j_! de
verkeersproblemen ook kunnen worden opgelast door het
veebeteren van de af bestaande ﬁjksweggi:ff)e"frsqut_rmta
faat de effecten van alle aiternatieven zien op hel verkear
hegrimtegebralk, het -
ie, de pajuur en

e Trajecinots AT g
met 28 met 1996 g

andere Loz aan de minister van Varkeer
wdc mimister van Volkshulsvesting,

erﬂgg en Milieubeheer, Vervolgens bepalen
edie op basis van de inspraak en Ge
Destuudijlk overleg in de regia, ua
AF! doorteekking van de A15 in
hoRien cn 7o ja, welk tracd hue

afectnota

_g@;lié aver de Inhoud van de Trajectnots
intot Rljkswatarstaat, directie Oost

t hel oog op de inspraak i5 ecn

afectnota pemzaki, die op de

eschikbaar is en fevens op de eerder

Informatiemarkten

O u 2o goed mogelijk te fnlormeden over de infioud
van de Trajectnota worden vier inf i
georganiseerd. Deskundigen staan vanal 17.00 ulr Kaar
of U wagea e beanlwoorden. Om 18,30 ulif Word
een begin gemaakt met een aantal presendaties. * T Foti kan worden sangeveaagd bif
De informetiemarkten warden om 22.00 vur bediodigd. i .d_.ﬁtlﬁ liswaterstaat, directie Oost-Nederland

De bijeenkomsten vinden plaats op: #7 Gidemeersterplein 1, 6828 LL Armhem

telefoon: (026} 368 £3 11.

ndkisten) beschikbaar gesteld.

15 apdif Graessen . .
Zadencentrum Gieling,. “Noor inlichlingen betreflende de inspraakprocedure,
Dorpstrast 9 ° kunt u zich wenden tot het Inspraakpunt Trajectnata A15,

tefefoon {070) 361 B7 54.




BIJLAGE 3

Projectgegevens
Inftigtiefnemer: Rijkswatersiaat, directie Oost-Nederland

Bevoegd gezag: ministers van Verkeer en Waterstaat en van Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milleubeheer

Besiuit: tracébhesiuit
Categoriec Besluit me.x. 1984 1.1

Activiteit: Het voornemen betreft de mogelijke doortrekking van de A15 door de Over-Betuwe
tussen het knooppunt Ressen en de A12 {Arnhem - Oberhausen).

Procedurele gegevens:

kennisgeving startnotitie: 13 mei 199}
richtlijnenadvies uitgebracht: 11 juli 1891
richtlijnen vastgesteld: 12 augustus 1891
kennisgeving MER: 29 maart 1996
toetsingsadvies uitgebracht: 20 juni 1996

Bijzonderheden: De doortrekking van de Al5 staat in relatie met de Betuweroutel].

Naar het cordeel van de Commissie bevat het MER voldoende informatie om het milieubelang
een volwaardige plaats te geven in de besluitvorming over de wenselifkheid ('nut en noodzaak’}
van de doortrekking van de Al5 tussen het knooppunt Ressen en de A12.

Voor het geval dat tot deortrekking van de A5 wordt besloten, verschaft het MER voldoende
informatie over de daarmee verbonden gevolgen voor het milieu om bij de keuze uit de diverse
tracé-alternatieven het milieubelang volwaardig te laten meewegen. Wel verdienen inpassings-
maatregelen van het voorkeurstracé en de precieze milicugevolgen daarvan nog nadere
uitwerking ten behoeve van de ontwerp-tracébesluit {OTB)-fase.

Samenstelling van de werkgroep:

dr. H. Cohen {voorzitter vooroverlegfase)

ir, P. van Duursen (voorzitter toetsingsfase)
ir, G, Grakist

profmr.dr. BEF. ten Heuvelhof

ir. B.N. de Koning

dr. M.J.8.M. Reijnen

ir. BE.Ph.J. de Ruiter

prof.drs. J AJ. Vervicet

Secretaris van de werkgroep: ir. R Seijffers

i Zie project 330,



BIJLAGE 4

Lifet van inspraakresciies en adviezen

EEE. datmn persoon of instantie plaats daturs van
ontvangst
Cle. m.e.z,

1. 260403 P.J.E. Daniéls Arnhem 260604

Z. 960424 Landinrichtingscommissie Duivern- Arnhern 260604
Westervoort

3. 260519 J.H. Wessels Duiven 260604

4. 960518 J.G. Maassen Groessen 860804

5. 960514 Mw. Th.G. Schoof Duiven 2960604

6. 260518 M.P.Th.S. van der Zanden Duiven 260604

7. 360514 J.M., Kleywegt Draiven 960604

8. 60515 Polderdistriet Rijn en IJssel Zevenaar 960604

9. 960505 R.A. van der Struijs Groessen 860604

10. 260520 P.J.M. Vister Groessen 860604

11. | 960426 Rekread & Pariners, namens Apeldoorn 960804
Willemsen, camping "de Waay"

12. 260518 Mw. J. Saaltink Westervoort 260604

13, 860521 C. Kranen Westervoort 260604

14. 260521 G, van Harskamp Duiven 260604

15, | 860410 B.V. Steenfabriek Huissenswaard Angeren 960604

18. 960518 Drs. E.J. van Asselt en M.aJ.J, Duiven 860604
Paulssen e.v, van Asselt

17. 860516 AW, Goyman Duidven 960604

18. | 960520 M.H.J. Langeweg Duiven 960604

18, | 960617 F. van de Kemp Duiven 560604

20, | 960523 Ir. RE. Blank Duiven 9608604

21. | 960524 Familie G.H.M. Eifrink Groessen 360604

22. | 960524 Ramer van Koophandel en Fabrieken | Arnhem 960604
voor Centraal Gelderland

23. | 860524 Samenwerkend Openbaar Vervoer Arnhem 960604

Gelderland SOVG




TIF, daturn persoon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cie. m.e.r.
24, 960522 Transport en Logistick Nederland, Apeldoorn 260604
redgio Oost
25, | 960524 N.V. Nederlandse Gasunie Groningen 860604
26, | 860523 B.E.D. Becker Praiven 260604
27, 2605724 YV.ME. van Leemput Dratven 260604
28, Bo052 1 M. A. Kolkkman Dhaiven 260604
29. 960523 Mw. A. Tolenaar Westervoort 860604
30, | 960523 W.A. van Briemen Driven 980604
31, | 860507 H.N.G. Wiendels Babberich 960604
32, 960527 Bewoners Boerenhoek Angeren 260604
33, | 960524 ACCON Accountants en Belasting- Velp 860604
adviseurs, namens L. Dijkshoomn en
J.C. Dijkshoorn
34. | 960825 PvdA, afdeling Duiven Duiven 960604
35. | 960526 ir. K. Dekkers Buiven 980604
36. | 960525 Bestuur en Gemeenteraads-fractie Groessen 960604
"Lijst Groessen”
37. 605232 F.J. te Koppele Groessen 860804
38. S60522 T.AM. Smits Groessen 960604
38. | 960528 Landinrichtingscommissie Over Zetten 960604
Betuwe-Oost
40, | 860528 S.H. Eross Duiven 960604
41. 960525 Gelderse Milienfederatie Arnhem 560604
42. 260525 J. van den Berg Westervoort 60604
43. 860527 Familie J. Koenen Westervoort 860604
44, 960527 H. Verstappen Haalderen 960604
45, 960527 Ir. 7. M. Stuurman Zevenaar 260604
46, | 860528 EVO, Oast-Nederland Deventer 960604
47. | 860528 A. Vink en drs. K. van der Heljden Westervoort 60604
48, 960528 Gelders Platform Verkeer & Vervoer Arnhem 8960604
4. | 980527 Dorpsraad Babberich Babberich 260604

Bijlage 4, biz. &




BEE, datum persoon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cie, m.e.x.
50 960528 A, van Overbeeke en A. van Westervoort 260604
Overbeeke-van der Wel
Bl. | 960822 . van Baal en P. van Baal-Bade Dutven 260604
B2, | 980827 Stichting Twente Route PLUS Eibergen 960604
53, 960525 J. Belderman Arnhem 960604
B4, | 960528 Dirs. J.M.S. Hooijdonk Drutven 960604
55 260528 Natuur- en Vogelwerkgroep Bemmel | Arnhem S60604
56, | 960527 Jd. de Vries Duiven 960804
a7 260528 Stichting Milievvrienden Duiven Dhziven 960604
58. oG0OB27 P.AM. Stevens Druiven 960604
59 960521 Dre. J.L.J. Spee Dhaiver 9608604
60. | 960526 Dr.ir. M. Oosterboek Westervoort 960604
61. 960526 E. ten Hoopen Westervoort 2960604
62. | 960530 Stadt Emmerich Der Stadtdirektor Emmerich 960604
63. | 960624 Actiegroep Grip [Groessen in Protest] | Groessen 960604
Handtekeningenlijst {209 handteke-
ringen)
G4. | 960505 J. van der Veen relft 960604
85, 260528 H.W. Wichert en DLJ.GM. van Dalen | Groessen 960604
66. | 960526 T.H. Schmidt Westervoort 960604
&67. 2605351 Familie W.J. Driessen Groecssen 260604
68. | 960527 Actie ‘Bewoners Westervoort' Westervoort 260604
{10 eenshuidende reacties)
69. | 260524 Familie H.Th.J. Giesen Angeren 960604
70, | 9680524 W.H.M. Wezendonk en R.AM. Pannerden 980604
Wezendonk
7i. 1960524 H. Vreman Pannerden 260804

Bijlage 4, blz. iii




