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Met bovengenoemde brief stelde u de Commissie voor de milieu-effectrapportage in de
gelegenheid advies uit te brengen over de richtlijnen voor de inhoud van het mi-
lieu-effectrapport (MER) ten behoeve van de besluitvorming over de verdubbeling van
Rijksweg 37 en Rijksweg 34 (gedeelle Emmen-Zuid - Holsloot),

Overeenkomstig artikel 41n, eerste lid van de Wet algemene bepalingen milieuhygi¢ne
(Wabim) bied ik u hierbyj het advies aan van de Commissie voor de milieu-effectrap-
portage. Voor een overzicht van de inhoud van het advies verwijs ik u kortheidshal-
ve naar de samenvatting,

In verband met het in de startnotitic gesignaleerde risico van inhaal ongevallen
vestig th uw aandacht op het belang van het volwaardig in beschouwing nemen van het
in het advies gencemde nul-plus aliermatief.

De Comrnissie hoopt met haar advies een consiructieve bijdrage te leveren aan de

totstandkoming van de richtlijnen.

Hoogachtend,

ir. K.H. Veldhuis,

voorzitter van de werkgroep m.e.r.
verdubbeling N37 /N34 deel Tmmen-
Zuid — Holsloot

; [ : .y

it Telefoon 030 - 3531443
i Utrecht, Telefax 030 - 331285
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ADVIES VOOR RICHTLLINEN VOOR
DE INFOUD VAN HET MER
REIKSWEG N37 EN RRIIKSWEG N34
(CEDEELTE HOLSLOOT - EMMEN-Z1J1D)

Advies op grond van artikel 41In, eerste lid van de Wet algemene bepalingen milieu-

hygiéne inzake de verdubbeling van Rijksweg N37 en Rijksweg N34 (gedeelte Holsloot-

Emmern-£uid).

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaal door de Commissie voor de

milieu-effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. Rijksweg N37 en Rijksweg N34

{gedeelte Holsloot - Emmen-Zuid)

de secretaris de voorzitter

ing. W.E. Wouda-van der Giessen . K.H. Veldhuis

Utrecht, 23 augustus 1981
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BIJLAGEN
Brief ¢.d. 21 mel 1891 waarin de Canmissie in de gelegenbeid wordt gesteld
advies uit {e brengen.

Openbare hekendmaking van de sfart van de procedure van milicu-effecirappor-
tage in de Staatscourant niv, 87 van 28 mei 1891,

Projectgegevens.

Lijst van inspraakreacties en adviezen,



SAMENVATTING VAN HET ADVIES

Hieronder ziin de hoofdpunten van het advies voor de richtliinen voor
de inhoud van het MER N37/N34 (gedeelte Holsloot - Emmen-Zuid) kort
aangegeven.

Probleemstelling, doel en besluiten

Het MER dient een degelijke analyse te bevatien van de problesrnstel-
iing. Hierbi dient rekening te worden gehouden wmet hetl slreven van de
regering om te komen tot sen beperking van de greel van de autormobili-
teit, Tevens dient de situatie o het asangrenzende gebied wvan
Duitsland te worden betroltken evenals verbeteringen op anders wegvak-
ken/hoofdwegen richting Duitsland. Op basis van de analyse zullen de
te bereiken doelstellingen van het project scherp geformuleerd kunnen
worden., Daarbi] dienen duidelijk de relatieve gewichten van deze doel-
stellingen te worden gegeven.

Daarbil dient te worden vermeld welke ter zake deende overheidsbeslui-
ten reeds zijn genomen of in voorbereiding zijin en in hoeverre deze
beperkingen (kunnen} opleggen of randveoorwaarden (kunnen) stellen aan
het beshuit waarvoor het MER wordt opgesteld. Het is van belang hier-
bif de status van de besluiten te vermelden.

Yoorgenomen activiteit en aliermaticeven

De keuze van allernatieven dient zorgvuldig te worden gemoliveerd. De
beschrijving van altermnatievenn behoort wat diepgang en detaillering
betreft vergelijkbaar te zijn. De allernatieven en varianten dienen
gericht te zijn op het oplossen van de geconstateerde knelpunten.

Als referentie moet worden beschreven welke ontwikkelingen birnen de
regio zullen plaatsvinden als geen nisuwe besluilen worden genomen ter
oplossing van de geconstateerde knelpumten. Bezien dient te worden, in
hoeverre een alternatief gericht op het verbeteren van de verkeersvei-
ligheid en verkeersimatiging een rol kan spelen als oplossing. B de
alternatieven dienen ook milieubeschermende maalregelen worden be-
schouwd, en dient een meest milieuviendeliik alternatiel (o worden
ontwikkeld.

Bestaande milicutoestand en autonome ontwikhkeling

De bestaande toestand van het milieu en de autonome ontwikkelingen
dienen te worden beschreven voor zover dit van belang is voor de voor-
spelling van de milisugevolgen. Het gaat daarbi vooral om luchtver-
ontreiniging, geluidhinder, leefbaarheid, abiotische en biotische as-
pectern.



Gevolgen voor het milien

Bij de beschrijving van de milieugevolgen zal de nadruk moeten liggen
op die gevolgen die [nagenoceg) onomkeerbaar zijn, Bi de voorspellin-
gen dient steeds e worden aangegeven welke methode of modellen zijn
gebruikt en waarom en in hoeverre daarbi aan de randvoorwaarden wordt
voldaarn.

Als studiegebied geldt het gebied dat door de activiieit of alterna-
tieven kan worden belnviced,

Vergeliking van de sllernalieven, leemien in kennis, evaluatie, vorm
en presentatie

e verschillen in de gevolgen voor het milien van de beschouwde aiter-
natieven/varianten dienen duidelijk te worden gepresenteerd.

In het MER zal aandacht dienen te worden besteed aan resterende leemn-
ten in kennis en aan onzekerheden en de betekenis dasrvan veor de be-
shaitvorming.

De evalualie is ook een onderwerp in het MER. Hiervoor is gekozen op-
dat het mogelifk is een evaluatieprogramma vast te stellen tfegelijker-
tijd met het besluit over de verdubheling van N37/N34.

De kern van alle hoofdonderdelen van het MER zal duidelijk en over-
zichtelijk moeten worden samengevat.



ERLEIDING

Rijksweg 37, ic. het gedeclic Hoogeveen - Duilse grens, {8 in het
witveeringsprogramina 1990 - 1994 van het Rijkswegenplan aangdemerky als
aan te legden enkelbaans auloweg,

Het project is inmiddels i uitvoering genomen en zal in 1983 gereed-
iomen. Het gedeelle Helsloot ~ Emmen-Zuid van Rijksweg 34 iz in dit
programmea aangeduid als een bestaande enkelbaans sutoweg en is als zo-
danig in gebruik,

In het deel d van het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer is de
verdubbeling van zowel de Rijksweg 37 als 34 opgenomen. Hierin is voor
het traject Hoogeveen ~ Holsloot (N34) - Duitse grens opgenomen dat
"op termiin op grond van de ie verwachien verkeersontwiklkeling ombouw
van de bestaande verbinding tol autosnelweg gewenst Is. Structuurver-
betering Zuid-Oost Drenthe”. Het al dan niet doorgaan van het project
is wel afhankelijk gesteld van de resultaten van de voor het project
uit te woeren {racé/milieu-effectrapportage (zie ook brieven van de
Minister aan Gedeputeerde Staten van Drenthe d.d. 7 maart 1891 en 12
juli 1991 In het kader van de uilt te voeren studie is een startnoli-
tie opgesteld, welke op 16 mel 1991 is aangeboden aan de Minister van
Verkeer en Waterstaat. Op 23 mei 1991 is door de Minister van Verkeer
enn Walerstaat de tracé/m.er.-procedure gestart (bijlage 2) ten behoe-
ve van de besluitvorming over het nut en de nooedzaak van de verdubbe-
ling en een keuze voor een mogeliike uitvoeringsvariant voor de ver-
dubbeling van Rijksweg 37 vanal Hoogeveen naar de grens met Dulisland
{N37) en Rijksweg 34 vanal Emmen-Zuid tot aan Riksweg 37 {kncoppunt
Holsloot}.

In deze procedure worden de regels toegepast met betrekking ot mi-
lieu-effectrapportage {m.ex.) uil de Wet algemene bepalingen nulieu-
hygiéne [(Wabm].

De belangrijkste projecigegevens ziin opgenomen in bijlage 3.

Bijlage 2 bevat de tekst van de openbare bekendmaking.

Per brief van 21 mei 1991 (bijlage I} verzocht de Minister van Verkeer
en Waterstaat de Commissie voor de m.e.r. overcenkomstig de bepalingen
van de Wabimn te adviseren over de richtlijnen voor de inhoud van het op
te stellen milieu-effectrapport (MER],

Het onderhavige advies is opgesteld door een werkgroep uit de Conunis-
sie voor de m.er. De samenstelling van deze werkgroep is gegeven in
bijlage 3. De werkgroep treedi op namens de Comumissie voor de muer.
en wordt daaromn verder in dit advies ‘de Cormmissie’ genoemd.

Het doel van het advies van de Coninissie is de milleu-aspecten van de
verschillende allernatieven af te bakenen en de gewenste inhoud van
het MER aan le geven. In de starinotitie wordt aangegeven, dat voor de
tracé/m.ea.-procedure een projecineota zal worden opgesteld, waarin
het MER wordt geintegreerd. Het advies van de Commissie bepaalt zich
tot de aspecten die in het kader van de m.er. aan de orde moeten ko-
men, zoals beschreven in artikel 41j van de Wet algemene bepalingen
milieuhygiéne,



Bij de opstelling van het advies heeft de Conunissie gebruik gemaalt
van de via het bevoegd gdezag onlvangen adviezen, COnumentaren en oprmer-
kingen die schriftelifk werden ingebracht (zie bijlage 4). In dit ad-
vies wordt met veetnoten verwezen naar de betreffende reacties.

PROBLEEMSTELLING, DOBL EN BESLUITER

In de startnoiitie is, met betrekldng lof de Fijkeweg 37/34 (gedeelie
Holsloot - Emmen-Zuid), een aantal kmelpunten gesignaleerd. Deze knel
punten hebben betrekking op de verkeersveiligheid, de doorstroming van
het verkeer en de tramsport- en regionaal-economische situatie. In het
MER dient de probleemsteiling uitgewerkt fe worden tegen de achter-
grond van oorzaken (bijv. verkeersongevalleny), prognoses, maatschappe-
ljke behoefte, maatschappelifk belang en het overheidsbeleid. Daarbi
dient een =zcdanig onderscheid te worden gemaakl verschillen en/of
overeenkomsten tussen de Rijksweg 37 en Rijksweg 34 (gedeelie Holsloot
- Emmen-Zuid) tot uitdrukking komen,

De probleemstelling dient analyses en prognoses te bevatien. Deze
prognoses dienen te ziin gebaseerd op het overheidsbeleid met betrek-
king tot de bestaande en de te verwachten vervoersstromen en verkeers-
intensiteifen in relatie tot de capaciteilen van wegvakken en kruis-
punten, zowel op de onderhavige verbinding als op de relevante andere
wegverbindingen in het studiegebied. Hierbij dient de situatie in het
aangrenzende gebied van Duitsland te worden betroklten. In de prognoses
moet rekening worden gehouden met het streven van de regering om te
komen tot een beperking van de groei van de automobiliteit waarbi
moet worden ingegaan op regionale aspecten en lokale aspecten.

Afwijkingen van verwachtingen c.q. streefcijffers op landelijke schaal
dienern duidelijk te worden gemotiveerd.

Om de verveerseconomische, verkeersveiligheids- en milieuproblemen
zichibaar te maken, dient onderscheld te worden gemaaki naar vrachtau-
toverkeer en perscnenverkeer. Een analyse van herkomst, besternming en
verdeling over de tijd alsook naar verplaatsingsmotief (bfjv. woon-
werk, zakelifk en overig) is eveneens van belang. Voorts moet duide-
Hjkheid worden verschall omtreni aard en omvang in de ontwikkeling
van het grensoverschrijdend verkeer. Bijzondere aandacht moet worden
gegeven gan de mogelijkheid het openbaar vervoer, metl name het busver-
voer, zodanig te verbeteren dat het een deel van het wegvervoer kan
overnemen. Daarbij moet de rol in beschouwing worden genomen die orga-
nisaties van openbasr vervoer zouden kunnen spelen. In dit verband kan
o.a. het door de Vervoerregio Drenthe ontwilklkelde Mohiliteitsplan van
belang zijn. Voorls is het gewenst inzicht te geven in plannen voor
het aangrenzend gebied van de Bondsrepubliek Duitsland met betrekking
tet het Duitse net van verkeerswegen alsock in het aldaar gevolgde be-
leid ten aanzien van de relatie wegverkeer — milieunbelangen.



De analyse van de verveers- en verkeerssituatie dient zodanig te zijn
gestructureerd en gedetailleerd dat de uitkomsten kunnen dienen sls
referentiekader voor het beoordelen van de effecten van de oplossings-
alternatieven. De gegevens dienen zo recent mogeliik te zijn,

De wasrnermings- en berekeningsmethoden alsmede de veronderstellingen
die gebruiki zin bi het bepalen van de te verwachten wvervoers- en
verkeersintensiteitenn dienen te worden beschreven, evenals de  uil-
gangspunten en doelstellingen betreffende de scolasi-economische en
ruimtelijke ontwilkelingen in de regio.

Uit et voorgaande moet duldelijk worden waarom en in hogverre de twes
onderhavige weggedeeltenn (N37/N34) niet of niet voldeende beartwoorden
aan redelifke eisen ten aanwien van ontwildeling en veiligheid van het
verkeer, mede in relatie tot enerziids de functie van de betreflfends
wegvakken in het net van hoofdwegen en anderziids het milfeubelang.
Daarbi dient ingegaan te worden op de fe verwachien effecten voor de
N37/N34 ten gevolge van verbeteringen bif de E35 (Groningen -
Oldenburg) en de E8 (Hengelo — Osnabriick)'] en dient te worden aan-
degeven, in hoeverre door deze verbeferingen wordt tegemoet gekomen
aan de gesignaleerde problemen op de N37/N34.

Uit de beschreven probleemstielling volgen de doelstellingen. Op basis

van deze te fonmuleren docisteilingen, dienen de aliernatieven en wva-

rianten e worden geformuleerd en e worden vergeleken.

Daarbi] dient te worden vermeld, welke ter zake doende overheidsbe-

shuiten reeds zijn genomen of in veorbereiding ziin en in hoeverre de-

ze beperkingen (kunnen) opleggen of randvoorwaarden (kunnen} stellen

aan het besluit waarvoor het MER is opgesteld, dit onder vermelding

van de status van deze hesluiten thardheid, wanneer genomen).

Naast de als bekend veronderstelde relevante weiien spelen in dat op-

zicht ook diverse beleidsdocumenten en voornemens cen rol. Met name

zijn te noemen:

- het Wationaal Milieubeleidsplan en het Nationaal Milieubeleidsplan
Plus

~ het Natuurbeleidsplan

~ de Vierde Nota Ruimtelijke Ordening (extra)

- het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer {meest recente deel)

- het Indicatiel Meegjarenprograrmima Milieubeheer

- het grondwaterbeschermingsplan van de Provincie Drenthe

- de bestemmingsplannen en/of structuurplannen van de gemeenien
Hoogeveen, Gosterhesselen, Dalen, Sleen en Emmen

- het vigerend streekplan Drenthe

- Regionalplanung in Duitsland

1 Zie reactie nr. 1 {bijlage 4}.



3.1

In diverse van deze beleidsdocumenten komt naar voren dat de rijks-
overheid een sturend beleid wvolgt, dw.z. een beleld dat gericht is
beperking van de groei van de automobiliteil. In dit verband moet bij-
zondere aandacht worden besteed asn de doelstelling van de regering om
het wegverkeer e beperken door geintegreerde maairegelen gericht op
stimulerenn van openbaar vervoer alscok op het verkleinen van vervoers-
stromen e begrenzen van de riisnelheld.

Gok de voormemens ten aanzien van het lokaliseren van woninghouw en
werkgelegenheid, op zowel rifksniveau als op provipciaal nivesu dienen
in het MER aan de orde te komen. Tevens dient de relatie te worden
agngegeven tussen onderhavig project en het te realiseren recreatie-
vroject Bmmen-Zuid. Daarbl dient de aandacht ook ull ie gaan naar de
eventuele onderlinge alhankelijkheid mel betrekiing tot vrijkomend
zand in relatic tot henodigd ophoogmateriaal en de capacileil van de
mfrastructuur in relatie tol het verwachte aantal recreanten.

Inn het MER dient te worden vermeld ten belioeve van welke besluiten het
MER is opgesteld en dienstig kan zfin en deoor wic of welke overheids-
instanties deze besluiten zullen worden genomern.

Tevens is het van belang aan le geven volgens welke procedure {eventu-
eel in combinatie met te nemen besluiten in de sfeer van de ruimtelij-
ke ordening) en op basis van welk tijdplan dit geschiedt en welke ad-
viesorganen en -instaniies daarbl formeel of informeel betrokken
zijm.

Draarnaast dient in het MER te worden aangegeven, welke besluilen in
een later stadium moeten worden genomen om het project te kunnen uit-
VOETErL.

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artikel 414, Hd I, onder b van de Wabm;

Een MER bevat fen minsie: "een beschrjiving van de wveorgenomen activitell en van de wijze
waarep zij zal worden uligevoerd, alsmede van de afematicven daarvoor, die redeljler
wijs in beschowwing diznen te worden genomen”.

Inleiding

De activiteit die is voorgenomen beireft het verdubbelen van wegge-
deeltenn van twee enkelbaans autowegen tol autosnelweg.

Alvorens dienaangaande een definitief besiuit zal worden genomen moet
het voornemen op relevantie en aanvaardbaarheid worden becordeeld. Dt
dient in het bijzonder plaats te vinden aan de hand van milieu-elsen
en: het mobiliteitsgeleidingsinstrumentarium van de rijksoverheid.

Een dergelijke toetsing heelt slechis zin als voor de oplossing van
het probleem dat aan het voornemen ten grondslag ligt, meer mogelijk-
heden worden onderkend. Dt houdt in dat voor die oplossing alterna-
tieven moeten worden ontwikkeld die fot een verantwoorde keuze in
staat stellen.



3.2

Dre alternatieven en eventueel varianten daarop moeten in nauwe relatie
staan met het hierboven aangeduide overheidsbeleid. In het SVV2 (deel
d, blz. 136} is hierop ingegaan.

Tenn behoeve van de toeiging is het voorts gewenst om binnen de be-
schreven activiteit deelactiviteitenn te onderscheiden. De foetsing en
onderlinge vergelijking van de allernatisven kan dan mede gerichi wor-
den op de voor- en nadelen van deelactivitelten voor het milien,

De altermatieven en eveniucle varianten dienen in het MER zorgvuldig
te worden gemotiveerd. ok het selecticproces waaruit een voorkeur
naar voren kan komen dan wel bepaaide alternatieven kurnmen afvallen,
moet worden beschrevern,

In het MER dienen de alternaticven op gelijkwaardige wijze te worden
heschreven, dient te worden Ingegaan op de mate waarin wordt voldaan
aan vastgesteld beleid, en dienen de effecten op het milieu te worden
bepaald. De bheschrijving van de alternatieven moet naar diepgang en
detatllering zodanig zijn dat een zinvolle onderlinge vergelijking mo-
gelijk is.

Op deze wijze kunnen de milieu-effecten op een volwaardige wijze wor-
den betrokken in de besluitvorming.

Alternatieven

Het is van belang in het MER alfernatieven en varianten uit te werken.
De Commissie is van mening dat bij alle alternatieven tfevens de effec-
tenr van maa{regelen dienen ie worden beschouwd die gericht zijn op in-
tensiveren van goederenvervoer over water en/of per spoor en het al of
miet realiseren van een overslagterminal in Noord-Nederiand (plannen
in zowel Veendam als Coevorden en Meppel} voor goederenoverslag en het
optimaliseren van de afwikkeling van het verkeer via het openbaar ver-
voer. Tevens dient rekening te worden gehouden met de effecten die het
gevolg zullen zijn van het gereedkomen van verkeersaanpassingen in
Dultsland.

Naar de mening van de Commissie moeten in het MER in elk geval de vol-
gende alternatieven en milieubeschermende maatregelen worden behan-
deld. Een nadere uitwerking volgt in de paragrafern 3.3 tot en met 3.6.

Nulaiternatief

Nulalternatief, waarbij geen specificke maatregelen worden getrofien.
Wel wordt uitgegaan van de doelstellingen van het rijksbeleid ten aan-
zienn van miliew voor zover betrekking hebbend op verkeer en vervoer en
de voltooiing van de verbeteringen van de N37 {ol volwaardige autoweg.
{Dit geldt overigens ook voor de andere alternatieven).

Rulplus-aiternaticf

Dit alternatiel kan worden beschouwd als een optimalisatie van het bo-
ven omschreven nulalternatief.



Alternatief A
Verdubbeling van N37 en de N34 {gedeelte Holsloot ~ Emymen-Zuid)
Alternaticl B

Messt milleuvrlendelijk alternatie!

Hieronder wordt per allermatie! aangegeven, watl nasr het cordeel wan
de Commissie in het MER moel worden beschreven. Watl betreft de mate
van detail, die daarbij moet worden gehanteerd, geldt dat alleen die
aspecten van de alternatievenn moeten worden beschreven, die relevant
zijn voor de besordeling van de effecten op het milieu.

Waar door de Comrnissie onder meer suggesties worden gedaan ten aanzien
van mobiliteitsgeleidende maatregelen en maatregelen ter beperking van
milievverontreiniging, gaat het om aanvullende maatregeien op de maat-
regelen uit het SVVZ en de Vierde Nota Ruimielijke Ordening.

Bij de wverschillende allernatieven zal aandacht dienen te worden be-
steed aan maatregelen die kunnen worden getroffenn om nadelige effecten
op het milieu zoveel mogelijlk te beperken of weg te nemern.

Daarbij kan worden gedacht aan:

- geluidafschermende maatregelen;

~ geluidbeperkende maatregelen;

- maatregelen ter beperking van de hiuchiverontreiniging:

- maatregelen ter behandeling van hemelwater;

- peilbeheer van grond- en/of opperviaktewater;

- maatregelen om de isolerende werking {e verminderen, die verdubbe-
ling van bestaande wegen zal hebben op de wilde plantescorten en
dieren in natuurfontwikkelings)gebicden en daarbuiten:

- zodanige verdeling van de verschillende werkzaamheden over de sei-
zoenen, dat rekening wordt gehouden mef de verstoringsgevoeligheid
van het ecosysteern,

Het is denkbaar om tijdelijk peilverlagingen te laten plaatsvinden in
de nazomer of de winter, omdatl dan de eficcien op de vegetatic en de
gewassen geringer ziin dan in de zomer. Gok met broed- en paartiid van
verschillende diersoorten kan reltening worden gehouden.

Ook zou meeten worden aangegeven in hoeverre de verschillende alterna-
tleven de toerisien en recreanten in de regio stimuleren ot het ge-
bruik van andere vervoerswijzen.



3.3

3.4

3.5

Nulaiternatiefl

in de startnotitle wordl aangegeven, dat hel nulalternatiel beschouwd
zal worden als een referentiesituatic voor de verschillende oplossin-
gen voor de gestelde preblemen. Het in het kader van het 5UV2 {deel &
voorgestelde beledd, zal als effectiel en als onderdeel wan de refe-
rentie worden beschouwd,

Naar het oordeel van de Commissie zullen ook de masiregelen, die door
de provincie en de betrokken gemeenten in het kader van het regionaal
verkeers- en vervoersplan zullen worden uifgevoerd, bi het nulalter-
natief moeten worden betrokken, Ook ontwikkelingen in de regio ten
aanzien van woningbouw, bedrijfsvestigingen en de onfwikkeling van een
in de gemeente Emmen gelegen recreatiegebied, dienen by het nulalier-
natief te worden mesgenomen.

Nulplus-alternatief: optimalisatie verkeers-
veiligheid

Bij dit alternatief wordt het nulalternatief verbeterd door aanpassin-
genn ten behoeve van de verkeersveiligheid. Hierbij dient bijvoorbeeld
te worden gedacht aan het nemen van {technische] maatregelen gericht
op verbetering voor mmogelijkheden tot inhalen. Daarbij kan bijv. wor-
den gedacht aan de realisatie van inhaalstroken. Daarnaast kunnen as-
peclen gericht op beperking van maximumsnelheden en verkeersmatiging
{carpooling, e.d) in bheschouwing worden gencomen®]. Voor dit alter-
natief dient te worden aangegeven in hoeverre oplossing van de ge-
signaleerde problemen plaatsvindt,

Alternatief A: verdubbeling van de N37/N34

Bij dit altermatiel moet een beschrijving worden gegeven van de deel-
acltiviteifenn die bij de aanleg van de weg zullen plaatsvinden en de
varignten daarop. Daarbi] kan een onderscheid worden aangebracht naar
de aanleglase en de gebruiksiase. De Commissie vraagt speciale aan-
dacht voor de heschrijving van de volgende deelactiviteiten:

2 Zie reactie nr. 1 (bijlage 4),



Annieg en inrichiing

- afbreken van woningen en andere gebouwer,

- verwijdering van vegetatie;

- tijdeliike verandering van de waterhuishouding;

- eventueel zandwinning {oock elders) en mogelijk opsiag van ophoog-
zand of allerpatieve materialen, transport van wmateriaal naar de
piaais van gelbowk en verwerken van dit materiash

- ggrleg of herziening van verkeerstechnische voorgieningsn, zoals
hewegwijzering, verkeerstchiten, verlichting;

- bouw/aanleg van servicevoorzieningen, =oals praatpalen, benzinesta-
tions en parkeerplaaisen;

- afsluiten en/ol verwijderen van weggedeellen waarvan de functe is
gvergenomen door nicuwe voorzieningen;

- keuze van de aansluitpunten en de vormgeving en het rubmiegebruik
daarvan;

- gevolgen van voorgenoinen aanpassingen van de aan- en onderliggende
{lokale] wedenstructurer;

Gebrulk

- algemene wegveiligheid f(inviced wvan {raceringen, kruisingen, type
wegdek enz.);

- ontwatering en behandeling van het af te voeren hemelwater;

- gebruik en beheer van de bermen;

- onderhoud van tot stand gebrachte wegen met hun bebakening, marke-
ring en servicevoorzieningern;

- verwijderen van woningen en gebouwen in verband met een te hoge ge-
luidbelasting,

De wverkeersaantrekkende werking in relatie tot de capaciieift van het
overige wegennet moet worden sangegeven uilgannde van de prognoses.
Aangegeven moet worden voor welke capaciieit de weg zal worden inge-
richt en in hoeverre nog sprake zal zijn van slechie doorstroming en
op welke plaatsen.

Tracé-varianten

Door reeds genomen maatregelen, gericht op toekomstige verdubbeling,
bij de huidige verkeersvoorzieningen zoals viaducten en door de aan-
koop van gronden ligt het tracé voor de eventueel te verdubbelen weg
min of meer vast. In het MER dient {e worden ingegaan op de wize
waarop tol dit {racé is gekomen en welke overwegingen daarbij een rol
hebbern gespeeld.
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3.6

Alternatief B: meest milieuvriendeliik alternatief

Artileel 414 1id 3 van de Wabm:

"fot de ingevolge het eerste Ud, onder b, fe beschrijven dllernatieven behooit in leder
geval het olternatief waarbkli de beste bestaonde mogelijicheden ter bescherming van het mi-
tieu worden. loggepast.”

fn dit alternatief moet worden aangegeven, hoe nadelige gdevolgern voor

het milles hunnen worden voorkomen, dan wel zovesl mogelijk beperks

voor zover ze ndet kunnen worden voorkomen. In de praktilk beiekent

dit het beschrijvenn van de optimale combinatie van een milieuvriende-

Hike inrmichiing annex beheer en schade-beperkende mastregelen. In dit

alternatief zal zoveel mogeliilk gebruik dicnen te worden gemaaki van

de maatregelen zoals genoemnd in paragraal 3.2, Verder zal i dit al-

ternatief sandacht moeten worden besteed aan het zoveel mogelifk ver-

mijden van:

* rulmiebeslag

* versnippering, barriérewerking, biotoopverkleining, aantasting en
kap van bomen en bossen

* bodernverstoring, waarconder verandering van het rel&f door vergra-
ving en ophoging

* aantasting van geologisch, geomorlologisch en/of cultuurhistorisch
waardevolle objecten en structuren

¥ ingrepen in de {grondjwaterhuishouding

* helasting van geluid- en trillingsgevoelige objecten binnen de in-
vioedssfeer van het verdubbelingstracé

-11-



4.1

4.2

Artikel 413, Hd I, onder d van de Wabm:

Een MER bevat ton minste: "een beschrijving van de bestaande toestand van het millew, voor
zover de voorgenomen activitelt of de beschreven aliernaticven doarvoor gevolgen huromern
hebben, dsmede van de fe verwachien oniwikkeling van dat miliew, fedien de activiteff
roch de alfernaticoern worden ondernamen,”

Studiegebied

De beschrijving van de hestaande toestand van het milicu en de te ver-
wachten ontwikkelingen, indien geen probleemoplossende activiieifen
worden ondernomen, dienen ale referentickader voor de heoordeling van
de geveolgen van de alternatieven. De bestaande toestand van het milieu
in het studiegebied dient in het MER {e worden beschreven voor zover
dit van belang is voor de te verwachten gevolgen van de verschillende
alternatieven.

In geografische zin strekt het studiegebied zich uit over de gebieden
die door de activiteit kunnen worden beinviced. Hierbij micet rekening
worden gehouden met grensoverschrijdende beinviceding., Per miliew-as-
pect kan de omvang van het beinvlcedingsgebied verschillen en beperkt
blijven tot die gebieden waar meeibare of bespeurbare positieve of ne-
gatieve veranderingen in de toestand van het milien kunmen worden ver-
wacht. Waar gebieden in belangrijke {zoals mileuhygifnische en water-
huishoudkundige] relatie staan met het directe beinvicedingsgebied
rondom de voorgestane verdubbeling van de N37/N34, zouden deze gebie-
den: ook tot het studiegebied moeten behoren.

Bestaande toestand

Duidelifk dient te worden aangegeven, inn hoeverre er spiake Is van
hinder en schade voor het woon- en leefinllicu als gevolg van de huidi-
ge wverkeerssifuatie. Voor de huoidige situatic dienen de Iuchifveromt-
reiniging, geluidhinder, Ieefbaarheid, abiotische en biotische sifua-
tie te worden beschreven.

Luchtverontreiniging

Tenn aanzien van de luchtveronireiniging zal informatie dienen te wor-

den gegever aver:

- de uitstoot van luchtverontreinigende stoffenn in het studiegebied
tengevolge van het gemotoriseerde wegverkeer en andere relevante
bronmern,

- de concentraties van luchiverontreinigende stoffenn tengevolge wvan
het gemotoriseerde wegverkeer en andere relevante brormen in ver-
houding tot de heersende achiergrondeoncentratie;

- de depositie van stoflen ten gevolde vasn de luchiverontreiniging.
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ieluidhinder

Ten aanzien van geluid dienen de heersende omgevingsgeluidniveaus c.q.
geluldbelastingen ten gevolge van de diverse geluidbronmen zoals
tuchiverkeer, indusirie, wegverkeer en railverkeer ie worden beschre-
vern. De gevolgen van deze geluidbelasting voor de woonomgeving en voor
natuur- en recreatiegebieden dienen te worden aangegeven, gesplitst
naar de verschillende ctmaalpericden. Een inwentarisatie dient te wor-
den gemaakt van de stiltegebieden binmnen het belnvicedingsgebied.

Lecfbaarheid

Het huidig gebruik van het gebled voor bewoning, openiuchirecreatic en
landbouw en de waardering van het gebied vanuit die gebruiksfuncties
is van belang. De huidige leefbaarheid door stankhinder, geluidhinder
en visuele hinder dient kwalitatief {e worden aangegeven.

Ablotische kenmerken

Aandacht moet worden besteed aan de belangrijkste kenmerken van het
ablotisch milieu, zoals de geologische en geomorfologische opbouw en
de daarmee samenhangende hydrologische systemen en de beinviceding
daarvan, Gezien de aanwezigheid van archeologische en andere cultuur-
historische waarden in het gebied dient hiervan een duidelijke be-
schrijving {e worden gegeven.

Bigtische kenmerken

De belangrijkste kenmerken van het biotisch milieu die beschreven moe-

ten worden, zijn:

- vegdetatie en flora, waarbi} aandacht dient te worden besieed zan
zich moeilijlk verspreidende scorten;

- fauna: vooral vogels, zoogdieren {incl. dassen)’] en insecten. In
verband met de mogelijke verkleining van het bictoop en versterkie
versnippering door de wegverdubbeling is het van belang om van
broedvogels de populatiegrootte in  alzonderlijke landgoederen/na-
tuurgeblieden/sportveldcomplexen/parken te kennen;

- relaties tussen scosysiemen.,

3 Zie reactie nr. 4 (bijlage 4).
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4.3

5.1

Autonome ontwikkeling

Hierbi] dient aandacht fe worden besteed zan de effecien van andere
voltoolde, lopende of hinmenkort fe starten activiteiten in het sto-
diegebied, zoals wegaanleg/aanpassing, uilbreiding werkgelegenheid,
woningbouw, landinrichiing, hosaanleg, en  {oeristische/recreatiove
ontwikkelingen, Ook de aanwezigheid van ecen walerwingebied en een
grondwaterbeschermingsgebied dienen hierbif te worden betrokken.

GEVOLGEN VOOR HET MILIEYU

Artikel 414, lid 1, onder e van de Wabnu

Eens MER bevat ten minste: “een beschrifuing vait de gewolgen veor het miliey, die de voor
genomen activitell, onderscheideniifk de dliernalicven kunnen hebben, alsmede een motive-
ring van de wijze waarop deze gevolgen zifn bepaald en beschrever,"

Algemeen

Bi de beschrijving van de gevolgen voor het milieu dient er rekening
mee te worden gehouden, dat deze iifjdelijk of permanernt van aard kun-
nen zijn, of zelfs pas op langere termijn geleidelijk waarneembaar
kunnen worden. Ook dient onderscheid te worden gemaakt naar het optre-
den van effecten tijdens de aanleg van infrastructurele voorzieningen
en {fjdens het gebruik ervarn.

Bf de beschrijving van de gevolgen dient tevens waar mogeliik en zin-
vol een aanduiding van de tijdsduur van de effecten fe worden gegeven.

De nadruk bij de beschrijving van de gevolgen van het milien hehoort
te liggen op die gevolgen die onomkeerbaar of nagenoceg onomkeerbaar
zijn.

De gebruikte voorspellingsmethoden en -rmodellen moeten worden beschre-
ven met de mate van betrouwbaarheid die aan deze methoden en modellen
mag worden toegekend.

Tevens zal een indicatie behoren fte worden gegeven van de variatie in
de voorspellingsresultaten, die kan worden verwacht als gevelg van on-
zekerheden en onnauwkeurigheden in de methoden, modellen en irvoerge-
gevens. Bf onzekerheid ower het wel of niet opireden van effecten
moet behalve de meest waarschijnlijke ontwikkeling ook de slechtst
denkbare situatie worden beschreven.

Hieronder wordt aangegeven, welke effecten naar het ocordeel van de
Commissie in elk geval onderzocht moeten worden. Daarbij is globaal de
indeling asngehouden naar de milieuthema’s volgens het landelijk mi-
lieubeleid. Daarmee wil de Commissie overigens niet suggdereren, dat
effecten van de verschillende activiteiten, die landelijk gezien wei-
mig voorstellen, niet belangrijk zijn of niet Dbeschreven hoeven te
worden. Hierbij kan bijv. worden gedacht aan de bijdrage aan de CO,-
emissie.
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5.2

Effecten op klimaat en luchtkwaliteit

Welke biidragen leveren de verschillende zlternatieven aan de uilstoof
van CO, in het studiegebied? Hoe verhouden deze bijdragen zich tot de
landelijke streefwaarden (en aanzien van de CO;-emissie?

Voor de verschillende alternatieven dient de bijdrage asan de versuring
en fotochemische luchtvercentreiniging te worden vastgesteld. Hierby
kunnen de stiksicloxyden, de viachtige organische steffen, hoohuonoxy-
de {(ais lange termijn precursor bi de vorming van ozonl en zwavel
dicxyde als represerntatie! worden beschouwd voor dif thema., De uitkom-
sten kunnen worden vergeleken met de emissieplafonds voor de sector
wegverkeer uit het NMP en het NMP-Phos,

Wellte betekenis heeft de uitsicet van de gencemde verzurende componen-
ten voor de daadwerkeliik optredende verzuring, wvitgedrukt in eenheden
per ha? Wat zijn de gevolgen van deze verzuring voor de vegelatie in
het studiegebied?

Verspreiding

Ten aanzien van luchtverontreiniging zal informatie dienen te worden

gegevern over:

- de uitstoot van luchiverontreinigende stoffen in het studiegebied
tenn gevolge van het gemotoriseerde wegverkeer en andere relevanie
bronnen

- de conceniraties van luchtveronireinigende stoffen ten gevolge van
het gemotoriseerde wegverkeer en andere relevante bronnen in ver-
houding tot de heersende achfergrondconcentratie,

Onderzocht dient te worden, welke bijdrage de uitvoering van de acti-
viteit leveit aan de mate van luchiveronireiniging in het studiege-
bied. Hierblj dient te worden uligegaan van de volgende invoergege-
vens: verkeersintensiteiten, gemiddelde risnelheden, vrachiwagen-aan-
delen per wegvak, de ernissiefactoren veoor de verschillende voertuigea-
tegorieén [personenauto’s en vrachtwagens) en brandstofsoorten {ben-
zine, LPG en diesel} en de omgevingskenmerken van de wegvakken. In de
voorspellingen dient tevens rekening te worden gehouden met de te ver-
wachien ontwikkelingen met betrekking fot de uitiaaternissies van voer-
tuigen en de achtergrondconcentraties van de genoemde stoffer.

Voor de verschillende alternatieven dienen de immissieconcentraties fe
worden bepaald van milieubelastende stoffen zoals stikstofdioxyde,
koolmonoxyde, benzeen, benzolalpyreen {als vertegenwoordiger van de
polycyelische aromatische koolwaterstoffen). lood, zwaveldioxyde en
aerosolen {roet, zwarte rook). De bijdrage van hel wegverkeer kan wor-
den verhoogd met de bijdrade van andere hronnen en de achtergrondcon-
centratie, waarna vergelijking met de huidige normstelling mogelijk
wordt.
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Welke bijdrage aan de verspreiding van milienbelastende stoffen vig
bodem, grond- en opperviakiewsater is te verwachten van de te gebruiken
wegconstructiematerialen, via leldtage en door ongelukken?

In welke mate zullen vegetatie, {avi-ffauna en de volksgezondheid bi
de wverschillende alternatieven worden belnviced door de verspreiding
van mileubelastende stolfen?

Verlies fverstoring
Geluid

Voor de verschillende aliernatieven en hun varianien zullen akoesti-
sche herekeningen moecten worden uligevoerd, om na te gaan welke hindey
tenr gevolge van het gehwid er zal ziin en wat hiervan de effecten zul-
len zijn. De berekeningen zullen moeten worden uitgevoerd in overeen-
steppming mel de Wet Geluidhinder en kunnen worden uifgevoerd et be-
hulp van de standasrd rekenmethode 1. In de vorm van de geluidcontou-
rén, vanaf een etmaalwaarde van B0 dB(A], dieni de toename van de ge-
haidbelasting voor ten minste 2010 in beeld worden gebracht. Ten be-
hoeve van een goede vergelifkbaarheid dienen deze geluidcontouren te-
venis voor 1986 en 1990 in beeld te worden gebracht. Tevens kunnen zo
de effecten van eventuele varianten duidelijk worden gemaakt. Het aan-
tal woninger: binnen de contouren dient te worden bepaald. In stiltege-
bieden dienen de geluidcontouren vanaf 30 dB{A] worden gepresenteerd.
Tevens zullen de mogelijikheden moeten worden bezien om de geluidhinder
te voorkomen of te beperken.

Trillingen

Voor zover mogelijk dient te worden nagegaan of er kans is op schade
aan gebouwen en dergeliike en/of hinder fen gevolge van bodemirillin-
gen.

Landschap, visucle en cultuurhistorische aspecten

Welke natuurlifke terreinvormen en bijbehorende bhodemtypen zullen b
de verschillende alternatieven verdwijnen of worden aangetasi?

Welke bijdrage leveren de verschillende aliernatieven aan de versio-
ring van het landschapsbeeld?

Welke archeoclogische en andere cultuurhistorische objecten, bos- en
veengebieden gaan verloren en andere natuurgebieden of worden bedreigd
in hun bestaan, hun verschijningsvorm dan wel hun samenhang met de om-
geving bij de verschillende alternatieven®?

4  Zic reactic nr. 4 (bijlage 4].
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Welke gevolgen heeft het benodigde grondverzet met de daarbij behoren-
de zan- en afvoer voor de bodemophouw en bodemstructuur in het studie-
gebied? Wat is de invioed van een eventuele verstoring van de hvdrolo-
gle, met name op de vegetatie?

Zal een eventueel tjdelifke of blijvende grondwaterpeilwiiziging ook
schade kunnen aarwichten door zetting bl wegen en funderingen?

Stof en ctankhinder

in welke mate zullen de verschillende alternaticven een toe- of afname
van de stofhinder in het studiegebied vercorzaken?

Asngezien het moellifk  kwantificeerbaar  is, zal vergelijkenderwijs
aangegeven moeten worden welke bijdrage de verschillende alternatieven
leveren aan de verbetering/verslechiering van de hinder als gevolg van
standk,

Flora, fauna en natuunrgeblieden

Op basis van te verwachten veranderingen in abiotische hoedanigheden
zullen de devolgen voor de biotische aspecten van de betreffende eco-
systernen moeten worden beschreven.

Welke gebieden met waardevolle vegetatie, broedvegels en overige fauna
zullen door de activiteit verloren gaan of worden versnipperd? Welke
ecologische relaties worden door de verdubbeling van de N37/N34, be-
staande en toeckomstige verkeersstromen onmogelijk gemaakt, verstoord
of tijdelifk verstoord en wat zijn de gevolgen daarvan? Hierbij dient
tevens te worden ingegaan op de mogelilkheden om de relaties te her
stellen.

Welke actuele, dan wel potentiéle ecologische relaties worden door de
activiteit omnogelifk gemaalki of verstoord (zoogdieren, repticlen, am-
fibiedn, insecten}?

In welke mate zullen vegetatie en (avilfauna in de omgeving van de weg
worden beinviced door de emissie van stoffen, gevolgen van gladheids-
bestrijding, door geluid en lcht (zowel wegverlichting ale autolam-
pen}? Bijzondere aandacht is vereist voor de inwloed van verkeer op de
dichtheid van broedvogels in bossen en open gebieden en de invieed op
de migratieroutes van zoogdieren, waaronder de das.

De beschrijvingen dienen in elk geval voor bedreigde, karakieristieke
en zeldzame soorten zoveel mogelijk een kwantitatief beeld te geven.

In het MER dient te worden ingegaan op de meogelijkheden voor natuur-
technische milieubouw en in hoeverre met betrekking tot dergelijke mi-
heubouw ook compenserende maatregelen mogelijk zijn,

Leefhaarheid

Inn het MER dient te worden ingegaan op de vraag in hoeverre sprake is
van beinvioeding van de leefbaarheid.
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Transport van gevaariijle stoffen

Het MER zal een beschrijving moeten geven van de te verwachten gevol-
gen vant een catasirofaal niet cndenkbaar ongeval op en langs de weg in
verband met het vervoer van gevaarlijke stoffen.

Verdroging

Watl ziin de gevolgen van het grondverzel en (iidelijke of blijvende
wijziging van hel grondwaterpell door bronbemalingen en dralnage voor
de waterhuishouding en de grondwaterstiighoogie? Hierbif dient ook
aandacht te worden besteed aan de eventuele verandering van de kwali-
teit van het grondwater onder inviced van veranderingen in grondwater-
stromingern.

Welke aanpassingen in de waterhuishouding ziin noodzakelijk en welke
geveolgen hebben die voor het grondwaterregime * [?

VERGELIJEING VAN DE ALTERNATIEVEN

Artileel 414, lid 1, onder { van de Wabm:

Een MER bevat ten minste: "een vergelfking van de ingevolge onderdeel d beschreven te
verwachten ontwikkeling van het miliew met de beschreven gevolgen voor het milieu van de
voorgenomen activitell, alsmede met de beschreven gevolgen voor hel millew van elk der in
beschouwing genomen alternatizven.”

De alternatieven en varianten dienen, althans wat hun milieu-aspecten
betreft, te worden vergelcken met de bestaande toestand van het milieu
enerzijds en het nulalternatief anderzijds. Daarmee zijn er in feite
twee referentiepunten, waarbi de vergelifking duidelijk moet maken,
in hoeverre de verschillende alternafieven een verbetering betekenen
ten opzichie van de huidige milieusituatie en ten opzichte van de si-
tuatie wanneer de maatregelen uit het 5VV2, deel d, effectief geworden
zfjn.

Met name van belang is aan te geven de mate waarin de doelstellingen
ten aanzien van leeibaarheid en bereilibaarheid b elk van de alterns-
tieven kunmen worden verwezenlijlkt, alsook een beschouwing van de po-
sitieve en negatieve gevolgen ten aanzien van het millew van ieder al-
ternatief.

Voor zover andere nilieukwaliteitsnormen, streef- en richiwaarden een
rol kummen spelen bil de besluitvorming, dienen zij te worden betrok-
ken by de vergelijking van alternatieven.

5 Zie reactie nr, 2 (bijlage 4}
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LEEMTEN IN EENNIS EN EVALUATIE ACHTER

Artikel 41, lid 1, onder g van de Wabo
Fen MER bevat ten minste: "een overszichi van de leemien In de onder d en e bedoglde be-
schuffuingen ten gevolge van het entbreleen van de benodigde gegevens.”

Een overzicht van de leernten in kennds en ibndormatie die na de analy-

ses van de milien-effecten zin overgebdeven en die tol onvolledigheid

leiden, moet iz het MER worden gegeven, alsmede de redenen waavom deze

leernten zijn blijven bestaan. Daarbii kunnen ook worden vermeld:

~ gebrek aan bruikbare voorspeilingsinethoden;

- andere kwalilatieve en kwantitatieve onzekerheden wmet betrelkhking
tof milleu-gevolgen op korie en langere fermijn,

- onzekerheden en onnauwlkeurigheden in de voorspellingsrnethoden en in
gebruiite invoergegevens,

Gegevens die voor de besluitvorming cruciazal zijn, mogen ndet tot de

leerntery in kennis behoren.

De vastgestelde leemten in kennis en informatie kunnen worden gezien

als onderwerpen van voorigaande studie. Zi behoren in een laler sia-

diurn te worden beirokken bij het door bevoegd gezag op te stellen eva-

natieprogramima (bijv. een monitoring programma) van de werkelfk op-

tredende gevolgenn wvoor het milieu. Deze nazorg, die een onderdeel

vortat van m.er., kan ook beirekking hebben op de effectiviteil van de

getroffen voorzieningen en de milieubeschenmende maatregelen.

VORM EN PRESENTATIE

Het MER zal de probleemstelling, het doel en de gevolgen voor het mi-
leu van de voorgenomen acliviteit en van de redelijkerwijs in be-
schouwing te nemen alternatieven en varianten daarvan duidelijk en ob-
jectief dienen te behandelen Dit ten behoeve van de beslultvorming en
o de betreffende milieu-aspecten begrijpelifk te maken voor alle be-
trokkenern.

Waar mogelifk en nuitig zal gebruik gemaakt moeten worden van gra-
fische presenfatie technieken (kaarten, lchifoto’s, [Lguren, diagram-
men e.d). Onderbouwende informatic kan in bijflagen behorende tol het
MER worden opgenoimen. Daartoe kunner: ook hehoren een verklarende be-
grippenlijst, een ljst van gebruikte afkorlingen en een literatuur-
iifst.

De tracé/m.er.-stndie kan in één rapport worden ingebouwd, waarbi
het van belang is dat het MER wel duidelijk herkenbaar is.
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CNVATTING VAR HET

S R

Artikel 411, id 1, onder b van de Wabiu

Een MER bevat ten minste: "een samenvatiing diz aan een algemeen publiek voldeende inzichi
geeft voor de becordeling van het millew-effectrapport en van de doarin beschreven geuvol-
gen vaor het rmilieu van de voorgeromen activileit en vore de beschreven allemnafizosn,”

In de samenvaiting van het MER zuollen kort en overzichtelik de kerm
van de helangrijksie onderdelen van het MER moeten worden weergegeven,

-2
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voor het milieu-effectrapport

Rijksweg N37 ent Rijksweg N34
{gedeelte Holsloot - Emmen-Zuid)

(bijlagen 1 t/m 4}



BIJLAGE ¥

Brief van ket bevoegd gezag d.4. 21 mel 1991, wasrin de Commissie
i de gelegenheld wordt gesield om advies ull te brengen

@

rifkswsterstaat

e wators

T OVET WETE

falaisls BRI =Tl

hoofddirecte van de walsrsiaat

. Aan de Voorzitter van de Commissie
; Hilieu-gffectrapportage

: t.a.v., dr. H. Cohen

Postbus 2343

1500 GH UTRECHT

uw brief van ‘s-pravernage
- 16-05-19%81
uw kenmesk ons kenmerk acofkiesaummer
- IWG 82923 070-3744152
andarwearn bepageir verzongen
startnotitie m.e.r. v MED 9%

rijksweg 34/37, -
Hoogevean—-Duitse grens

Geachte heeyr Cohen,

Bij brief van 26 maart 1991, verzonden 23 april 1991, heb ik u de startnotitie
m.e.r. rijksweg 34/37 toegestuurd. Inmiddels is gebleken dat een beperkt
aantal passagee ondeidelijkheden bevat. Om te voorkemen dat zulks tot onjuiste
conclusiee leidt, acht ik het gewenst de bewuste passages te verduidelijken. Om
die reden ig een gewijzigde versie van de startnotitie opgesteld.

Bare herziens startnotitie zal o rechstreeks door ge HID brenthe worden
toegestuurd.

Dere adviesaanvraag en startnotitie komen daarmee in de plaats van de u eerder
toegezonden adviesaanvraag en startnotitie. Gaarne geef ik v de gelegenheid mij
daarover, met inachtneming van de voor u geldende termiinen, advies uit te
brengen. De terinzageligging is voorzien van 27 mel 1991 tot en met 27 Juli
1991. Dit betekent dat ik uww advies graag uiterlijk 27 augustus 1992

tegemoet zie. Gelet op het feit dat een deel van de procedure in de reguliere
zomervacanties valt, zou ik het op prijs stellen indien u een eventueel
werkbezoek in juni kunt laten plaatsvinden. Om Giezelfde reden kan ik mij
voorstellen dat de datum van 27 augustus in dit geval weer sls een streefdatum
wordt beschouwd.

koningskade 4

telefoon (076) 3745 745
posibus 26906 telex 21043, wiefax 3744 335
2600 EX 's-gravenhage posigironummer S07564
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mrief

In de fase van de voorbereiding van het milieu—effectrapport, die zal uvitmonden

in de vaststeliing van de wichtlijnen, zal de Directeur-Generaal van de

Rijkswatersgtaat namens mij ale hevoegd gezag optreden. Indien u over het
project nadere informstie wenst, kunt u z2ich wenden tot de heer mr., ¢. Zuidems,
telefonisch bercikbaar onder nummer 070-3744152, ter Hoofddirectie wvan de
Waterstaat. Voor de initiatiefnemer fungeert de heer drs. E. Queng, bereikbaar

onder nummey 05920--29929, als contactperscon.

Hoogaohtend,
DE MINYISTER VAN VERKEER EN WATERSTRAT,
& minister,
DE REQKSWATERSTRAT,

DE DIRECTEUR~GENE
1.D.~G.

Ir. W. Leevuwenburgh

Bijlage 1, ble. 8




BIJLAGE 2

Openbare bekendmaking in Staaiscourant nr, 97 d.d. 2% mel 19893

Lzirectiz Urenthe

Kifiew-effectirapporiage on profectysadic
vourriifaweg 37 en 34 {Holsloss Eaonen
Zwid}in Drenthe

e minister van Verkeer en Waterstaat
maskt, gelet op de Wer algemene bepa-
fngen milicuhygigne (Repelen met
betrekking tol milisu-effectrapporiage)
bekend dat wen behoeve van de beshuii-
vorming over de wensclijkheid van de
verbreding van rijksweg 37 en 34
(Holsloot-Emmen Zoid} in Drenthe
een projectstudic zal wordes uitge-
voerd, waarby tevens milieu-sffectrap-
poriage zal worden toepepast. Een
icder die opmerkingen wenst te maken
over de gewenste inhoud van de pro-
jectstudie en het daarin op te nemen
milicu-effectrapport, kan deze vaor 27
jult 1991 schriftelijk indienen bij de
directeur-generasl van de Rijkswater-
stast, Postbus 20906, 2500 EX 's-Gra-
venhage.

Een informatieve notitie over ket voor
nemen de Startnotitie tracé/m.e.r, rijks-
weg 37 en rijksweg 34 (Holsloot-
Fmmen Zuid) Hgt vanaf 27 med tot en
met 27 juli 1991 tijdens kantooruren ter
inzage op de voigende adressen:

de hibliotheek van het kantoor van
Rijkswaterstzat dircctie Drenthe, Man-
demaat 3 te Assern;

Qe bibliotheek van het kantoor van de
directeur-generaal van de Rijkswater-
siaat, Koningskade 4 te "s-Gravenhage;
de gemeentehuizen van de voigende
gerneenten;

Hoogeveen, Raadhuispiein 1 te Hoog-
eveei;

Oosterhesselen, Edveensweg 13 te Qos-
terhesselen:

Dalen, Hoofdstraat 2 e Dalen;

Sleen, Brink 1 te Steen;

Emmen, Raadhuisplein 2 te Emmen.
Gver het project zellen informatiebii-
cenkomsten gehouden worden op ¢
juni 1991 in het Cultureel Centrum De
Tamboer, Hoofdstraal 17 te Hoog-
eveen;

op 6 juni 1991 in Café-restaursm
Grimme, Markiplein 5 te Emmen.

De informatiebijeenkomsten rulien
beginnen om 20 uur en eindigen om
21.30 vur,

Personen voor wie de aangegeven
terinzageligging onvoldoende mogelijk-
fieden biedt om de informatieve notitie.
in te zien kuanen dit kenbaar maken
azn Directie Drenthe van de Rijkswa-
terstaat {tel. 05920-29999/29929), apdat
hen daartoe alsnog de mogetjkheid
geboden wordt.

Be minister van Verkeer en Waterstaar,
vaar deze,

de direcreur-generaal van de Rijkswaier-
stadal,

ir. G. Blom.




BLIJLAGE 3

Projectgegevens

Inftiatiefnemer: Rijkswaterstaat in de provincie Drenthe voor de Mindster van Verkeer
en Walerstaat

Bevoegd gezag: Minister van Verkeer en Watersiaat

Begluit: Nul en noodzask van verdubbeling van de Rijksweg 37 en Rijksweg 34 (gedeche
Helsloot - Emmen-Zuid). Als belangrijkste argumenten hiervoor worden door de initia-
tiefnemer verkeerstechnische, transport-economische -en regionaal-economische overwe-
gingen genocemd. De ombouw is in het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer opgeno-
men. Op basis van de tracé/miliev-effectrapportage zullen nut en noodzaak worden
aangetoond en worden algewogen tegenover overige belangen.

Activiteit: Het voornemen betreft de verbreding van de Rijksweg 37 en de Rijkeweg 34
(gedeelie Holsloot ~ Enunen-Zuid)

Stand van zaken: Bij briel van 1€ mei 1891 (bijlage 1} verzocht het bevoegd gezag de
Commissie een richtlijnenadvies uit te brengen voor de inhoud van het MER Rijksweg 37
en Rijksweg 34. De openbare Dbekendmaking wvan de starinotitie vond plaats in de
Staatscourant nr. 97 d.d. 23 mel 1991, De inspraakiermijn liep van 27 mei tot en met 27
juli 1981, Op 9 juli 1981 heeft de Commissie een bezoek gebracht aan de locatie.
Overleg metl de indtiatiefnerner en het bevoegd gezag naar aanleiding van het concept-
advies voor de richtliinen heeft plaatsgevonden op 20 augustus 1881,

Samenstelling van de werkgroep: dr. W. Joenje
ir. B.N. de Koning
WAL, van Meel
ir. K.H. Veldhuis (voorzitter)
ir. J.J. van Willigenhurg {adviseur}

Becretarie van de werkgroep: ing. W.E. Wouda - van der Giessen



BLJLAGE 4

ILijst van inspraskreacties en adviezen

A datumm persoon of nstantie plaats datuwro van
ontvangst
e, me.r.
i. S10709 Millenraad Drenthe Asgen 810728
2. 910723 Landbouwschap Asgsen 910727
3, 910724 Stuurgroep verdubbeling N37 Meppel 910727
4, 010725 Directeur Landbouw, Natuur en Assen 910813

Openluchirecreatie van het
Ministerie van Landbouw, Natuur-
beheer en Visserlj in de provincie
Dyenthe




