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Toetsingsadvies MER Qosthoog Flevolijn 2 december 1992

Per brief van 7 april 1982 en dzama per brief van 22 september 1892 verzocht u de
Commissie voor de milieu-effectrapporiage On.er.) e adviseren over hel milieu-
effectrapport (MER]} en over de aanvulling op het MER die deor u op respectievelijk
16 april en 24 september 1982 werden bekend gemaakt. Hierbl bied ik u op grond van
artikel 41z van de Wet algemene bepalingen milleuhygiéne het toetsingsadvies van de
Cormrmissie aan,

Het toetsingsadvies heeft overeenkomstig uw verzoek de beide documenten plus de
inspraak daarover tot onderwerp van bestudering,

De aanvulling op het MER heeft de kritiek die de Commissie aanvankelifk had ap het
MER in belangrijke mate weggenomen. De Commissie is nu van cordeel dat beide docu-
menten te zamen voldoende milien-informatie bieden om te dienen als basis voor de
besluifvorming over de planologische inpassing van het voormemen.

Voor het overige verwiis ik u naar de inhoud van het toetsingsadvies.,

Verder geeft de Commissie u de aanbeveling in het programma van de evaluatie waar-
aan in de aanvulling op het MER (op blz. BB} wordt gerefereerd sandacht e schenlken
aan:

- de ontwikkelingen in de ecologische inpassing van de uitvoering van de
Gostboog

- de onmtwikkelingen in flora en fsuna en de hydrologische situatie als ge-
volg van de aanleg van de Gosthoog,

Deze aanbeveling is gebaseerd op de volgende overwegingen. De natuuriechnische in-
richting van de voorgenomen activileit is onderbelicht gebleven in de beschouwing
vann het meest milieuvriendelijke alternatief in de opstelling van het MER en de
aanvulling daarop. Via de evaluatie achteraf kan daaruit informatie naar voren ko-
men die bij scorigelijke projecten in de toekomst kan leiden tot een meer actieve
aanpak van de opstelling van het meest milleuvriendelijke alternatief dan in de on-
derhavige m.e.r. 1s gebeurd, Verder kunnen de resultaien van het evaluatieprogramma
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eenn belangriike rol spelen bij een eventuele toekomstige m.exr. veoor de doorirek-
king van de Flevolijn (Hanzeliin} en/of voor het partieel viersporig maken van de

Gooflijn.,
De Commissie hoopt met dif advies cen constructieve bijdrage san de besluitvorming

te hebben geleverd,
Zif zal gaarne van u vernemen op welke wijze v gebruilk zull maken van dit advies,

ook in verband met de opstelling van het evaluatieprogranmna,

ir, K.H. Veldhuils
voorzitter werkgroep r.e.r.
Costhoog Flevoliin




Toctsingsadvies over de
inhoud van het milieu-
effectrapport
Oosthoog-Flevolijn

Advies op grond van artikel 41z, eerste en tweede lid van de Wet algemene bepalingen
milieubygitne over de inhoud van het milien-effectrapport over de aanleg van een
verbindingsstuk {Costboog}l tussen de Flevospoorlijn en de Gooispoorliin in de ge-

meente Weesp,

uitgebracht aan het College van Gedeputeerde Siaten van de Provinele Noord-Holland

door de Comumissie voor de milieu-effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.er. Oostboog Flevolijn

de secretaris de voorzitter

drs. J.d. Scholien ir. £.H. Veldhuis

Utrecht, 2 december 1982
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LEIDING

De NV. Nederlandse Spoorwegen is van plan om, In oversensterniming met
het beshuit van de Minister van Verkeer en Waterstaat op 6 hun 1978,
een verbinding {(Dosthoog gencemd} aan te leggen tussen de Flevolijn en
de Gooilfin waardoor rechistrecks trelnverkeer mogeliik wordt tussen
Lelysiad/Almere en Hilversum en verder.
Met de gewiizigde tracévaststellng van de Flevollin op 19 jurd 1980
doeor de Minisier werd ook hel fracé van de Oosthoog [enigszins gewif-
zigd} oprdeww vastgelegd.
Het tracé van de Oostboog is opgenomen in het Streekplan voor het Gooi
en de Vechistreek dat op 13 mel 1985 werd vasigesteld evenwel met de
bepaling dat “tenminsie cen milicu-effectrapport (MER] beschikbaar zal
moetenn zijn bil de besluiivorming over de nadere uitwerking van het
tracé en tijdens de ultvoering te trefien maatregelen”.
In verband met de ontwikkeling van de vervoersbehoefte tussen Fleve-
land en Midden-Nederland heeft de N.V. Nederlandse Spoorwegen kenbaar
gemaalkt thans te willen overgaan tot de aanleg van de Oostboog. Daar-
toe werd op 21 februari 1991 een milieu-effectrapportage fm.e.r.)-pro-
cedure gestart ten behoeve van de planclogische mpassing van de QOost-
hoog. Omdat de gemeente Weesp, op wier grondgebied het tracé van de
Oosthoog is gelegen, vooralsnog weigert de Oostboog in het bestem-
mingsplan op te nemen, wordt de m.e.r-procedure ultgevoerd ten behoeve
van ¢en aanwijzing ex artkel 37, Id 4 en Hd 5 van de Wet op de
Ruimtelijte Ordening door het bestuur van de provincie Noord-Holland
aan de gemeente Weesp om het tracé van de Oostboog in het bestenmings-
plan op te nemen. Indien mocht biljken dai tidens de mu.e.r.-procedure
Weesp alsnog planologisch wii meewerken, zal de me.r. door Noord-
Holland worden gebruikt bij het uitoelenen van de goedkeuringshevoegd-
heid van bestemmingsplannen, De richtlijnen voor het MER werden vast-
gesteld in met 1991,
Op 16 april 1992 werd het MER bekend gemaakt (zie bijlage 2 bij dit
advies). Per brief van 7 april 1892 (bijlage 1 by dit advies] ver-
zocht het provinciale bestuur de Commmissie voor de mie.r. te adviseren
over het MER Oostboog Flevoliin dat is opdesteld door de NV, Neder-
landse Spoorwegen.
Het is de bedoeling dat de Comunissie voor de m.er. eén beoordeling
geeft van de kwaliteit van het MER. Meer formeel gesteld. moet het MER
door de Comnissie voor de m.er. worden beoordecld it hoeverre wordt
voldaan zan de in de Wet zlgemene bepalingen milleuhygiéne (Wabm) ge-
stelde regels voor de inhoud van het MER (ex art. 41j) mede gelet op:
- de richtlijnen van mei 1991
-de eis dat het MER geen onjuistheden bevat {art. 41w, tweede ld),
enn de henodigde milicu-informatie verschaft als onderbouwing van het
hesluit {art, 41 ai, eerste B}
Na bestudering van het MER en nadat op 11 mei 1992 de openbare zitting
had plaatsgevonden en de Commissie veor de m.e.r. ook kennis had genoe-
men van de schriftelijk inspragkreacties, kwam de Commissie tot de
voorlopige conclusie dat sinds de vaststelling van de richtlijnen een
nievwe ontwikkeling had plaatsgevonden waarop in de richtlijnen reeds
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was gewezen en die van inviced is op de aard van de aanshuiting van de
Oostboog op de Flevolijn, Het betreft de mogelifke doortrekking van de
Flevolijn naar Zwolle (de zgn Hanzelijn). Met deze ontwikkeling werd
iz het MER geen rekening gehouden. De Comimissie beschouwde dit als een
telangrifke tekorthoming in het MER.
De inttiatiememer besloot daarop alsmog het MER aan te vullen. Per
brief van 11 juni 1982 vroeg hel bevoegd gezag de Comunissie hasr toet-
singsadvies op te schorten totdat de aanvulling op het MER beschikbaar
gou ziin [bijlage 3). De provincie Noord-Holland had de inifiatiefne-
mer verzocht het MER aan te vullen op de volgende pundern
- een ongelifkvioerse aansluliing van de Oostboog op de Flevolin als
extra alternatief
- eventuele verbeteringen op onderdelen {zoals het akoestische gedeel-
tel.
Op 24 september 18992 werd de zanvulling op het MER bekend gemaalkt in
de Biaatscourant. Insprekers werden opnieuw uiigenodigd in te spreken
{(billage 4]. Per brief van 22 september 1992 (bijllage 5} informeerde
het bevoegd gezag de Commnigssie over de bekendmaking van de sanvulling
en tervisielegging,
Het hierbf uiigebrachie toetsingsadvies is opgesteld door de werk-
groep van de Commissic voor de m.er. die cok het advies voor richt-
linen withracht op 19 april 1991. De samensielling van de werkgroep
is gegeven in bijlage 6 bi dit advies te zamen met de overige pro-
jectgegevens. In de beoordeling vertegenwoordigt de werkgroep de Com-
missie voor de m.er, Zif wordt verder in dit advies aangeduid als "de
Commissie”,

In overeenstemining met artikel 41z, tweede Hd van de Wabm heeft de
Conunissie alle ontvangen commentaren, opmerkingen en adviezen in be-
schouwing genomen die in de ingprask over dit MER werden ingebracht.
Daartoe behoren ook de opmerkingen die zijn gemaakt over het MER op
de hoorzitting die de provincie belegde op 11 mel 1982 te Weesp. Voor
zover de inspraskreacties die ziin vermeld in hiflage 7 bi dit ad-
vies, betrekking hebben op dit MER =zijn =z i het toetsingsadvies
verwerkt.

De indeling van dit toetsingsadvies is als volgt.

In hoofdstuk 2 wordt een toetsing van het MER en de aanvulling daarop
op hoofdiiinen gegeven. Hierin spreekt de Commissie haar oordeel uit
over de toerelhendheid van de beide documenten als onderbouwing van
het besiuit. Heofdstuk 3 hevat een teeising op onderdelen van het MER,
Hieronder bevinden zich ook onderwerpen die bij de verdere stappen in
hiet besluitvormingsproces naar de mening van de Commissie nog aandacht
behoever.
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VEN VAN HET MER

TOETSING OP HOOFDLL

Het MER dat op 16 april 1992 werd bekend gemaakt ging uit van de aan-
leg van de Oosthoog volgens het tracé van 19 jumi 1980 met een cnge-
Bikvloerse zanslufiing op de Goolllin en een geljjkvloerse aanshui-
ting op de Flevollin, In het MER (op blz. 24 werd verder aangegeven
dat in bet in 1991 bijgestelde plan "Rail 21" van de N8 is voorzien in
het op termiin deortrebken van de Flevolin als zogeheten Hanseliin
naar Zwolle. Daarmee wordt de Flevollin onderdeel van het landelijke
spoorwegenwet {hoofdtransportas) met als geveolg dat een {deels} onge-
Bikvicerse asnstoiting van de Oosthoog op de Flevolin in beeld komti.
Desondanks werd in het MER geen rekening gehouden met de mogelijke
aardeg van een ongeliflvicerse aansiuiting aldaar.

in een eerste en voorlopige beoordeling beschouwde de Cormnissie dit
als cen emnstige tekortkoming die naar hasr mening zou moeten worden
aangevuld alvorens een beslult over de planclogische inpassing van de
Costhoog genomen zou kunnen worden. De Commmissie kwarn hiertoe mede op
basis van de richilfinen voor het MER waarin werd gevraagd naar even-
tuele ontwikkelingen die van inviced kunnen zin op de wijze van uit-
voering van de aansiuiting op de Flevolijn. Tijdens een gesprek op 12
jurd 1892 deelde de Commmissie dit voorlopige cordeel mede aan de pro-
vincie Noorg-Heolland en de Nederlandse Spoorwegen. Omdat ook enkele
nsprekers zich kritisch hadden uiligelaten over het ontbreken van deze
informatie in het MER'] besloot de provincie Noord-Holland de Neder-
landse Spoorwegen te vragen het MER aan fe vullen op het punt van de
ongelijkvloerse aansluiting op de Flevolijn en in te gaan op nog enke-
le andere onduidelijkheden in het MER. De Nederlandse Spoorwegen gaf
hieraan gehoor en aldus kwam de aanvulling op het MER tot stand.

Het doet de Comrmnissie genocegen te constateren dat de aanvulling in be-
langrijke mate tegemoet komt aan de kritiek die de Commissie had op
het MER. Het MER en de aanvulling dasrop bieden te zamen voldoende
milieu-indormatie als basis voor het besluit over de planclogische in-
passing van de Oostboog.

In de volgende paragraaf gaat dit advies in op enkele onderdelen van
hbeide documenten.

Bl sormumige daarvan plaatst de Commmissie kritische kanttekeningen met
de hedoeling deze onderwerpen nadere aandacht te geven tijdens de vol-
gende stappen in de beshuitvorming.

Bijlage 7, inspraskreacties nrs, 1, Zen &



3.1

TOETSING OP ONDERDELEN

Nulplussituatie

In de richtliinen is aangegeven dat mdet alleen een “nulalternatiel
maar ook een "nulplussituatie” heschouwd moet worden dle inhoudt “sen
verbetering in de huidige situsfie onder andere met betrekling tot
overstapmogeiifkheden en anelbusverbindingen” (ble. B wvan de richt-
liner},

Naar de mening van de Commnissie is in het MER op bevredigende wijze

aangetoond  dat  dit  alternatief (alternatief 2000-nuiplus] geen reéel

aterpatief 18 omdat:

- een verbeterde overstapmoegelifkheid fe Weesp niet goed in staast is
automobilisien ertce te bewegen voor het vervoer tussen Lelystad/Al-
mere en het Gooi/Hilversurm te kiezen voor de frein en

-een rechtstreekse treimverbinding tussen Lelystad/Alimere en  het
Gooi/Hilversum een betere openbaar vervoersverbinding is dan een
asnvullennd (snelibusnet, zowel qua vervoerswaarde als qua rentabili-
teit.

In de inspraak over het MER lkwam naar voren dat het MER op onvoldoende
wijze aandacht zou hebben besteed aan het verbeteren van de overstap-
mogelijkheid te Weesp waartnee de noodzaak van de aanleg van de Oost-
hoog mict zou zijn aangetoond’L

In verband met het fundamentele karakier van deze kritiek heeft de
Corprnissie de betreffende passages in het MER (in de hoofdstukken 2 en
3 en in de hijlage &4 bil het MER} alsock de "Actualisatie Vervoers-
prognose en financiéle evaluatie" die in opdracht van de indtiatief-
nemer is uiigevoerd door Hofstra Verkeersadviseurs BV in 1981 aan een
zorgvuldig onderzeck onderworpen. Tevens heefl zij zich met medeweten
van het bevoegd gezag, laten voorlichtenn door de afdeling Dienstrege-
lingontwikkeling van de Nederlandse Spoorwegen over de mogelijkheid de
overstapsituatie in Weesp te opiimaliseren om asldus de reistijd via de
Oostboog zo goed mogelifk te kunnen benaderen.

Daaruit bleek het volgende. De minimaal noodzakelijke overstap te
Weesp zou 4 minuten moeten bedragen. De landelifke dienstregelingopzet
gaat uit van goede en snelle aanshitingen op de grote knooppumnt-
stations van de lange afstand IC-treinen op elkaar en op de regionale
stopdiensten. Het hoofdnet en de aansluitingsmogelijkheden bepalen in
feite de dienstregeling voor het gehele nef. Regionale treinen en
stopireinen moetenn daarin worden ingepast. De mogelijkheden daartoe
worden: mede bepazld door de geografische Hgging van de tussenstations
tenn opzichie van de grote knooppunten zoals Amsterdam, Utrecht en
Amersfoort. Voor de kleinere tussenstations zijn de aansluitingsmoge-

2 Bijlage 7, inspraaireacties nrs, 1, 2, 3, 4, 8, 8, 9, 15 en HI, H2, H3 en HE.
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3.2

lijkheden afhankeliik van hun ligging in het landeliik net en eventue-
le helemmeringen. De geograflsche ligging van Weesp en de rijtijden
naar de ondiggende siations ziin ongunstig en boverndien hebben de Ijj-
nen Amsterdam-Amersfoort en Weesp - Lelystad een exiva belernmering
door de verplichie openingen van de Vechtbrug,

Het bljkt dat een verbetering van de overstapsitustie alleen kan wor-
den bheretii met een onsanvaardbare verstoring wvan het landelik
dienstregelingsysteein en een ernstige verslechiering van andere diens-
tenn met belangrik grotere yeizigerssitromen dan de huddige stopdienst
via Weesp., Daarnaast zou een verlegging van de zogeheten halterings-
thden in Weesp elders langeve keertliden veroorzaken waardoor inzet
van extra materiee] noodezskelijk wordt. Bovendien moet worden opge-
merkt dat het effect van een geoptimaliseerde overstapmogelifkheld ten
opzichte van de huldige situatie een winst zou kunnen opleveren van
slechts © minuten °} heigeen nauweliks een hoger reizigersaanbod
oplevert met een geringe bwilced op de modal-splif. De baten van een
dergellike verbeterde overstapsituatie wegen dan ook nlet op fegen de
verslechlering op andere diensten en de hogere exploitatickosten.

Voorgenomen  activiteit, alternatieven en hun  onder-
iinge vergelijking

Zoals hiervoor vermeld bestaat volgens het MER {van 16 april 1992} de
voorgenomen activitelt uit de aanleg van de Oostbopg overeenkomstig
het op 19 junl 1980 vastgestelde tracé met een ongelijkvicerse aan-
slutting van de Oostboog op de Gooilin en een gelijkvloerse aanslui-
ting op de Flevoliin. Varianten zijn mogelik in de ullvoering van de
ongelijkvicerse aansluiting op de Gooiliin in de vorm van een fly-over
of van een tunnel. Nadat tiidens de beoordeling van dit MER de moge-
lijkheid van de doortreliking van de Flevoliin van Lelystad naar Zwolle
(Hanzeliin) naar voren was gekomen, werd het MER op dit onderdeel bij-
gesteld, Uit de eerste 10 bladziiden en uit de samenvatiing van de
aanvulling op het MER blijikt dat het voormemen nog steeds bestaat uit
de aanleg van de Oostboog met een ongeliibvicerse aansiuiting op de
Gooiliin en een gelijkvioerse aansluiting op de Flevolijn, met dien
verstande dat laatst gencemde aanshoiling later ongeljkvicers tnoet
worden gemaakt, wanneer de aanleg van de Hanzelin of een toename van
het reizigersvervoer in Flevoland dit noodzakelijk maken.

De mogelijkheid van een latere ongelifkvicerse witvoering van de aan-
sluiting op de Flevoliin kan dus worden opgevat als een aanpassing op
termijn van het voornemen. In het verzoek om aanvulling van het MER

3 In vergeliking met een reistijd tussen Almere en Hilversum in de huidige sifuatie van 485 minuten is
de totale reistijd met een geoptimaliscerde overstapsituatie in Weesp 36 minuien. In belde situatics
is rekening gehouden met de weerstand van reieigers tegen overstappern, die wordt uitgedrulkt in ecn
rejstijdverlenging van 4 minuten. Beide sifuaties moeten worden vergeleken met een reistijd via de
Oostboog van 24 minuten.
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verzocht het bestuur van de provincie Noord-Holland de NS om deze mo-
gelifkheid uit te werken als extra alternatief.*]

Vanwege de mogelijkheden om de sansluiting op de Flevoliin op den duur
uit te voeren als fly-over of als tunmel zijn op dat tijdstip evencens
verscheidene variamden mogelifk, inclusief cen hooglggend spoor sls
twee fy-overs worden aangelegd en een dicpligdend spoor als beide
aanshitingen in de vorm van tunnels worden aangelegd.

In het MER en in de asnvulling op het MER worden de milleun-gevolgen
van de verschillende mogelifke asansloitingsvormen voldoende besproken.
De walitett van het MER iz ook verbelerd omdat in de zapvulling op
het MER tevens enkele tekorthomingen van het corspronkelijke MER in de
beschriiving van de bestaande {oestand van het milieu en de gevolgen
voor het milieu ziin gecorrigeerd.

Desondanks is de asnvulling op het MER er minder goed i geslaagd op
consistente wijze de benodigde helderheid te scheppen op het punt van
het eventueel pas later- en dus niet gelijktijdig -aanleggen van een
tweede ongdelijkvioerse aanshuiting,

Dit komt omdat de aanvulling op het MER de indruk weltt te hinken op
twee gedachten. Weliswaar wordl op verschillende plaatsen®] duide-
Hik gesteld dat een ongelifkvloerse aansluiting op de Flevolljn pas
op termiin in beeld zou kunmnen komen, maar wordt op een aantal andere
plaatsen in de aanvulling op het MER °| gewezen op de gevolgen die
zullen optreden bij gelijktlidige aanleg van twee ongelijkvlioerse san-
sluitingen. Dit is verwarrend.

Verder moet asndacht worden geschonken aan een inspraakreactie’] die
ingaat op verscheidene aspecten van de uitvoering van de Costboog wair-
neer de aansluiting op de Flevoliin ook ongelifkvloers zou worden ge-
raaakt. In deze inspraskreactie wordt gesteld dat:

~in de aanvulling op het MER ten onrechie is sangenomen dat er bij
twee ongelifkvioerse sanshulfiingen geen overlapping behoeft op te
treden ook al worden beide als tunmnel of als fly-over uitgevoerd:

- bif "fly-over met tunnel combinaties” de tussenliggende helling roeer
dann 1.3 % =zou zijn, hetgeen te sieil is voor een speoorlijn, zeker
indien hierop ook goederentreinen komen te rijden;

- de asnvulling op het MER geen izicht hiedt in de mogelijkheid om
bi tunnelconstructies de tidelijke effecten op de grondwaterstand
te beperken door toepassing ven plastic folies zonder bemaling, zo-
als dat is gebeurd bij de verdlept liggende AZ7 bif Amelisweerd.

Tidens een gesprek op 23 november 1992 met vertegenwoordigers van de

inttiatieinemer en van het bevoegd gezag heefi de Commissie zich laten

4 Zie bref van het provincicbestuur van Noord-Holland d.d. !l juni 1882 die als bijlage 3 bij dit
advies is opgenomen,

5 In de samenvatting en op blz. 1, 2, @ en 10

6 Op blz. 14, 17 {voetnoten 4 en §), 41,

7 DBijlage 7, nr. 12



inlichien over deze technische punien. Het ontwerp voorziet in hel-
lingenn van 1,89%. Deze hellingen zin zeker wndet te steil, ook niet
voor goederentreinen, want maximaal tfoelaatbaar is een helling van
2.53%. Met deze hellingen ziin de beide zansluitingen onathankeliik van
elkaar te bouwen en zif zullen elkaar dus nlet overlappen. Het is ech-
ter op zich juist dat deze conclusies niet ziin af te leiden wuit het
MER noch ult de asnvuiling op het MER. Ten aanzien van de mogelijke
toepassing van plastic fclies die het mogelitk zouden moeten maken om
tjdelike effecten op de grondwaterstand b i{unnel-constructies te
beperken, heeft de Commnissie de volgende mening, Deze mogelijkheid is
wellswaar niet in het MER nech in de asnvelling daarop aan bod gelo-
men, doch zi biedt geen beter alternatief aan de in het MER genoemde
methoden van retour-bemaling en het onder water storten van tunnel-
onderdelen, ook miet in termen van kosten.

Het meest milieuvriendelijke alternatief

De aanvulling op het MER heeft verbetering gebracht in de beschrijving
van het aliernatief waarbij de best bestaande mogelifkheden voor de
bescherming van het milieun worden toegepast (het zogeheten meest mi-
euvriendelijke aliernatief). Op blz. 43 van de aanvulling op het MER
wordt geconstateerd dat voor de aansluiting midden in de polder (op de
Flevolijn} een kruising met uitvoering als onderdoorgang als het meest
milieuvriendelifke altematief kan worden gezien. Op blz. 2 van de sa-
menvatting staat dat de Oostboog uitgevoerd met twee onderdoorgangen
als het meest milieu-vriendelijke altermatief kan worden gekenschetst,
Voor het overige wordt het aan de lezer overgelalen om zelf dit alter-
natief smmen te stellen uit de op verschillende plaaisen in het MER en
de sanvuiling gepresenteerde gegevens over flora, fauna, landschap en
geluid {zie ook par. 3.4.2 van dit advies).

Zo Is het jammer dat de beschouwingen in het kader van dit alternatief
in de asnvulling op het MER niet ingaan op het milieuvoordeel dat zou
kunnen worden behaald bl een directe uitvoering van de aansluiting op
de Flevolin in een ongelijkvioerse uitvoering, omdat daarmede ter
plaatse van deze sansluiting slechis eenmaal cen ingreep nodig is in
plaats van de voorgencmen twee ingrepen met een interval van 10 - 15
jarer.

Weliswaar wordt in par. 6.2.3. op blz. 14 van de aanvulling op het MER
op grond van de criteria veronireinigingen, aanpassingen waterhuishou-
ding en peilbeheer bij de tjdelijke effecten negatief geoordeeld over
het tegelijk aanleggen van twee tunnels maar er wordt niet nagegaan in
hoeverre dit opweegt tegen het voordeel van een eemmalige ingreep. De
Commnigsie begriipt overigens de inwloed van het criferium veronirei-
rigingen in dit verband niet goed.

De eventuele gevolgen van het over een groter deel van het {raject on-
gelijkvicers aanleggen van één spoor zijn volgens de Commissie onder-
belicht gebleven. De Comunissie sluit ndet uit dat een dergelijke wit-
voering ook in positleve zin aan het meest milleuviiendelijk alter-
natief kan bijdragen.



3.4

3.4.1

Een pluspunt bi de aarzelend en defensieve presentatie van het meest
milieuvriendelifke alternatiel is de beschouwing van wat mogelijk is
in de sfeer van compenserende maatregelen, met betrekking tot een na-
tuurtechnische inrichiing. Fen brede (plasibenm langs de spoorbaan is
een meuw element, De Commissie vindt dit onderwerp echier van zodanig
belang dat het haar spil dat hicrop niet meer in detall in de aanvul
ling op het MER is ingegaan en dat wordt volstaan met te verwijzen {op
blz. 53 van de sanvailing op het MER} naar de ultvoering van een con-
crete inpassingsstudie die antwoord moet geven op de maatregelen die
in het kader van ecologische bermbeheer nodig ziin. Nu voor deze aan-
pak 18 gekozen, beveell de Commmnissie aan om de ecclogische lupassing
op te nemen in het evaluatieprogrammna dat is aangekondigd op blz. 55
van de aanvulling op het MER,

Al met al is de kritiek die de Commissie had op de ontwikkeling van
het meest ndleuvriendelijke altermatief na bestudering van het MER
voordat de aanvulling tot stand kwam niet geheel weggenomen. De onder-
delen van het meest milieuvriendeijke altermatief zijn op een passie-
ve wijze gepresenteerd en nemen in de uilvoering van de activiteit een
volgende positie in die daardeoor geen directe imviced hebben kunnen
uftoefenen op het ontwerp van de Costboog.

Bestaande toestand en de milieugevolgen

De kwelsituatie

De aanvulling op het MER gaat in deel B, par. 5.2.3 {(biz. 80 en 51) in
op de kritiek over de beschrijving van de kwelsituatie die de Commis-
sie had na bestudering van het MER. De Commissie begrijpt uit de aan-
vulling dat de locale kwelstromen vooreerst reeds in de polder aanwe-
zig brak water aan de opperviakie brengen. Het brakke kavakter van het
ondiepe grondwater was aldaar ontstaan tijdens het Holoceen door ver-
menging van binnentredend zout zeewater met onderliggend zoet grondwa-
ter. De in het MER benadrukte kwel van zoet en relatief voedselarnm wa-
ter is kennelifk niet aanwezig, De desbetreffende grondwaterstroming
loopt onder het gebied door. De nu gepresenteerde beschrijving had be-
ter kunmen plaatsvinden met behulp van een schematische illustratie
van de hydrologische systemen (regionaal, met het daarin ingebedde lo-
cale systeem), de grondwaterstromingen en de waterkwaliteit in de
stroombanen. Nuo de nadiruk is gelegd op het veranderend karakter van
het gebied (oude brakke inviceden die door kwel van zoet water worden
uitgedreven) korat de vraasg op in hoeverre het beschreven karakier van
de polder duurzaam is en wat de ingrepen van de aanleg van de Gostboog
hiervoor betekenen. Deze opmerkingen ten spijt levert de tekst van de
aanvulling een duidelijker beeld op van het hydrologisch gebiedskarak-
ter dan in het MER naar voren kwam. (Zie verder par. 3.5 van dit ad-
vies).



3.5

De opmerkingen over de kwel indicerende plantensocorten blijven vaag.
Volgens de gegevens van de studle van L. de Lange die als IMeratuur-
referentie is aangegeven in de aanvulling op het MER op blz. BI, zijn
Haarfonteinkruid en Kieine egelskop als kwellndicatoren op te vatten,
in die zin dat zif, als er ergens kwel is, een grotere kans op voorko-
men blifken {e hebben. Zelfs voor deze in tabel 3 op blz. 18 van de
aanvulling op het MER genoemde soorten geldl overigens dat, als zj
ergens voorkomer:, de kane dat daar geen kwel is nog altlid groter is
dan dat er wel kwel is,

Grehaid

De analyses en de voorspelling van effecten als gevolg van de aanleg
varnn de Oostboog zin op basis van de vigerende reken- en meetvoor-
schriften en het Besluit Geluidhinder Spoorwegen (BGS) op een juiste
en: volledige wijze uligevoerd.

De geluidminderende hwiced van een met absorberende zijwanden uitge-
voerde tunnel wordi geschal op een extra reductie van ! & 2 dBA) in
termen van het L en op 9 dB{A) In termen van het pickniveau. De ab-
sorberende bekledihg van de tunnel is helaas niet meegenomen in de
vergelijking van de allernatieven. Ook wordt deze maatregel als houw-
steen in het meest milleuvriendelijke alternatief ondergewaardeerd.

Op de mogelijkheid om de absorberende funnelbekleding te combineren
met een scherm dat tussen de bestaande hoog gelegen sporen van de
Gooiliin et het nieuwe laag gelegen spoor wordt geplaatst, wordt
slechts in hel hoofdstuk over leemten in kennds en informatie in de
agnvalling op het MER (blz. 55} ingegaan. Deze mogelijkheid had, naar
de mening van de Cormrndssie niet als een leemte in kennis behandeld mo-
gen werden mnaar als een refel te beschouwen maatregel om bif de
sterkst belaste huizen nog een extra reductie te bereiken van de ge-
combineerde geluidbelasting van de bestaande Gooiliin en de Oost-
boog *l.

Leemten in kennis, evaluatieprogramma

Door enkele insprekers is opgemerkt’] dat het MER en de aanvulling
op het MER onveldoende inzicht hieden in de complexe hodemopbouw en de
waterhuishouding van het gebied waardoor geen toereikende effectvoor-
spelling rmogelifk zou zin. De Commissie is het met deze inspraakreac-

8 De aanleg van een geluidscherm fussen de Gooiliin en het laag gelegen spoor van de aansluiting van de
Oostboog (indien deze als tunnel wordt uitgevoerd), kan worden gezfen als een compenserende maatregel
in de zin van de voorgestelde wijziging van de Wet Milicubeheer ten aanzien van de regeling voor
compenserende maatregelen, Deze wetswijziging 2al naar verwachting in 1983 van kracht worder.

9  Bijlage 7, reacties nirs. 12, 14 en 15

-G



ties in zoverre eens dat zi als leemtien in kenmis in het MER aange-
duid hadden moeten ziin, De Compnissie s echiler van mening dat deze
leernten in kennds ndet gemalkkelijk zouden hnunnen worden opgevuld door
nu alsnog aanwuilend onderzoek ult te voesren. Ten einde toch te kunnen
irspelen op mogelijke andere ontwikkelingen dan die ziin voorspeld in
het MER en in de sanvulling op het MER, is het van belang daf de ont-
wikkeling in de hydrologische sifustie sle gevolg van de aanleg van de
Costboog met de eventueel daaruil voorthomende efiecten op flora en
fauna wordt gevolgd in eem op fe zetten evaluatieprogramima in het ka-
der van deze mier DB aspect groeit in belangeiikheld upearmate een
mogelijk wverdiepie Hgging van hel verbindingsstuk plaatevindt over
een groter iraject, zoals bif de aanleg van een tweede ongelijhvioerse
aansiuiting te ziiner tiid aan de orde kan komen.

-10-



BIJLAGEN

bij het Toetsingsadvies
over de inhoud van het
milieu-effectrapport
en Aanvulling daarop
Oosthoog-Flevolijn

{bijlagen 1 t/m 7}



BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.d. 14 april 1992, waarin de Commissie
in de gelegenheld wordt gesteld om advies wit e brengen

[ e | Y PrOVIMCIE
Commissie vour dg
i milleu-eticetrapporiage
sy
ingekeen § R APR. 192
bamnsy april 1992 i $2-511665 nopmer J GG “f"b %@@@ré
s BT o . 94 Z )5
Onderwet byup. Gostbooy Flevelijn. dossier @ A~ 48
kopie naar 3{_/ Drefpiag. B Gedepuicerde
’ Staten
frovinciehors
Commissd © de Hilieu-effeccrapportag freef 3
omutssie voor de eu~effectrapportage 202 HH Haackerm
Posthus 2345 Fostad
33 T ] T fostadres
3500 GH  UTRECHT Fosthus 123
UG MO Haatlem
Tulvtoon §23-14 31 43
Talefux 025314482
Telax 81136 PENK
Brehainderensdy dosist Hilieu en Water Teletoon 023 ~143776 Aldeding 1A
Hehzadeld door mw. I.H. Wildeboer Uiy kemne fsjlagein div.

VERZONDEN 1 & APR. 1992

Geachte heer/mevrouw,

Ingevolge artikel 41t van de Vet algemene bepalingen milieuhygiéne zenden
wij w het Hilieu-effectrapport inzake de Oostboog van de Flevolijn. Dic HER
is op 3 maare 1992 bij ons ingediend door de N.V. Nederlandse Spoorvegen.

Het HER en het "voornemen van gedeputeerde staten om zanwijzingen ingevolge
de Vet op de Ruimrelijke Ordening te geven aan de gemeente Ueesp" liggen
vanaf 21 april 1992 een waand ter inzage. Een bekendmaking van het KER
verschijnt védr of op 16 april 1992 in de Staatscourant en enkele week- en
daghladen.

Graazg zien wij tw advies, conform de bepalingen in de Wabm tegemoet.

Hoogachtend,
Gedeputeerde Staten
van Moord-Holland,
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BIJLAGE 2

Openbare bekendmaking in Staatscourant nr. 76 d.d. 16 april 1992

PROVINCLEE

MILIEU-EFFECTRAPPORTAGE
DOSTROGG

Gedeputeerde staten hebben het
voornemen een procedure te starten,
waarbi] de gemeente Weesp kan worden
verplicht het tracé van de Oostboog op 1
nemer in een bestemmingsplan. Deze
procedure batreft een aanwijzing volgens
de Wer op de Ruirntefijke Ordening. De te
realiseren Oostboog is een verbindings-
boog tussen de spoorlijn Weesp-Lelystad
en de spoortijn Weesp-Hilversum.

Ten behoeve van de besluitvorming rond
de planologische inpassing van deze
spoortiin is door de NV, Nederlandse
Spoorwegen een milieu-effectrapport
{MER) opgesteld. Het MER is op 3 maart
j-l. bij Gedeputeerde Staten binnen
gekomen,

Ter inzage

Het MER zal nu, te zamen met het voor-

nemen van Gedeputeerde staten om een

aanwijzingsprocedure te starten, vanafl
dinsdag 21 april gedurende een maand
ter inzage liggen bij:

- de Dienst Milies en Water van de
provincie Moord-Holland, tegenover
karmer 3045, Houtplein 33
te Mazrfem, tijdens kantooruren;

- de germneente Weesp, Nieuwsuaar 41
te Weesp in het Informatiecentrum van
B.15 uur tot 12,00 uur.

Tevens liggen de stulden ock buiten de
kantocruren ter inzage bij de Openbare
Bibliotheek, Oudegracht 67 te Weesp, op
maandag, woensdag, vrijdag van 13.30 vur
tot 20.30 vur en op dinsdag van 9.00 uur
tot 20.30 uur.

fnspraale

Opmerkingen over het
milieu-effectrappore dienen betrekking te
hebben op de onvoliedigheid of de
onjuistheid envan (samen met het MER

© zulfen de Richtlijnen voor et MER ter

inzage worden gelezd). Dit kan op twee

manieren: .

2) schrifteiijk binnen een maand vanaf
21 april 1992 bij:
het coflege van Gedeputeerde Staten van
Noord-Holland
Postbus 123
2000 MD Haarlem
De persoonliike gegavens van degene die
opmerkingen heeft ingediend, worden,
indien hijfzij daarom verzoeks, niet
bekendgemaakt. Het verzoek daartoe
dient tegelijkertijd mét de opmerkingen
te worden ingediend.

bymandeling tijdens de openbare zitting
die op 11 mei zal worden gehouden in
de Raadszaal van de gemeente Weesp,
Nieuwstraat 41, Weesp. Aanvang is
19.36 vur.

U kunt voor het opstellen van een reactie
beroep doen op het Gndersteunings-
ingtituue van Noord-Holland, een
onafhankelijke instanzie die kosteloos
assistentie kan verlersen. Bel of schrijf
hiervoar naar

Ondersteuningsinstituut Noord-Holland
Kleine Hourstraar 32

2112 CD Hazrlem

{tel: 023-219130)

Een samenvarting van het MER is op ver-
zoek verkrijgbaar bif de dienst Milieu en
Water van de provincie Noord-Holland
{rel. 023-143778). Yoor nadere informatie
leunt u contact cpnemen met

mw. [N, Wildeboer van deze dienst

(tel. 023-143776).




BIJLAGE 3

brief van het bevoegd gezag dod. LI juni 1992 met het verzoek aan de Commissie
haar toetsingsadvies op te schorten totdat de sanvelling op het MER
beschikbazr iz

PROVINCGIE

Gamm 4 Juni 1992 i GZ-512487

Toetsingsadvies HER Oostboop.

Ondfeiesp
& Gedeputenrde
Stater

. . ! Provingiphes
Commissie wvoor de milieu-effectrapportage e . P Dreef3
Postbus 2345 S e 2012 HR Haarlem
3500 GB  UTRECHT Postadies
Posthus 123

2000 MO Haartem

Tetefeon D23-14 31 43
Telefax 023-31 44 B2
Telex 41736 PBNH

Milieu en Water Tetefunn 022 ~ 143776 Afseling -}-A‘

Behzrdelande dens

Busandeld gop: BW . L. Wildeboer Uw kenmerk = Bijlagein)

VERZONDEN 7 1 JUN] 1392

Geachte heerx/mevrouw,

Het dooxr de N.V. Hederlandse Spoorwegen ingediende milieuw-effectrapport
(MER) woor de Qostboog wvan de Flevoelijn heeft ter visie gelegen wan

21 april tot 22 mei 1992. Exr is een hoorzitting gehouden en er is een
aantal inspraakreacties binnengekomen.

De strekking van de inspraakreacties enerzijds en de berichten van uw
Commissie anderzijds, hebben ons doen overwegen een aanvulling te vragen op
het door de NS ipgediende MER.

Aanleiding vormt de aangekondigde versnelde besluitvorming omtrent de
aanleg van de zogenaamde Hanzelijn. Deze aanleg heeft pamelijk tot pevolg
dat een ongelijkvlcerse kruising van de Uostboog met de Flevolijn zeer
redel is, im rtegenstelling tot de gelijkvicerse kruising waar het huidige
MER wan uit gaat.

Wij hebben de NS recemtelijk verszocht een aanvulling op het MER te schrij-

ven met Inachtneming van de volgende punten:

- cen ongelijkvloerse kruising met de Flevolijn als extra alternatief:
eventuele verbeteringen op ondevrdelen (zoals het akoestische gedeelte)
aan te brengen. Dit mede op basis van het gesprek met uw Commissie.

Wij werzoeken u het door u op te stellen toetsingsadvies ten aanzien van
het MER uit te stellen tot het moment waarop de aanvulling op hec MER
gereed is. Dit zal naaw verwachting in augustus a.s. het gewval zljn.
Uiteraard zijn wij bereid ip de tussencijd met u van pedachten te wisselen
cmirent de inhoud van de aanvulling.

Uepmﬂ?? fﬂ1 Hoogachtend,

v ponsten Cedeputeerde Staten
Cerarale van Noord-Holland,
testuursdienst
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BEFLAGE 4

Openbare bekendmaking in Stastscovrant nr. 18% d.d. 24 september 1992

AANVULLING MILIEV-EFFECT-
RAPPORTAGE OOSTBOQOG

Gedeputeerde staten hebben het
voarpemen een PFGCGdLIE’C e sfarien,
wazrbij de gemeente Weesp lan worden
verplicht het tracé van de Qostboog op te
aemen in een besternmingsplan. Deze
procedure betreft een aanwijzing volgens
de Wet op de Ruimtelitke Ordening. De te
realiseren Qostboog is een verbindings-
boog twssen de spoorlijn Weesp-Lelystad
en de spoorlijn Weesp-Hilversum.

Yen behoeve van de bashsitvorming rond
de planologische inpassing van deze
spoorlijn is door de M.V, Nederiandse
Spoorwegen een miliey-effectrapport
{MER) opgesteld. Het MER is op 3 maart
j.l. bij Gedeputeerde staten binnen
gelkomen en heeft ter inzage gelegen van
21 april tot 22 mei 1992. Op 1§ meijlis
aver het MER een hoorzitting gehouden.

De binnengekomen inspraakreacties en
adviezen enerzijds en een zantal recente
ontwikkelingen anderzijds hebben ertoe
geleid dat een aanvulling op her MER is
opgesteid waarin de milieuefecten van een
angelijlvdoerse kruising set de Flevolijn
zijn voorspeld. Het MER zelf bevatte reeds
een voorspeiling van de milieu-effecten van
een ongefijkvloerse kruising met de
Geoilijn. De aanvulling op het MER is op

8 seprember il bij het college van
Gedeputeerde staten binnen gekormen.

Ter inzage

De aanvulling op het MER zal ny, 1e zamen
met het MER en het voornemen van
Gedepureerde staten om een aanwijzings-
procedure te starten, vanaf vrijdag,

25 september gedurende een maand
ter inzage liggen bij:

- de Dienst Milieu en Water van de
provincie Moord-Holland, tegenover
kamer 3045, Houtplein 33 te Haarlem,
tijdens kantooruren;

- de gemeente Weesp, Nieuwstraar 41
te YWeesp in het informatiecentrum van
B.E% wur tot TE.O80 aur:

Tevens ligeen de stuklen ook buiten de
kantooruren ter inzage bij de Openbare
Bibhotheek, Oudegracht 67 te Weesp, op
maandag, woensdag, vrijdag van 13.30 vur
ot 20.30 vur en op dinsdag van 9.00 vur
tot 20.30 vor,

Insprazk

Aangezien het MER zelf reeds ter visie
heeft gelegen zal de inspraak siechts
betrekking hebben op de aanvulling
op het MER, De wijze waarop u kont
reageren is schriftefifk tot 26 okuober bij:

het College van Gedepureerde staten van
MNoord-Holland Postbus 123,
2000 MDD Haarlem

De persoonlijke gegevens van degene die
opmerkingen heeft ingediend, worden,
indien hij/zij daarom verzoeky, niet
bekendpemaakt. Het verzoek daartog
dient tegelijikertijd met de opmerkingen te
worden ingediend.

U kunt voor het opsteffen van een reactie
beroep doen op het Ondersteunings-
instituut van Noord-Holland, een
onafhankelijke instantie die kosteloos
assistentie kan verlenen, Bel of schrijf
hiervoor naar:

Neord-hollands Participatie insticuur (NP1
tav. dhr. K. Zwakman

Kleine Houtstraat 32

2§12 CD Haarlemn

{tel: 023-319130)

Vaor nadere informatie kumt u contact
oprgmen met mw. LM, Wildeboer van de
Dienst Milieu en Water van de Provincie
Noord-Holland (tel. 023-143776).




BLJLAGE 5

Brief van het bevoegd gezag d.d. 22 september 1992 waarin de Commissie op de
hoogte wordt gesteld over de bekendmaking van de asnvulling en de tervisielegging

Jistumm

arlgrwern

Buhandelende dienst

Behandeic door

D praviaes kosh
wijf diensten

Centaaln
Beswursdienst

Midiza ep Water
Rutnte en Groen

Wegen, Verkes/
en Veivaer

wWrlan, Leonomag
en Bestuur

C8 a0

PROVINCIE

15 seprember 1997, 92514149

iland

Réoord-) .t
By

® Gedeputeerde
Staten

Lanwvulling op hat HER Costboog Flevolijn.

|

|
Gommissie voor de Mi
Postbus 2345 bt
3500 GH  UTRECHT

Iy

: Proviry
! Breef3
! 2012 HR Haariem

5

Postadres
Postbus 123
2009 M0 Hasrlem

Teiefoon 023-1¢ 31 43
] N Tetefax GZ3-31 44 B2
Telex 41738 PBNH

jSb_\gd\bbl_

Telstoon 023 -143776

Hilieu en Watey Alceling LA

mw. L.N. Wildeboeyx Uw kenmerk Bijlaga{m L

VERZONDEN 2 2 SEP. 1392

Geachte heer/mevrouw,

Ingevelge artikel 41t van de Wet algemene bepalingen milieuhygidne zenden
wij u de aanvulling op het Milieu-effectrapport inzake de Oostboog van de
Flevolijn. Deze aanvulling is op 8§ september jl. bij ons ingediend door de
N.V. Nederlandse Spoorwegen.

Het MER, de aanvulling en “"het wvoornemen van gedeputeerde staten om
aanwijzingen ingevolge de Wet op de Ruimtelijke Ordening te geven aan de
gemeente Weesp" liggen wanaf 25 september 1997 een msand ter inzage. Een
bekendmaking van de asnvulling op het MER verschijnt 24 september in de
Staatscourant en enkele weekbladen.

Greag zien wij uw advies, conform de bepalingen in de Wabm tegemoet.
Hoogachtend,

Gedeputeerde Staten
van Noord-Helland,

voorzitiger.,

griffier.
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BLILAGE ©

Projectgegevens

Initintiefnemer: NV, Nederlandse Spoorwegen

Bevoegd geszag: Provincigle Slaten van Noord-Holland, die ziin bevoegdheden heelt gede-
legeerd aan het Cellege van Gedeputeerde Staten

Beslult: de aanwljzing ex artikel 37, Id 4 van de Wet op de Rummtelijke Ordening door
het bestuur van de provincie Noord-Heolland aan de gemeente Weesp dan wel de goedkeu-
ringshevoegdheid door de provincie van het betreffende bestemmingsplan. (Besiuit
milieu-effectrapportage. bijlage C, categorie 2.1}

Activiteit: De aanleg van het verbindingsstuk tussen Flevoliin en Goolliin [Costboog)
dat rechistreeks treinverkeer mogelijk maakt{ tussen Flevoland en Midden-Nederland.

Stand van zaken: Hetl {racé van de Costhoog werd op 6 juni 1878 en naderhand op 19 juni
1980 in enigszins gewljzigde vorm vastgesteld door de Minister van Verkeer en Water-
staat. In 1991 werd besloten tot uitvoering van een m.er. voor de planologische inpas-
sing van het spoorweg verbindingsstuk. De bekendmaling van de start van de mue.r.-pro-
cedure vond plaats op 21 februari 18991, De Comimissie voor de mie.r. bracht op 19 april
1991 advies uit voor de rchthjnen woor het MER. De rchilinen werden in mel 1991
vastgesteld door Gedeputeerde Staten van Noord-Holland,

Het MER werd op 16 april 1992 bekend gemaakt. Uit de inspraak en een eersie vooriopige
becordeling door de Commissie voor de m.e.r. kwam naar voren dat het MER diende te wor-
den: aangevuld op het punt van de wijze van aansluiting van de Oostboog op de Flevolijn,
Het MER beschreef alleen een gelijkvicerse aanslhuiting terwljl ook een ongelijkvioerse
ganshuiting op tenmijn mogelifk is vanwege ontwikkelingen {en aanzien van het gebruik
van de Flevolin en een doortrekking daasrvan maar Zwolle. Aldus werd de precedure tii-
delijk stl gezel totdat een aanvulling op het MER gereed zou komen. De aanvulling werd
bekend gemaak? op 24 september 1992. Op 2 december 1992 bracht de Conunissie haar
toeisingsadvies ult over het MER en de aanvulling op het MER,

Samensteling ven de werkgroep:
chr, W AS. var Meeal

dr. ing. A von Meier

ir. BK.H. Veldhuis (voorzitier)

dr. G. van Wirdum

ir. E.F.H. van Wouden fadviseur}

Secretaris van de werkgroep: drs. J.J. Scholien



Lijet van Ingpraskrenctics en adviezen

TE. deturs Hoorzitting datwm van
persoon of ingtantie ontvangst
Cle. m.e.r,
Hi 92-05-11 L.J.W. van Loon 92-06-09
rI2 92-05-11 G.R. Zondergeld §2-06-09
H3 82-05-11 I3, Sepl 92-06-09
H4 92-05-11 F. Bodisco 92-06-09
HE 92-05-11 H. van der Leest 92-06-0%
HE 92-G5-11 H. Venneman 92-06-09
Schriftelijke reacties
Y. datum persoon of instantie plaats datuwm van
ontvangst
Cie. m.e.x,
1. 82-05-04 Vereniging tot Behoud van
karakteristicek Weesp Weesp 92-05-20
2, 92-05-12 Vereniging Leefmilieu het Gooi, de 92-06-01
Vechtstreek en omstreken Hilversum 92-11-16
3. G2-05-20 Gemeente Weesp Weesp 82-08-01
4. 92-05-19 MW, van Luttervelt Almere 94-06-01
5. 92-05-22 Directeur Landbouw, Natuur en HMaarlem
Openluchirecreatie in Noord-Holland 92-06-01
8. 92-05-13 4.5, van Wieringen Huizen 92-06-01
7. 92-05-25 Zulveringschap Amastel- en Gooiland Hilversum 92-06-04
8. 52-06-09 Gewest Gool en Vechtstreek Huizen 92-06-11
9. 92-06-02 Stichting Natuur en Milieu Utrecht 02-06-12
10, 82-08-30 Gemeente Weesp Weesp 82-1G-30
11, 92-10-29 Directeur Landbouw, Natuur en Haarlem
Operduchtrecreatie in Noord-Holland 92-11-12
12, 92-10-27 Dr. J.S. van Wieringen Huizen 92-11-12




Lijst ven ingpraskreactics en adviezen

BEE. daten persoon of instantie plaats datun van
antvangst
Cle. m.e.r.
13. GZ-11-10 D. Heslenfeld Huilzen 82-11-16
14. 92-11-12 Vereniging Leefmiiien het Gooi,
de Vechtsireek en omstreken Hilversumn 92-11-16
15, 92-11-12 Vereniging tol behoud van karak-
teristiek Weesp {(V.B.K. W} Weesp 92-11-18

Bijlage 7, blz. {




