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advies voor richtlifnen MER I8 aprl 1921

Aszmleg Oostboog van de Flevolijn

Met bovengencemde brief stelde u de Commissie voor de milieu-effectrapportage in
de gelegenheid advies wuit {e brengen over de richtlijnen inzake de inhoud van het
milieu-effectrapport (MER] fen behoeve van de besluitvorming over de aanleg van
het verbindingsstuk tussen de Flevolijn en de Gooilijn (Oostboog). :
Overeenkomstig artikel 41 n, eerste lid van de Wet algemene bepalingen milicu-
hygiéne bied ik u hierbij het advies aan van de Cornmissie voor de milieu-effect-
rapportage. Veor een oveizicht van de inhoud van het advies verwijs ik u naar de
samenvatting, waarin de belangrifkste punten uit het advies zijn bijeengebracht,

Daarmaast vraag ik uw bijzendere aandacht voor de volgende punten,

1. Het tracé van de Oosiboog is reeds vastgesteld. Ook het vigerende streekplan

- heeft het tracé opgenomen. Het MER richt zich dus niet op de tracering, maar
op de wijze waarop hel tracé met het oog op de milieugevolgen wordt uitge-
werkt. In het MER hoelt dus niet te worden ingegaan op de neodzaak van aanleg
van het verbindingssiuk. Toch geelt de Commissie u de asanbeveling in het MER
een actualisering van de vervoerswaarde van de Oosthoog te doen opnemen. De
laatste studic hierover dateert uit 1986 en is door latere beleidsvorming op
een aantal punten achterhaald. Daarbij moeten mogelifke autonome ontwiklkelin-
gen in Flevoland worden betrokken, die wellicht duidelifk kunnen maken wanneer
een ongelijkvloerse aansluiting op het punt van samenkomst van de QOostboog en
de Flevollin nodig =zal ziin, respectievelik of en wanneer een uitbreiding
naar vier sporen op het traject Weesp-Hilversum In de Gooilijn noodzakelijk
wordt. De resultaten van een dergelijke actualisering kunnen van inviced zijn
op de uitwerking van de uilvoeringsalternatieven.

2. De startnotitie vermeldl {op blz. 5) dat in het miliew-onderzoek geen rekening
wordt gehouden met goederenverkeer op de QOostboog, "omdat sinds de indienst-
stelling van de Flevoliin hierop geen goederenverkeer heeft plaatsgevonden”.
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vervoighiad: |

De Commissie acht dit een onvoldoende motief om in het milicu-effectrapport
het mogelifke gebruik van de Oostboog door goederenwvervoer en de daarmee sa-
menhangende gevolgen veoor het milieu achterwege te laten. Zij verzoekt u
daarcm te bevorderen dat dit standpunt wordt herzien,

De Commissie hoopt inet haar advies een constructieve bijdrage te hebben geleverd
aan de totstandkoming van de richtlijnen. Zif zal graag vernemen hoe u gehruik
heeft gemaakt van haar aanbevelingen voor de inhoud van het op te stellen MER,

Ir. B.H. Veldhuis,

vooreitter van de werkgroep m.e.r.
Aznleg van de Oosthoog van de
Flevolijn




Advies voor richtlijnen voor de
inhoud van het milieu-effectrapport
Aszmieg van de Uostboog van de
Flevolin

Advies op grond van artikel 4In, eerste Hd van de Wet algemene bepalingen
milieuhygiéne (Regelen met betrekking tot milieu-effectrapportage} inzake het
milieu-effectrapport aanieg van de Qostboog van de Flevolijn.

Uitgebracht aan het bestuur van de provincie Noord-Holland door de Commissie voor

de milieu-effectrapportage. namens deze,

de werkgroep m.e.r. aanleg van de Oostboog van de Flevolijn

de secretans de voorzitter
. _—
- / , / "~ /4/’ /'Z‘
@74l T
drs. J.J. Scholten . K.H, Veldhuils

Utrecht, 19 april 1881
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BIJLAGEN
Brief van Gedeputeerde Siafen van de provincle Noord-Holland (kemmonr., 91-
510613, ald. 1A} van 12 februari 1991 aan de Commmissie voor de milieu-
effectrapportage waarin de Comunissie in de gelegenheid wordt gesteld om
advies uit {e brengen.

Tekst van de openbare bekendmaking van de start van de procedure voor de
milisu-effectrapportage in de Staatscourant d.d. 21 februar! 1991,

Projectgegevens,

Lijst van ingpraakreacties en adviezen,



SAMENVATTING

De voorgenomen activitet betreft de aanleg van een verbindingsstulk
(Oosthoog) tussen Flevolin en Coofliin dai rechistreeks {reinverkeer
mogellflt maakt tussen Lelystad/Abmere en Midden-Nederland (via Hil-
versumyj,

Het tracé voor de Qosthoog werd vastgesteld door de minister van Ver-
keer en Waterstaat in 1980, Het tracé werd ook opgencmen in het
Streekplan voor het Gool en de Vechistreek van 1985 mel de bepaling
dat “temminste een milieu-effectrapport (MER! beschikbasr zal moeten
ziin bi de besluitvorming over de nadere uitwerking van hel tracé en
tiidens de uilvoering te treffen aatregelen”. Dit geeft aan dat het
bestuur van de provincie Noord-Holland van mening is dat de aanleg
van de Oostboog belangrifk Is voor de ontwikkeling van het openbaar
vervoer in dit deel van Nederland maar dat met die aanleg de gevolgen
voor het milieu zo klein mogelifk dienen te blijven.

De gemeente Weesp weigert vooralsnog het tracé van de QOostboog op te
nemen in het bestemmmingsplan. Derhalve is de provineie Noord-Holland
VOOrnemens een aanwijzing te geven ex arlikel 37, lid 4 van de Wet op
de Ruimtelijke Ordening. De N.V. Nederlandse Spoorwegen stelt een MER
op ten behoeve van deze planoclogische inpassing.

Het doel van dit advies is de inhoud af te bakenen van het MER.

In dit MER gaat hel dus niet om de tracering van de Qostboog als zo-
danig maar om de wijze waarop het iracé met het oog op het milieu
moet worden uitgewerkt.Een geactualiseerde beschouwing van het open-
baar vervoershelang, die verder gaat dan dit beperkie kader, is nodig
omdat de laatste studie naar de vervoerswaarde van de Qostboog da-
teert uit 1986,

Het voorafgaande houdt in, dat de inhoud van het MER zich verder
dient te richien op de beschrijving van de uiltvoeringsalternatieven
voor de aanleg van de Oostboog en hun gevelgen voor het milleu, zodat
cen verantwoorde keuze daaruit mogeljk is. B de wuitwerking van
deze uitvoeringsalternatieven is het noodzakeliik asndacht te geven
aan de wenselijkheild om in het desbelreffende gehied compenserende
maatregelen te ireffenn voor verwachte en eerder geleden schade aan
het milien. Deze noodzaak is onder meer verbonden wmet de status die
het plangebied heeft in het Natuurbeleidsplan als " kerngebied in de
ecologische hoofdstructuur van Nederland™.

In de startnotitie is aangegeven dat de aansluiting van de Oosthoog
op de Gooiliiln ongelifkvioers gemaakt zal worden door middel van een
ondertunneling of een fly-over en dat de aansluiting op de Flevolijn
gelijkwloers zal zijn. In het MER moet worden nagegaan in hoeverre de
actualisering van de vervoerskundige waarde van de Costboog alscok
eventuele autonome ontwikkelingen in Flevoland de ontwikkeling van
alternatieven met een ongelijkvloerse aansluiting van de Qostboog op
de Flevolijn toch nodig zouden kunnen maken.

In het MER moeten deze alternatieven worden uifgewerkt met inbegrip
van het allernatief dat de best bestaande mogelijkheden biedt aan de



bescherming van het milieu. Bif het beschrijven van de alternatieven
moet worden aangegeven welke aspecten dasr een rol bij spelen. Wat
betreft het meest milleu-vriendelifke alternatief ligt het voor de
hand om de verbindingsboog naar ziin technische vormgeving aof te
stemmen op de Flevoliin, De mogelitkheld tot natvuwrbouw In de drie-
hoek tussen Oostboog, Flevolin en Goolliin, moeoel worden onderzocht,
Alnaar het toekomstige gebruik van de driehoek wmoeeten maatregelen
worden beschreven die de barriérewerking van de Dostboog tegengaan.

Het MER meel uitvoerig aandacht geven zan de hestasnde {oestand van
het milien en de gevolgen van de ultvoering van het voorgsnomen pro-
ject voor het mifieu. Het befreflt de aspecten bodermn en water, florg
e fauna, landschap en cultuurhistorie, geluid en (riflingen, wveilig-
heid. Voorts moet aandacht worden gegeven san secundaire gevolgen die
verwacht dan wel mogelijk ziin. Een belangriik punt in dit verband is
de mogelijkheid dat de realisatiec van de Oosthoog in de toekomst met
zich mee zal brengen dat het asantal sporen op het traject Weesp-Hil-
versum uifgebreid moet worden., De consequenties voor het milieu die
dat met zich mee zou brengden moeten in beschouwing worden genomen.
Mede in dat verband is het gewenst om ook aandachi te geven aan de
positieve milieu-effecten van het project in relatie tot een matiging
van het autogebruik,

In het MER moeten de milieu-gevolgen van de uilvoeringsalfematieven
vergeleken worden, zowel onderling als met de nulsituatie als refe-
rentiepunt. Het MER moet {enslotie rekenschap deven van de resterende
leemnten in kennis en aangeven in hoeverre die van belang zijn voor de
afweging van de alternatieven in het nemen van het besluit,



1

INLEIDING

De voorgenomen acliviteit betreft de aanleg van een verbindingsstuk
{Costboog) tussen de Flevoliin en de Gooilijn dat rechistreeks trein-
verkeer mogelifk maakt tussen Lelvstad/Almere en Midden-Nederland
v, fvia Hilversurm).

Met de definitieve tracévaststelling van de Flevolin op 18 juni 1880
door de Minister van Verkeer en Waterstaal werd ook de plaats van de
Gostboog vastgelegd, Indertiid werd echier besloten met de aanleg van
de Flevoliin niet direct ook de Ocstboog te resliseren. Het tracé van
de Costboog is opgenomen in het Streekplan voor het Gooi en de Vecht-
streek dat op 13 mei 1885 werd vastgesteld door Provinciale Staten
van Neord-Holland, evenwel met de bepaling dal “ferminste een milieu-
effectrapport (MER], met zo nodig de provincie als initiatiefnemer,
beschikbaar zal moeten zijn bij de besluitvorming over de nadere uit-
werking van het tracé en tijdens de uitvoering te treffen maatrege-
len™. In verband met de ontwikkeling van de vervoersbehoefien tus-
senn Flevoland en Midden-Nederland heeft de N.V. Nederlandse Spoor-
wegen kenbaar gemaakt nu te willen overgaan tot de aanleg van de
Oosthoog,

Omdat de tracévaststelling van de Oostboog samen met die van de
Flevoliin reeds plaatsvond, is formeel gezien, uitvoering van een
milieu-effectrapportage (m.er) wvoor de realisering van de Costboog
niet noodzakelijk. Mede met het oog op de bepaling in het Streekplan
tenn aanzien van het opstellen van een MER, is de NV, Nederlandse
Spoorwegen voor de planologische inpassing van de aanleg bereid vrij-
willig een m.e.x. uit te voeren. Omdat de gemeente Weesp, op wier
grondgebied het tracé van de Oostboog is gelegen, vooralsnog weigert
de Oostboog in het bestemmingsplan op te nemen, wordt deze m.e.r. ge-
maakt ten behoeve van een aanwlizing ex artikel 37, lid 4 van de Wet
op de Ruimtelijke Ordening door het bestuur van de provincie Noord-
Holland aan de gemeente Weesp om het tracé van de Oosthoog inn het be-
stermmingsplan op te nemen. Indien mocht blken dat tijdens de
m.er-procedure Weesp alsnog planclogisch wil meewerken, zal deze
m.ex, door gedeputeerde staten van Noord-Holland worden gebruikt bij
het uitoefenen van de goedkeuringsbevoegdheid van bestemmingsplannern,
Het vooralgaande houdi in dat de N.V. Nederlandse Spoorwegen initia-
tielnemer is bij deze m.er., terwiyl het bestuur van de provincie
Noord-Holland als het bevoegd gezag optreedt.

Per brief van 12 februari 1991 (bijlage 1} heeft het bestuur van de
provincie Noord-Holland de Commissie voor de meer. in de gelegenheid
gesteld advies uit te hrengen over het geven van richtliinen inzake
de inhoud wvan het milieu-effectrapport [MER]. De openbare bekend-
making vond plaats op 21 februasi 1991 (bijlage 2).

Streekplan voor het Gooi en de Vechistreek, motie 20, blz. 7 en verder blz, 22.
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Het op te stellen MER zal dienen ter onderbounwing van de besluitvor-
miing over de planologische Inpassing. Het deoel van het advies van de
Comnissie voor de m.er. is de daartoe te beschouwen mlieu-aspecten
van de voorgenomen activiteit af te hakenen en de gewenste Inhoud van
het MER aan te geven.

Het onderhavige advies is opgesteld deor esn werkgroep uil de Comumis-
sie voor de meer. De samenstelling van deze werkgroep [met een sa-
menvatting van de projectgegevens}] is gegeven in bijlage 3 bi dit
advies, De werkgroep freedt op namens de Comunissie voor de m.er. en
wordt dasrom verder in dit advies de "Commissie” gencemd, De Comunds.
sie bracht op 20 maart 1991 een locatichezoek san het plangebled, Op
17 april 1991 wisselden vertegenwocrdigers van het bevoegd gezag en
de initiatiefnemer met de Commnissie van gedachien aan de hand van een
concept van het advies,

Bif het opstellen van het advies heeft de Conwnissic de via het be-
voegd gezag onivangen schriftelijke reacties mede in beschouwing ge-
nomen. Een Hijst van deze reacties is opgenocmen i bijlage 4.



2.1

2.2,

DOEL EN PROBLEEMSTELLING

Artikel 41§, d 1, onder & van de Wabn
Een MER bevatl ten minsie: "een beschrijving van helgesn met de voorgeromen activiteit wordf
beoogd.”

Doel

Het doel van het MER iz globaal als volgt te omschrijven:

Bevorderen dat, door het aanretfken van een geargumendeerd en sameri-
hangend geheel van onderzoekgegevens en aanbevelingen een afsterming
plaatsvindt tussen het openbaar vervoersbelang en de milievhelangen
ten behoeve van de opname in het bestermmmingsplan van de gemeente
Weesp van een raliverbinding tussen de zogehefen Flevolin en de
Goodllin (de "Oostboog”) en wel overeenkomstig het besluit van de
Minister van Verkeer en Waterstaat van 19 jurnd 1980 en in
overeensternmning met hetgeen in het Sireekplan veor het Gooi en de
Vechistreek van 13 mel 1985 van de provineie Noord-Holland
dienaangaande nader is bepaald.

Probleemstelling

De aanleg van de OQostboog als zodanig alsook de tracering daarvan
staan vast. Het bestuur van de provincie Noord-Holland is van mening
dat de negatieve gevolgen voor het milieu als gevolg van de aanleg
van de Oostboog, zo klein mogelifk moetenn blijven. Anderzijds is de
provincic de mening toegedaan dat de voorgenomen aanleg zo belangrijk
is voor de ontwikkeling van het openbaar vervoer in dit deel van
Nederland, dat aan de uilvoering van het project geen planclogische
hindernissen in de weg gelegd mogen worden.

In verband met een en ander willen Gedeputeerde Staten van Noord-Hol-
land bereiken dat het tracé van de Qostboog in het bestemmingsplan
van de gemeente Weesp wordt opgenomen, zoals in het Streekplan voor
het Gooi enn de Vechisireek is aangegeven, eventueel met gebruik maken
van art. 37, ld 4 van de Wet op de Ruimdelijke Ordening, maar in elk
geval na alweging van het openbasr verveershelang en het locale mi-
hHeubelang op basis van een m.e.r.,

Bij die afweging gaat het niet om de tracering van de Oostboog maar
om de wijze waarop het tracé met het oog op het milieubelang moet
worden uiltgewerkt. Daarom dienen uitveeringsalternatieven te worden
opgesteld die een verantwoorde keuze daaruit mogelijk maken, Die af-
weging is de basis voor de treffen planologische maairegelen. Een
geactualiseerde beschouwing van het openbaar vervoersbelang die ver-
der gaat dan dit beperkie kader is evenwel nodig, omdat de tracévast-
stelling van de OCostboog reeds meer dan 10 jaar geleden plaatsvond en



orndat de laatste studie naar de vervaegswaarde voor het reizigersver-
voer van de Qostboog dateert uit 19867 . Bovendien moet de moge-
ikheid voor h%t goederenvervoer over de Oosthoog in beschouwing
worden genomen .

e aanleg van de Oosthoog kan worden aangegrepen om door natuurbouw
het milieu te verbeterenn ter {gedeeltelifke] compensatie zowel voor
verwachie schade als voor eerder geleden schade bl de aanleg van de
Flevoliin in het studiegebied. Hierbll is van belang dat het plange-
hied Hgt i een “kerngebied in de ecologische heofdsivuctuur van
Nederlsnd" zoals aangeguici door het Natuurbeleidsplan {deel rege-
ringsheslissing jurs 1880) .

Samenvattend s de probleemstelling van deze mer. als volgl te be-
schrijvenn: een milieu-vriendelijke uitwerking wvan het tracé en het
project Gostboog ter onderbouwing van de opname van het iracé in het
bestermmingsplan van de gemeenie Weesp, zosals agngeduid in het Streeck-
plan voor het Goot en de Vechtstreek,

In de uvitwerking van de probleernsielling moet het MER met het oog op
de reeds eerder genoemde actualisering van de vervoerskundige waarde
van de Oosthoog Ingaan op de volgende vragen:

- Welke inviced zal de aanleg van de Oostboog hebben op de modal-
spht™ Kan dit ook bereikt worden door een verbetering in de
huidige situatic onder angere ten aanzien van overstapmogelijkhe-
den en snelbusverbindingen ™ ?

- Welke herkomst en besternmingen van het personenvervoer em even-
tueel toekomstig goederenvervoer zijn er op het traject Lelystad/
Almere - Hilversum ewv.? en welke verkortingen in de reistijd per
trein kunnen worden bereikt op dit traject met de aanleg van de
Oosthoog?

- Welke veranderingen zijn voorzien in de dienstverlening op het
desbetreifende traject {onder andere in de frequenties)?

- Hoe zullen alle factoren inwerken op het reizigersaanbod en met
welke prognoses dient aldus rekening te worden gehouden?

In deze actualisering moet ook aandacht worden gegeven aan bepaalde
autonome ontwikkelingen in de regio, die kunnen leiden tot een toena-
me in het reizigersaanbod en in het goederenvervoer op het traject
tussen Flevoland en Midden-Nederland. Hierbi] kan worden gedacht aan
de mogelijke verplaatsing van bepaalde activiteiten van de Luchthaven
Schiphol in de {oekomst naar een uit te breiden vliegveld Lelystad,

"Vervoersprognose Oostboog Flevolijn 1982-2000". Hofstra Verkeersadviseurs b.v. Groningen, maart 1888,
Zie ook de inspraakreacties nrs. 1, 8, 10, 11, 13 en 16 als vermeld in Bijlage 4 bij dit advics.

Zie hierbij ook de oprnerkingen van de directeur Landbouw, Natuur en Openluchtrecreatic voor Noord-Holland
van het Ministerie van Lanndbouw, Natuurbeheer en Visserij (Bijlage 4, reactie nr. 16).

De modal-split fs de verdeling van de personenverplaaisingen over de verschillende vervoerswijzen
{openbaar vervoer of auto),

Zie ook de inspraakreacties nrs. 3, 4, 8, 10, 11, 13 en 15 als vermeld in Bijlage 4 bij dit advies.

-



de mogelifke aanleg van het themarecreatiepark Diamonda nabi Lely-
stad , een eventuele doortrekking van de spoorlifn fen noordoosten
van Lelystad naar Noord-Nederland [(de Zuiderzeespoorliin en de Hanze-
lin}” en de mogelijke bouw wvan een afvalverbrandingsinstallatie in
Flevoland, Kumnen nog andere grootschalige activiteiten worden
voorzien in Flevoland? Wat voor gevolgen zouden deze oniwikkelingen
kunmen hebben voor de capaciieit van het treinverkeer op het baanvak
tussenn de Oostboog en Hilversum en de mogelike noodzask tot
uitbreiding naar vier sporen op de Gooilijn ?

7 Het besluit hiertoe moet nog genomen worden en geschiedt met toepassing van m.e.r.
8 Zie ook inspraakreactie nr. 10 als vermeld inn Bijlage 4 bij dit advies,
@ Inspraakreacties nvs. 1, 5, 7, 8, 10, 11, 12, 13 en 16 ais vermeld in Bijlage 4 van dit advies gaan in op

dit punt.
7



3.1,

3.2.

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVER

Artikel £14, Hd 1, onder b van de Wabrm:

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de voorgenomen ocliviieil en van de wifze
waarep zif zol worden wiigevoerd, alsmede van de dliernafieven daarvoor, die redeliflcerois
i beschowwing dienen te worden genomert,

in het MER moecten de voorgenomen activiteit en de aliernatieven wor-
den uitgewerkt. In het MER kan al een voorkeur worden aangegeven voor
een shernatief. Daarnaast kan het MER ook volstaan met de presenta-
tie van aan elkaar delifkwaardige alternatieven.

Pe voorgenomen activiteit

De san het doel en aan de probleemstelliy verbonden activileit be-
treft, in eerste aanleg, het beschrijven van uitvoeringsaiternatieven
voor de aanleg van de Oostboog, zowel met betrekking tot de uitwer-
king van het tracé als het project. Daarnaast is de activiteit ge-
richt op de wenselijkheid om in het desbetreffende gebied compense-
rende maatregelen te treffen voor verwachte en eerder geleden schade
aan het milieu, onder andere door natuurbouw. Die uitvoeringsalterna-
tieven zijn nodig voor een nadere In planologisch kader te verrichten
alweging van het epenbaar vervoersbelang en het milieubelang.

De alternatieven

In de startnotitie f{op blz. 5B} worden iwee uitvoeringsallernatieven
van het baanvak zelf beschreven:

- een tweesporige verbindingsboog met gelijkvicerse aansluiting op
de Flevoliin en ongelijkvicerse sanshuiting over de Gooiliin door
middel van een viaduct {fly-over) met een hoogste punt van 7.00
meter + NAP;

- een tweesporige verbindingsboog eveneens met gelijlvloerse aan-
slulting op de Flevoliin en ongelijlvicerse aansluiting onder de
Gooiliinn  (onderfurnmeling] met een lasgste punt van 6.40 meter -
NAP.

In de startnotitie is dus voorzien dat een gelijkvicerse aanslhuiting
van de Oostboog op de Flevollin veoldoende is. In hoeverre zouden de
actualisering van de vervoerskundige waarde van de QCostboog en even-
tuele autonome ontwikkelingen in Flevoland, zoals geschetst in par. 2
van dit advies, deze keuze kunnen nuanceren en doen overwegen om
toch alternatieven met een fly-over of ondertunneling op de plaats
van de aansluiling op de Flevollin te ontwikkelen? Met andere



3.3.

3.4.

woorden, hoe lang denlt de mitiatiefnemer te kunne%}voistaan met een
gelifkvloerse aansluiting van de Costboog op de Flevoliin 7

Bif de nadere uitwerking van de sliernatieven moet aandacht worden
geschonken aan de diverse deel-ingrepen en de mogelike toepassing
varn ipitigerende maatregelen ter verzachling of compensatic van nega-
tieve milieu-gevolgen daarvan:

- de benodigde hoeveelheid ophoog- en afdelomateriaal en de aanvoer
daarvan van elders;

- de hoeveelheid af te voeren bodemmmateriaal en de bestemming daar-
van;

- het aanleggen van hulpwegen voor de bouw;

- wiziging in de waterhuishouding ten behoeve van de aanleg van de
verbindingsboog {bronbemaling);

- de eventuele aanpassingsinrichting van het landelijke gebied. Deze
is mede afhankelifk van het toekomstlg gebruik van het gebied dat
zal worden ingesloten tussen de Oostboog, de Flevolijn en de Gooi-
in (handhaving van het huidige agrarische gebruik of omzetting
in natuurgebied);

- de aanleg van spoorwegovergangen of -onderdoorgangden;

- de beveiliging van spoorwegovergangen;

- de aanleg van dutkers.

Het nul-alterngtief

Het ‘“nulaliernatief” is een voortzelting van de huidige situatie
waarbi] zou worden afgezien van de aanleg ven de Costboog. De start-
notitie geeft aan, dat de nulsituatie niet wordt gezien als een vol-
waardig altematief. In het MER moet de nulsituatie [en de bijbe-
horende autoneme ontwikkelingen in het plangebied] worden behandeld
ten einde te kunnen dienen als referentiesifuatic bl de vergelijking
van de alternatieven. Daarbil moet ook beschouwd worden een verbete-
ring in de huidige siluatie onder andere met betrei%{kmg tol overstap-
mogelifkheden en snelbusverbindingen mulplussituatie] .

Het meest milieu-vriendelijke alternatief

Artikel 41§, lid 3 van de Wabm:

"Tot de ingevolge het eerste lid, onder b, te beschrijven dltematicven behoort in leder ge-
val het aifernatief waarbj de beste bestoande mogeliicheden ter bescherming van het milieu
werder toegepast.”

Het zogeheten meest milieu-vriendelifke alternatief is te omschrijven
als de optimale combinatie van een milieu-vriendelijke uitvoerings-
wijze van het baanvak van de verbindingsboog en van de aansluitingen

10 Zie ook inspraakreactie nr. 10 als vermeld in Bijlage 4 bij dit advies.
11 Zoals aangestipt in inspraakreactie nrs. 3, 4, 8, 10, 11, 13 en 15 als vermeld in Bijlage 4 i dit

advies.,
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op Gooilijn en Fleveliin, een mileu-vriendelijfke inrichting van het
gebled tussen de Oostboog, de Flevolijn en de CGooiliin en milieu-be-
schermende maatregelen ten asanzien van de waterhuishouding, de bar-
riérewerking en de velligheld, alsook in de periode van de aanleg.

Draarby moel worden bedacht dal sommmnige ingrepen en maatregelen voor
de wverschillende milien-aspecten verschillend kunnen uitwerken, Zo
zal de uitveering van de aansiuiting op de CGooilijn door middel van
eent ondertunneling cen betere landschappelijie inpassing en een gro-
tere geluidafscherming bieden dan een fly-over, maar daar staat te-
genover dat een onderfunneling een grotere verstoring van de bodem en
de waterhuishouding kan opleveren.

In het kader van dit allernatiel kan in het bijzonder worden gedacht
aan:

- een zo grote mogelijke afstemming van de technische vormgeving van
de verbindingsboog op die van de Flevoliin met het ocog op de in-
passing van de Costboog in het landschap van de Nieuwe Keverdijk-
sche polder;

- bi het verrichten van de verschillende fasen in de uilvoering van
de aanleg van de verbindingsboog dient zo veel mogeliik rekening
gehouden te worden met het broedseizoenl en de periode gedurende
welke de kwel in het plangebied het grootst 187

- maatregelen die de scheiding van het gedeelte ten westen van de
Oostboog van het gebied ten costen van de Oostboog kunnen tegen-
gaan, zoals de plaatsing van tunneltjes en dutkers ter verbinding
van de graslanden en de sloten aan weerszijden van het itracé waar-
bij rekening moet worden gehouden met een voor de natuurontwikke-
ling optimale waterdoorstroming;

- natuurbouw in de ca. 15 ha. van de driehoek tussen Qostboog, Fle-
volin en Gooilijn in plaats van voortgezet agravisch gebruik

- indien voortzeiting van het agrarisch gebruik van het gebied tus-
sen  Oostboog, Fleveliin en Gooilijn 4w0rdt overwogen, veilige
spoorwegkruisingen voor landhouwverkeer”

- inaatregelen tegen geluidhinder.

12 In het rapport "Ecologische Onderzoeken in het oude land naar aanieiding van de Flevoliin® van juli 1981
staat, dat de kwel in het gebied het grootst is in het voorjaar en daarna afniecmt en asn het einde van de
zomer het laagste is.

13 Zie de suggestic van de directeur Landbouw, Natuur en Openluchirecreatic in Noord-Holland van het
Ministerie van Landbouw, Natuurbeheer en Visserdj hierbij {e denken aan moerasfbosjvorming {Bijlage 4,
reactie nr. 16

14 Het Streekplan voor het Gool en de Vechtsireek {op blz. 31) en de Toelichiing (op blz.41} van 13 mei 1985
schrijven dat in het kavelruilproject van de Nicuwe Keverdijksche polder met de eventuele aanleg van de
Qosthoog al rekening is gehouden. Bij de uitwerking van de aliernatieven in het MER betreffende voortgezet
agrarisch gebruik of natuurbouw in de drichoek tussen Costboog, Flevolijn en Gooilifn moet ook rekenschap
worden gegeven van eventucle investeringen in de agrarische structuur in verband met het kavelruilproject.
Zie ook reactie nir. 16, Biflage 4 bij dit advies.
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4, TE NEMEN EN EERDER GENOMEN BESLUITEN

Artikel 413, Hd I, onder ¢ van de Wabm:

Eens MER bevat ten minsie: "een aondulding van de beslulten b de voorbereiding woarvon het
milicu-effectrapport wordt gemaakt, en sen cverzich! van de eerder genomen besluftent van
overheidsorganen, die betrelddng hebben op de voorgenomen activiielt en de beschrever: alter
natieven.”

In het MER moet het beshuit waarvoor het MER wordt opgesteld, worden
vermeld.

Tevens moet in het MER de keuze voor deze besluilvormingsprocedurs
worden omschreven en de procedure zelf met sanduiding welke adviesor-
ganen daarby zijn betrokken. Het MER zal ook inzicht moeten geven in
eerder genomen beshuilen en beleidsvoornemens die randveorwaarden
{lkurmen} opleggen san het te nemen besluit:

- de tracévaststellingsbeshaiten van 6 juni 1978 en 19 jurd 1980;

- het Streekplan voor het Gooi en de Vechistreek van 1985 met de
voorwaarde dat bi de besluitvorming over de nadere uitwerking van
het tracé een MER beschikbaar zal moeten zijn;

- het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer:

- het vigerende bestemmingsplan en de Structuurvisie “"Landelik Ge-
bied" van de gemeente Weesp;

- het Natuwurbeleidsplan met daardn de aanduiding dat het plangebied
de status van "Kerngebied" heeft ™

- het Nationaal Milicubeleidsplan en het Nationaal Milieubeleidsplan
plus;

-~ het provinciaal Milieubeleidsplan van Noord-Holland;

- Structuurvisie van Noord-Holland van 1989;

- Beleidsvisie en programima Openbaar Vervoer 1991 van Noord-Holland;

- Waterhuishoudingsplan Noord-Holland van 1861

-~ Beleidsnota Natuur en Landschap in Noord-Holland van 18987;

- wettelijke normen voortvioeiende uit de Wet geluidhinder en de Wet
op de bodembescherming,

- de status van het nab@%ﬁelegen natuurmomument en beschermd natuur-
gebied hiet Naardermeer

15 Zie reactie nr. 16 als vermeld in Bijlage 4 bij dit advies. Daarin wordt gevraagd "wat de  gevolgen zullen
kunnen zijn van de aanleg van de OOsthoog op het functioneren van het kemgebied (ervan uwitgaande dat het
instrument van de Relatienota zal worden {oegepast)™.

16 Het Streckplan voor het Gool en de Vechtstreek stelt ten aanzien van het Naardermeer: Het Naardermeer is
niet aangewezen als een stiltegebied, alhoewel het daarioe in prineipe behoort. Dt gebied is door het
Rijk voorlopig op cen lijst van uitzonderingen geplaatst vanwege de opiredende verstoringen (blz. 32, par.
3.8 van het Streckplan].

Zic verder ook Inspraakveactic nr. 4 als vermeld in Biflage 4 b dit advies. In deze inspraakreactie
wordt gewezen op een in voorbereiding zijnd "Natuurconvenant Naardermeer". De Commissie heeft zich laten
informeren dat recentelijk de provincie Noord-Holland, het Zuiveringsschap Amstel en Gooiland, het
Hoogheemraadschap Amstel en Vecht en de Vereniging tot Behoud van Natuurmoenumenten in Nederland een
voornemen hebben ondertekend te streven naar de totstandkoming van dit convenant aan het einde van 1991.
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5.1.2.

Tenslotte zal nog inoeten worden aangegeven welke andere besluiten
later nog genomen zullen worden ten einde de realisering van de Qost-
boog te kunnen afrenden.

DE BESTAARDE TOESTAND VAN HET MILIEU EN DE GE-
VOLGEN VOOR HET MILIEU

Artikel 414, 1id 1, ender d van de Wabn:

Hen MER bevat fen minste: "een beschrifving van de bestaornsde loestand van hat milley, voor
zover de voorgenomen activite? of de beschreven alternaticven dearvoor gevolgen kunnen heb-
ben, alsmede van de te verwachien ontwildeeling van dot miiew, tndien de activiielt noch de
alternatieven worden ondemormern”

Artikel 41§, Hd I, onder e van de Wabm:

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de gevolgen voor het miliew, die de voorgeno-
men activiteit, onderscheldenlijk de diernaticven kunnen hebben, alsmede een motivering van
de wifze waarop deze gevolgen ziin bepaald en beschreven,”

Algemeen
Bestaande toestand en autonome ontwikkeling

De bhestaande toestand van het milieun en de autonome ontwikkeling
daarvan, als de voorgenomen activiteit nlet wordt ondernomen, dient
te worden beschreven voor zover van belang voor de bepaling van de te
verwachten gevolgen voor het milien van de voorgenomen activiteit en
alternatieven.

Onzekerheden moeten worden aangegeven. Bestaande literatuur en veld-
beschrijvingen, aangevuld met eventueel te verrichten onderzoek vor-
men de basis voor de beschrijving van de huidige situatie.

Als plangebied wordl aangemerkt het tracé van de QGostboog met de di-
rect aangrenzende omgeving, Het studiegebied is groter dan het plan-
gebied en kan per aspect in omvang verschillen. De beschrijving dient
die gebiedsdelen te omwatten waar meetbare of bespeurbare veranderin-
gen in de toestand van het milieu kunnen worden verwaclii%t ten gevolge
van de uitvoering van de activiteit of een van de alternatieven

Gevolgen voor het miliew

Ten hoeve van de effectenbeschrijving kunnen de velgende algemene
richtlijnen in acht worden genomen:
De wijze waarop de milieu-effecten bepazald en beschreven zijn,
moet worden gemotiveerd. et gaat hierbil om de betrouwbaarheid en
nauwkeurigheid van zowel de basisgegevens als van de gebruikte
methoden voor voorspelling van milieu-effecten.

17 Zie bijvoorbeeld de inspraakreactie van de gemeente Hilversum ten aanzien van de gevolgen van het
voornemen. (Biflage 4, inspraakreactie nr. 12
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- Bijzondere aandacht is nodig voor die milieu-gevolgen die per al-
ternatief verschiflen.

- Aangegeven moet worden of de effecten door de aanleg van de Cost-
boog tidelifk of permanent ziin; of deze op de lange of op de
korte termiin spelen en in hoeverre synergetische effecten kunnen
optreden ook onder invioed van activitetten buiten: het gebied.

-~ Wat betreft de millen-gevolgen voor vogels en voor de kwelsttuatie
in het gebied kan worden gebiuik gemaakt van de verwachtingen die
=i uitgesproken in het Rapport "Ecologische Onderzoeken in het
pude land., nasr asanleiding van de Fievoliin" van julli 1981 In ver-
gelijking mel eventueel later gedane waarnemingen langs de Flevo-
Hive in het studiegebied. Daasmsast is enig asnvallend onderzoek
naar de mogelijbheden voor natvurbouw nodig In de driehoek tussen
Costboog, Flevolijn en Gooilijn.

- Het te verwachten resulfast en de effectiviteit van mitigerende
magiregelen om de negatieve gevolgen te beperken of te compenseren
dienen voor zover mogelijk kwantitatief te worden aangeduid.

- Naast de negatieve effecten dient te worden beschreven welke posi-
tieve gevolgen daar tegenoverstaan.

- De milieu-gevolgen moeten worden getoetst aan de geldende normen
en grenswaarden van het milieubeleid.

De Comrnissie vraagt in het MER aandacht te geven aan de onderstaande
milieu-aspecten. Hierbi zijn de aandachtspunten voor de huidige si-
tuatie (), de autonome ontwikkeling {8} en de gevolgen (g} kort-
heidshalve iIn é&én paragraal bijeengebracht. Per subparagraaf worden
zowel de aandachtspunten voor de huidige situatie en de autonome ont-
wikkeling alsook die veor de gevolgen aangestipt.

Bodem en Water

- (h} bodem en geomorfologie: opbouw en verspreiding van hodemtypen
(laagveen, pleistocene =zandopduikingen en lasgveen op zand), re-
Hef;

- {h.a} gechydrclogie: grondwsalerstroming, verspreiding van hkwel- en
infittratiegebieden, grondwaterpeil, grondwaterstijghoogten en
grondwaterfiuctuaties per seizoen en over de jareit;

- (h,a) kwaliteit van grond- en opperviaktewater;

{(h.g) patronen en richting van sloten, opperviaktewaterstroming;

- (g} bodemverstoring: opperviak van de verschilende bodemiypen die
zullen verdwijnen of worden verstoord, bodemzetting;

- {g} doorbreking van relief}

- (g} aanvoer van grond van elders en afvoer van grond uit het plan-
gebied in verband met de aanleg van het baanlichaam;
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5.4,

fg) de tioeckomsiige walerhuishouding van het smdiegebiadils en
vooral de beinviceding van de kwelsifuatie in hkwantiiatieve en
lewalitatieve (zoutgehalte} zin in verband met grondwaterafhanke-
litke vegetaties en de eventuele gevolgen voor het Naardermeer.

Flora en fauna

fl,u} het voorkomen, zowel agustiseh als ferrestrisch van flora en
fauns  {amlbin, replielen, broedvogels, overwinterende, deoorirek-
kende en fouragerende vogels en voedselorganismen voor dezej,

(B, &} het voorkomen van bijzondere biotooptypen:

fh.a) scortenvlkdom, zeldzame soovten, indicatorscorien  {voor
o.a. kwell met waardering in regionale, nationale en internations-
le zing

(.2} de londschapsecologische relaties binnen het plangebied en
met het onwingende studiegebied {ecohydrologic, broed-, fourageer-
. rust en ruigebieden en trekroutes);

(h.a) de plaats en de betekenis van het gebied in de ecologische
hoofdstructuur;

(g} verdwijnen van bepaslde vegetaticlypen door ruimtebeslag en
door verstoring;

(g} aantasting of verandering van {errestrische en aquatische {lo-
ra en belangrijke biotopen door de aanleg van de Oosthoog of indi-
rect als gevolg van veranderingen in grondwaterstand, kwel, water-
lewaliteit {tijdens en na de aanieg en inrichiing van het gebied):

{g) verstoring wvan ecologische relaties {c.a. door barriérewer-
liing} met het omringende gebied en gevolgen hiervarn;

{g) verdwijning van dierscorten door versioring vanwege geluidhin-
der en barriérewerking {ook visueel} als gevolg van de aanleg en
het gebrutk van de OCostboog;

{g) slachioffers onder vogels en andere dieren door boising met
passerende treinen en voor vogels vanwege de bedrading;

(g} positieve effecten voor natuur en landschap door toepassing
van natuurbouw met name in het gebied tussen Oostboog, Flevolijn
en Gooilijn,

Landschap en cultuurhistorie

{h,a} beschrijven en waarderen van bestaande landschappelijke,
archeologische en andere cultuurhistorische elementen i het stu-
diegebied;

th,a) aangeven van de visueel-ruimtelijke werking van deze clemen-
ten;

(g} verdwijnen van landschappelifke en cultuurhistorische elemen-
ten door ruimtebeslag en bodemverstoring.

18 Zie ook inspraakreacties nrs. 10, 14 en 16 als vermeld in Bijlage 4 bij dit advies.
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5.6.

- {g} visuele gevolgen van de aanleg en de inrichting van de Qaost-
boog en de directe omgeving op het studiegebied;

Het gebruik van tekeningen en fotomontages in hel MER om deze effec-

ten: in beeld te brengen, is noodzakelijh.

Creluid en trillingen

e geluidaspecten moetenn worden onderzocht overeenkomstig  de voor-
schriften en richtlijnen wit de nadere vegelingen bij de Wet geluid-
hinder, zoals het Beshuit Geluidhinder Spoorweglawaat (BGS).

Iet betrekking tot de huidige situatie en de sutonome ontwikkeling
(.8} dienen in feder geval de voigende gegevens te worden versirekt:

- de etmaslwaarden en de L e -waarden langs het itracé van de
Flevolijn en de Gootlijn binnen ﬁ‘efgstudiegebied;
- de piekniveaw's tijdens treinpassages.

Met betrekking tot de situatie na aanleg van de Oostboog {g} dient
per beschouwde variant te worden opgegeven:

- de wijzigingen met beirekking tot de etmaalwaarden, L -waarden
en piekniveau's, waarbil tevens aandachi dient A& worden
geschonken aan mogelijke wijzigingen buiten de B0 dB(A)-
etinaaicontour en de mogelijke effecten hiervan op geluidgevoelige
objecten en fauna, met name broedvogels.

Welke effecten zullen optreden als over de OQOostboog ook goederenver-
voer plaatsvindt?

De tidelifk optredende geluidhinder tidens de aaniegfase dient ock
te worden behandeld, waarbii de aanvoer- en werkwegen mede dienen te
wordern betrokken.

Indien trillingshinder als effect van  betekenis is te verwachten
dient dit gekwantificeerd te worden. Als indicatie dient in elk geval
te worden opgegeven hoeveel woningen en mogelijke andere triliingsge-
voelige objecten gelegen zijn binnen een zone van 50 m aan weerszijde
van het tracs,

Veiligheid
- {gl toegenomen veiligheidsrisico's wvoor landbouwverkeer dat de
Costboog moet kruisen;

- (g} veiligheidsrisico's als gevolg van eventueel toekomstig ver-
voer van gevaarlijke stoffen over de Qosthoog.

“15-



5.7.

Overige gevolgen en secundaire gevolgen

(g} Zijn er huizen die kans lopen afgebroken te worden als gevolg
van de aanleg van de Oostboog?

{g} Welke positieve milieu-effecten worden verwacht van minder
sutogebrulll door aanleg van de Costhoog {geluidhinder, luchtver-
onireiniging van autoverkeer)?

g} Welke kans bestaat er dat het aasntal sporen op het (raject
Weesp-Hilversum  toch moet worden uligebreid ot vier als gevolg
vant de aanleg van de Oostboog en een toename van de vervoersbewe-
gingen tussen Flevoland en Midden-Nederland, by, vanwege bepaalde
ontwikkelingen in Flevoland? Wanneer zal uitbreiding neodig kunnen
worden en wat ziin dan giobaal de milieu-gevolgen {o.a. voor het
Maardermeer en voor de siltuatic op het iraject tot en met FHilver-
sum bijvoorbeeid in verband met de veiligheid en wachttijden op
spoorwegovergangen en de geluidhinder) .

18 Zie hiervoor ook de inspraakreactics nrs. I, 5, 7, 8, 10, 12, 13, 14 en 16 als vermeld in Bijlage 4 Dbij

qait advies.
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VERGELIJEING VAN DE ALTERNATIEVER

Artikel 413, lid 1, onder { van dc Wahm

Een MER bevat fen minste: "een vergelfiling van de ingevolge onderdeel d beschreven fe ver
wachter. ontwikkeling van ket wulleu met de beschreven gevolgen voor ket mulieu van de voorge-
nomen activitelf, alsmede met de beschrever: gevolgen voor het milieu var elle der in beschou-
wing genomen allernalizoer”

In het MER moet een vergelijking worden gemaalt tussen de ontwikkelde
alternatleven en  de nulsituatie. De vergelijking moet {evens geba-
seerd ziin op de normen en sireefwaarden die zijn geformuleerd in het
mithieubeleid.

De vergelifking tussen de alternatieven moet plasisvinden per milieu-
aspect, omdat een onderlinge afweging van ongelijksoortige milieu-as-
pecten ndel goed mogelijk is. Eventuele wisselwerkingen tussen ver-
schillende milieu-aspecten moeten daarbij worden aangegeven, De wver-
gelifking zal zo veel mogelijk hwantitatie! onderbouwd dienen te waor-
den,

Op grond van de m.er.-regeling in de Wabm is de iniftiatiefnemer rniet
verplicht am in het MER de kostenaspecten van de verschillende alter-
natieven te hehandelen. Omdat de kosten waarschijnlijk toch berekend
zullen worden per alternatief kan overwogen worden ecen globale kos-
tenvergelijking tussen de alternatieven op te nemen in het MER.

LEEMTEN IN KENNIS EN INFOR

ATIE EN EVALUATIE

Artikel 413, lid 1, onder g van de Wabm:
Een MER bevat ten minste: "een overzicht van de leemien in de onder d en e bedoelde beschrij-
vingen ten gevolge van het ontbreken van de berodigde gegevens."

In het MER moet worden aangegeven welke onderdelen van de gevraagde
informatie wellicht niet kunnen worden geleverd en waardoor dit wordt
veroorzaakt. Ock de betekenis van deze leemlen voor de beshuitvorming
moei worden aangegeven. ndien van loepassing hunnen daarnaast ook
warden vermeld:

- onzekerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en
in de gebruikte gegevens van b.v. inventarisaties en karteringen;

- gebrek aan bruikbare voorspellingsmethodern;

- andere kwalitatieve en kwantitatieve onzekerheden met betrekking
tot milieugevolgen op korte en lange termijn.

Het bevoegd gezag dient tezijnertijd een evaluatieprogramma op e
stellen teneinde de voorspelde effecten met de daadwerkelijke optre-
dende gevolgen te kunnen vergeliiken. Het evalualieprogramma houdt
verband met de taak van het bevoegd gezag om de effecten op het mi-
lieu duurzaam te volgen en te kurmen voorzien in eventuele aanvullen-
de of mitigerende maatregelen. In het MER kan reeds in concept een
dergelijk evaluatieprogramma worden opgezet. Hierbjj kummen de vast-
gestelde leemten in kennis worden betrokken.
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PRESENTATIE VAN HET MER

In verband hiermee beveelt de Cormmissie garn:

- Het MER dient in e gaan op vragen die uit de ingpraak naar voren
zijn gekomen.

- Indien de inhoud van het MER op bepaalde punten afwijld van de
vastgestelde richtlinen behoort daarveor een duidelifke motive-
ring te worden gegeven,

- Aanbevolen wordt om achiergrondgegevens, die conclusies, keuzes en
voorspellingen hebben belnwloed, in bijlagen b het MER op te ne-
men. Achtergrondgegevens die noch in het MER, noch in bijlagen
zijn opgenomen, behoren beschikbaar te zifn voor geinteresseerden.
In het MER en in eventuele bijlagen kan dasr naar worden verwezen,

- Een verklarende begrippenlijst, een ljst van gebruikte afkortin-
gen en een literatuurlijst bevorderen de bruikbaarheid wvan het
MER.

De doelstelling van dit MER brengt met zich mee dat het als een zelf-

standig document moet worden opgesteld.

8. NVATTING VAN HET MER

Artikel 417, lid 1, onder h van de Wabns

Een MER bevat ten minste: "een samenwvatting die aarn een algemeen publick voldoende inzicht
geaft voor de beocordeling van het milieu-¢ffectrapport en van de daarin beschreven gevolgen
voor het milieu van de voorgenomen activitelt en van de beschreven alfernatieven.”

De samenvatting van het MER moet als zelfstandig stuk leesbaar zijn
en de kern van de hoofstekst van het MER weergeven., Wat betreft de
onderlinge vergeliiking van de altermatieven kan dit goed gebeuren
met behulp van tabellen, figuren en kaarten.
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BIJLAGEN
bij het advies voor richtlijnen
voor de inhoud van het milieu-effectrapport

Aanleg van de Qostboog van de Flevolijn

(Bijlage 1 t/m 4]



BIJLAGE 1

Brief van het Coliege van Gedeputeerde Staten van de Provincle Noord-Hoelland waarin de Commizsie in de

gelegenheid wordt gesteld advies it te brengen
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mw. I. Wildeboer Uw kenmerk ., Qiftageny

VERZONDEN 1 & FEB, 1991

Geachte heer/mevrouw,

Op ¢ februari 1991 hebben Gedeputeerde Staten van Noord-Holland een start-
notitie ontvangen van de N.V, Wederlendse Spoorwegen inzakes de panleg van
de Costboopg ven de Flevolifn.

Voor deze activitelt zal een milleu-effectrapport worden opgesteld.

De overgelegde startnotitie ligt wvenaf 22 februari 199! gedurende &én maapd
voor een ieder ter visie (zie bijgevoepde publikatie).

Ingevolge het bepaslde in ertikel 41 n van de Wet slgemene bepalingen
milieubygifne mtellen wif u in de gelegenheld adviss wit te brengen over de
inhoud ven het op te stellen milies-effectrapport.

Voorncemde startnotitie, slsmede een afschrift van de publikatie wvan Serin-
zegelegging van de startnotitie treft u bijgasand asan.

Hoogachtend,
Gedeputeerde Statsn
van Noord-Holland,

voorzitter.

griffier.

Bergikheuibybd par
opunbeai voreser

Yaas! steiion Hoerlem
bustijosn 1, 3, 3, 2,
72, 82 oa 83 vor ds HIH
e 64 linas 140, 74,
76 o5 19E von Lontres!
Hoderiaed




BLFLAGE 2

Openbare bekendmaking in Staatscourant nr. 37 van 21 februari 1891

FROVEINMCIE

HMifieu-eifectrappoctage {ruer} aanleg van de
Grostboog van de Flevolijn

Gedeputeerde staten van Noord-Holland maken het
navolgende bekend.

Ten behoeve van de hesluitvarsming met betrekking
tot de aanieg van de spoorwegverbinding “Oostboog™
van de Fevoliin zzl een milieu-effectrapport (MER)
worden apgesteld, Het betreft hier een verbindings-
boog tussen de spooriijn Weesp-Almere/lelystad ea
de spoorlijn Weesp-Hilversum.

Het MER zl worden opgesteld door of namens de
iniciatiefnemer, in casu de N.V. Nederlandse

Spoarwegen.

Het MER zal worden opgestefd ten behoeve van een
planologische inpassingsprocedure (i.c. de aanwijzings-
procedure ex art. 37.4/5 Wet Ruimrelifke Ordening
en eventueel art. 38 en 40 of goedkeuringsbevoegd ex
2rt. 28).

Startnotitie.

De wettelijk voorgeschreven m.e.r.-proceduse is
aangevangen met het indienen van een starthotite
door de NLV. Nederfandse Spoorwegen bij het
bevoegd gerag, in casu het colfege van gedeputeerde
statent van MNoord-Holland. De startnotitie is op 6
februari 1991 bij het college van gedeputeerde staten
ingekamen. In de swrimotitie is een nadere ulteenzer-
ting van de voorgenomen activiteiten gageven.

Hevoegd gerag.

Voor de planologische mpassingsprocedure dan el
de procedure ter goedkeuring van het besternmings-
plan i§ het bevoegde gezag het college van gedepu-
zeerde staten van Moord-Holland.

Richatifnen.

Yoordar her MER lan worden opgesteld dienen
richdiinen (e vorden vastgesteld, waaren de ithoud
van ket rapport dient te voldoen. D richdijnen wlen
warden vastgesteld door het bevoegde gemg. Ben
ieder wordt in de gelegenheid gesteld opmerkingen
meken over de inhoud van de vase e steflen
richiijnen.

Ter inzagelegging.

Vai 32 februaet 1991 tot 23 maart 1991 lige de

sezronotitie tjdens kanwooruren ter inzage bij:

- de dienst Milieu en Water van de provindie
Noord-Holland, Houtplein 33 ¢& Haarlem:

- de gemeente Weesp, Niewwstrazt 41 te Weesp in
thiex Informatiecenarum van B.15 uur vot 12.00 sur.

Tevens figgen de stukken ook buiten kantooruren ter
inzage bij de Openbare Biblictheek, Qudegrachy 67 in
Weesp op mzandag, woensdag, vrijdag van 13.30 tor
20.30 vur en op dinsdag van 9.00 tot 20.30 yur.

frnspraak.

Opmeriingen met betrekking tot de te geven
richidijnén kunnen ot 23 maare §991 worden
ingediend en moeten worden gericht 2an het college
van gedeputeerde staten van Noord-Holland, Posthus
123, 2000 +0D Haarlem,

Voor sadere informatie kunt u telefonisch comact
opremen met de heer Hoogendorp (023-143781} of
mevrouw Wildeboer ((23-143776) van de dienst
Milieu en Water van de provincie Noord-Hollnd en
de heer De Haas (073143223} van de dienst Rulrmee




BEILAGE 3

1
Projectgegevens

Initiatiefnemer: N.V, Nederlandse Spoorwegen

Bevoegd gezag: Provinciale Staten van Noord-Heland, die zijn bevoegdheden heeft
gedelegeerd aan het College van Gedeputeerde Staten

Beslult: de asanwijzing ex artikel 37, Iid 4 van de Wet op de Ruimitelifke Ordening
door het bestuur van de provincie Noord-Holland aan de gemeente Weesp danwel de
goedkeuringsbevoegdheld door de provincie van het belreffende bestermmingsplan,
{Beshuit milieu-effectrapportage, bijlage C, categorie.}

Aetiviteit: De aanleg van het verbindingsstuk tussen Flevolin en Gooiliin (Cost-
boog] dat rechisirecks treinverkeer mogelik maakt tussen Flevoland en Midden-
Nederland.

Stand van zaken: Het tracé van de Oostboog van de Flevoliin werd op 19 juni 1980
vastgesteld door de minister van Verkeer en Walerstaat., Hel iracé werd opgenomen
in het Streekplan wvoor het Gool en de Vechtsireek dat op 13 mel 1985 werd
vastgesteld door Provinciale Staten van Noord-Holland, evenwel met de bepaling
dat “tenminste een milieu-effectrapport, beschikbaar zal moeten zijn bi de be-
sluitvorming over de nadere uitwerking van het {racé en tijdens de uitvoering te
treffen maatregelen”. De Flevoliin werd aangelegd en kwam in 1988 in gebruik. De
aanleg van de Oostboog werd echter uitgesteld. In verband met de ontwikkeling van
de vervoersbehoeften tussen Flevoland en Midden-Nederland heeft de NV, Neder-
landse Spoorwegen in 1991 kenbaar gemaakt te willen overgaan tot de aanleg van de
Oosthoog. Omdat de (racévaststelling van de Oostboog samen mei die van de Flevo-
Ljn reeds plaatsvond, is formeel gezien, uitvoering van een milieu-effectrappor-
tage (m.er.) voor de realisering van de Oostboog niet ncodzakelijk. Mede met het
oog op de bepaling in het Streekplan fen aanzien van een milieu-effectrapport
(MER]}, stelt de N.V. Nederlandse Spoorwegen vrijwillig eenn MER op ten hehoeve van
de planologische inpassing van het tracé. Omdat de gemeente Weesp, op wier grond-
debied het itracé van de Costboog is gelegen, bij de start van de procedure wei-
gert de Oostboog in het bestemmmingsplan op te nemen, wordt deze m.e.r. uitgevoerd
tenn behoeve van een aanwizing door de provincie aan de gemeente Weesp. Indien
mocht blijken dat in het verloop van de procedure Weesp alsnog planologisch wil
meewerken, dan zal deze m.er. dienen voor de goedkeuringsbevoegdheid van het
betreffende hestemmingsplan.

De openbare bekendmaking van de m.e.r. vond plaats op 21 februart 1991,

Op 20 maart 1991 legde de Comumissie voor de m.e.r. een locatiebezoek af en op 17
april 1991 vond overleg plaats met bevoegd gezag en inifjatiememer over een

1 Van alle m.e.r.-projecten zijn/worden dit scort gegevensoverzichten opgenomen in de jaarverslagen van de
Comimissie m.e.r.



concept-advies veor rmichilijnen. De Commissie voor de
bracht haar advies voor richtiijnen uil op 19 april 1881,

Samenstelling van de werkgroep:
dhr. W.AS. van Meel

dr. ing. A von Meler

ir. K. H. Veldhuis fvoorzitter}

ar, G. van Wirdum

fr. ELFH, van Wouden {adviseurd

Secrstavis van de werkgroep: drs. J.J, Scholten

Bijlage 3, ble. i

milieu-effectrapportage



BIJLAGE 4

Lijst van inspraakreacties en adviezen

1, mtuirm perscon of instantie plaais datim van
ontvangst
Cie, m.e.x.
1. 810312 Vereniging van vrienden Naarden 910328
van het Gool
2. 89105822 Vereniging tot behoud van Weesp 210328
karakteristiek Weesp
3. 210321 Stichting Natuur en Milien Utrecht 910325
4, 910321 Cormimissie voor de Vecht en Weesp 910328
het oostelijk en westelijk
plassengebied
5. 810321 N.V. vervoersmaatschappij Zeist 910328
Centraal Nederland, regio
oost
53 910228 DLC. M. Visser Huizen 910328
7. 810304 F.G.J. Bithler Bussum 910528
8. 910307 Vereniging leefmilieu het Hilversum 910328
Gool, de Vechtistreek en
omsireken
9. 910227 JAR, Schimmel Huilzen 914328
10. 910318 dr. J.5. van Wieringen Huizen 910328
il. 910518 Gemeente Weesp Weesp 910328
12, 210320 Gemeente Hilversum Hilversum 910328
13, 910326 Gewest Gool en Vechtstreek Hulzen 910408
14, 910314 Vereniging tot Behoud van s-Graveland 910408

Natuuwrmonumenten in
Nederland
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16,

810331

810411

v, LLJW. van Loon

Directeur Landbouw, Natuor
en Openfuchirecreatie in
de provincle Noord-Holland

Huizen

Haarlemn

2910411

210416

Bijlage 4, blz. #




