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Advies voor richtlijnen voor het MER B aprii 1991

Zuidelijke ontsluitingsweg Boxtel

Met bovengencernde brief stelde het College van Burgemeester en Wethouders de Com-
missie voor de milicu-effectrapportage (m.er.) in de gelegenheid advies wuit te
brengen voor de richtliinen over de inhoud van het milieu-effectrapport (MER)
Zuidelijke ontsluitingsweg (ZOW) Boxtel.

Overeenkomstig artikel 4in, lid 1 van de Wet algemene bepalingen milieuhygiéne
bied ik U hierbij het advies van de Cormmissie voor de m.e.r. aan. Voor de inhoud
van het advies verwijs ik u naar de samenvatting, waarin de belangrijkste aan-
dachtspunten uit het advies zijn bijeengebracht.

Daarnaast vraag ik uw aandacht voor het volgende:

1. De Commissie is zich er van bewust, dat de huidige verkeerssituatie in en om

Boxtel tot problemen heeft geleid en dat de aanleg van een ZOW een oplossing
kan zijn voor een deel van deze problemen. Zij heeft waardering voor uw keuze
de (lopende} besluitvormingsprocedures over de ZOW op te schorten en op vrlj-
willige basis de m.er.-procedure fe doorlopen ter ondersteuning van de tra-
cekeuze.
Er zijn ontwikkelingen gaande, die van invlced kunnen zin op de besluitvor-
ming over de ZOW. De Commissie denkt in hel bijzonder aan de reconstructie
van de rijksweg 2 en de plannen met betreklking tot de diverse spoorlijnen in
het studiegebied. Hoewel aan deze ontwikkelingen nog verschillende onzekerhe-
den Keven, kunnen zij niet los worden gezien van de aan te leggen ZOW.
Daarom vraagt de Commissie in haar advies hieraan bijzondere aandacht te¢ be-
steden in het MER, zodat wellicht een integraal beeld kan worden verkregen
van de gewensie verkeerssituatie. Hiervan kunnen naar de mening van de Com-
missie ook wverkeerscirculatieplannen voor de woonkern Boxtel en het bedrij-
venierrein onderdeel zijn.
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2. Ten behoeve van eerdere besluitvormingsprocedures is al veel onderzoek wver-

richt. Fen gedeelte hlervan is de Commissic ten behoeve van haar advisering
ter beschikling gesteld.
Deze reeds verzamelde informatie kan als basls dienen voor deze muer. Nadere
studie zal echier niet achierwege kunnen bljven, mndien dit voor de besluil-
vorming van belang wordt geacht; hisrbi kan bijvoorbeeld worden gedacht aan
de op te stellen verkeersprognoses en aan variaties op de in de starinofitic
beschreven tracé-altermnatieven,

De Comonissle hoopt met dif advies een constructieve bijdrage te hebben geleverd
aan de toistandkoming van de richtlijnen. Zi zal graag vernemen op welke wijze
wvan haar aanbevelingen gebruik is gemaakt.

vogtzitter werkgroep m.e.r.
ZOW Boxtel.




Advies voor richtlijnen voor de
inhoud van het milleu-effectrapport
Zuidelifke ontsluitingsweg Boxtel

Advies op grond van artikel 41n. eerste ld van de Wet algemene bepalingen

milieuhygiéne inzake de aanleg van een zuidelijke ontsluitingsweg in Boxiel.

Utigebracht aan de Gemeenteraad van Boxtel door de Commissie voor de milieu-

effectrapportage, namens deze,
de werkgroep m.e.r. Zuideliike onstluitingsweg Boxtel

de secretaris de voorzitter
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mr. E. van Rosmalen ir. J. van Dixhoorn

Utrecht, 5 april 1991
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SAMENVATTING VAN HET ADVIES

Bt advies van de Commissie voor de milleu-eflectrapportage m.er)
betreft de richtlijnen voor de inhoud wvan bhet milieu-effectrapport
(MER}, dat vrijwillig wordl opgesteld in het kader van de hesluilvor-
ming over de aanleg van een Zuideliike onisluitingsweg (ZOW)
Boxtel.

Problecmstelling en doel (hoofdstuk 2}

Een duidelithe beschrijving van probleemstelling en doel dienen als
onderbouwing van de noodzaalk ot aanleg van de ZOW, Aangegeven dient
te worden welke ontwikkelingen tot het voornermen hebben geleid en
welke problemen zullen worden opgelost. e Commmissie beveelt aan de
probleemsielling te formuleren op basis van een aantal scenaric's,
die rekening houden met diverse ontwildselingen in het studiegebied.

Voorgenomen sctiviteif en alternatieven (hooldstuk 3)

De volgende alternatieven zullen in het MER behandeld moeten worden:

- nulalternatief  of referentiesituatie:  de situatie die onistaal als
de voorgenomen activiteit niet wordt ondernomen;

- nuiplus-alternatief: de ZOW wordt niet aangelegd, de problemern wor-
den op een andere manier zo veel mogelijk opgelost. Hierbij gaat
het om twee problemen: a) het zware vrachtverkeer door het cenfrum
en b) de grote hoeveelheid personenauto’'s deor Boxtel,

- trgeé-alternatieven: de Commissie draagt een aantal bouwstenen aan
voor het beschrijven wvan variaties op de in de starinofitie be-
schreven drie lracévarianten, die eventueel kunnen leiden tot een
vierde variant;

~meest  milieuvriendelijke  altematielr de  Commissic  beveelt  aan
dit allernatief voor twee wverschillende richtingen uit e werken:
een richiing, waarbij het woon- en leefmilieu centraal staat én een
richting, waarbij het natuurlijk milieu centraal staat.

Te nemen en eerder genomen besluiten (hoofdstuk 4)

Beschreven zal moeten worden welke fe nemen en cerder genomen beslui-
tenn randveorwaarden [kunnen) opleggen aan het besluit, waarvoor het
MER wordt opgesteld.

Bestaande milicutoestand en autonome ontwikkelingen (hoofdstuk 5)

De bhestaande toestand van het milieu en de autonome ontwikkelingen
dienent te worden beschreven voor zover dit van belang is voor de
voorspelling van de milieugevoigen. Het gaat daarbi om biotische en
abiotische aspecten, visueel-ruimteliike aspecten., culiuurhisiorie en
veiligheid. Hierbij verdienen de aspecten geluid en luchtveronirei-
niging speciale aandacht,

Gevolgen voor ket miliew (hooldsiuk 6)

Bij de beschrijving van de milleugevolgen zal de nadruk moeten liggen
op die gevolgen die {nagenocegl onomkeerbaar zijn, Het MER zal de ge-
bruikte voorspellingsmethoden en -modellen moeten beschrijven. De in
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hoofdstuk het opgenomen vragen en aandachtspunten bij de
verschillende milieu-aspecten, kunnen worden beschouwd als  een
checklist,. Ook indirecte en cumulatieve effecten zullen moeten worden
heschrevern,

Vergeliiking van de alternatieven (hoofdstuk 71

e milieugevolgen van de verschillende alternatieven zullen met el
kaar en met de autonome ontwikkeling van het miliey moeten worden
vergeleken.

Leemien in kenunis, evaluatie achieraf (hooldstuk 8)

Van de geconstateerde leemien in kennis zal hel MER een overzicht
moeten bevatien., Gok verdient het aanbeveling een aanzet voor het op
te stellen evaluatieprogramima op te nemen.

Samenvatting van het MER (hoofdstuk 9)

De samenvatting zal kori en overzichtelijk de inhoud van hel MER weer
moeten geven. De Commissie beveell aan In feder geval in e gaan op
die informatie, die van wezenlijk belang is voor het e nemen be-
sluit,

Vorm en presentatie van het MER (hoofdstuk 10}
Tot slot doet de Commissie enkele asnbevelingen met belrekking tot de
vorin en presentatie van het MER.
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INLETDING

Het gemeentebestuur van Roxtel heefl het voornemen ecen Zuidelijke
ontsluilingsweg [Z0W) aan ie leggen om daarmee het vrachtverkeer van
en naar het bedrijventerrein Ladonk builen het centrum en de woonge-
bieden om te leiden. De weg kan ook een functie krijgen in de vermin.
dering van de verkeersdruk van personenauio’s op wegen in de bebouwde
komn van Baxtel. e ZOW zal aan moeten sluiten op de rifksweg 2.

Op grond van de Dbilage van het Besluit millew-eflectrapportage
fm.er} is de besluitvorming over de aanleg van deze weg niet
m.er.-plichtig. De gemeente heeft echier besloten ten behoeve van de
iracékeuze vrijwillig de m.e.r.-procedure te doorlopen.

De belangrifkste projectgegevens zijn opgenomen in bilage 3; bijlage
2 bevat de tekst van de openbare hekendmaking.

Per brief van 4 februari 1991 (bijlage I} wverzocht het College van
Burgemeester en Wethouders van Boxtel de Commissie voor de m.e.r.
overeenkornstig de hepalingen van de Wet algemene Dbepalingen milieuw-
hygiéne (Wabmj te adviseren over de richtlijnen met betrekking tot de
inhoud van het op te stellen milieu-effectrapport (MER).

Het doel van het advies van de Commissie is de milieu-aspecten van
het voormemen en de allernatieven af te bakenen en de gewenste inhoud
van de richllijnen voor hel MER aan te geven L

Bii de opstelling van het advies heeft de Comumissie de via het bhe-
voegd gezag, ontvangen adviezen, commentaren en opmerkingen, die
schrifltelijk werden ingebracht, in beschouwing genomen (zie bijlage 4
voor een overzicht)., In dit advies wordt met voelnoten verwezen naar
de betrefiende reacties.

Het advies is samengesteld in volgorde van de onderwerpen die een MER
ten minste moet bevatien volgens artikel 41§ van de Wabm.

Dit advies is opgesteld door ecn werkgroep uit de Commissie voor de m.er. (sic bijlage 3 voor de samen-
stelling van deze werkgroep), De werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r. en wordt daarom
verder in dit advies 'de Commissie’ genoemd.
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2

PROBLEEMSTELLING EN DOEL

Artikel 414, Hid 1, onder & van de Wabm:
Een MER bevatl ten minste: "ean bescluijving v helgeen met de voorgenomen activitett wordt
hecogd”,

Een duidelijke beschrijving in het MER van de probleemstelling en het
doel dient als onderbouwing van de noodzaak tot aanleg van de ZOW,
Beschreven moet worden welke ontwikkelingen (waaronder ook planolo-
gische en rulmtelijke aspecten begrepen dienen te worden), hebben ge-
leid tol het voornemen en welke problemen zullen worden opgelost. Het
is van belang daarbil aan te geven van welke toekomstige ontwikkelin-
gen wordt uilgegaan en welke problemen/knelpunien nog zijn te ver-
wachter.

Voor de opstelling van de probleemstelling die zich toespiist op de
oplossing van de knelpunten in en om Boxtel en de daaruil voortkomern-
de oplossingsmogelijkheden, is het noodzakelifk dat eerst globaal
progneses worden opgesteld voor de stroombanen, wegen en ontsiudi-
tingswegen. In deze verkeersontwikkeling dient onderscheid gemaakt te
worden in goederenverkeer (bestemmings- en doorgaand, zwaar en licht
verkeer], intern personenverkeer per auto en fiets/lopen en extern
verkeer per autoe en openbaar vervoer, Voor het personenverkeer dient
zo goed mogelifk onderscheid te worden gemaakt in zakelijk verkeer,
woon-werk verkeer, woon-schoolverkeer en overig verkeer. Een en ander
mag niet los worden gezien van:

1. de aanleg van een nieuwe woonwijk van 600 woningen in Boxtel;

2. de wuilbreiding en verdere invulling van het bedrijventerrein b
het station;

3. de reconstiructie van de Rijksweg 2;

4.de reconsiructie en verbeteringen van de speorweginfrastructuur,

inclusief de verbouw van het station Boxtel, de nicuwe halte

Iijempde en de plannen van NS voor het dienstregelingsmodel
Prorail’;

.de i het Verkeerscirculatieplan {box-087 en Dbox-188] aangekondig-

de verbeteringen van de [fels-infrastructuur, met name de fieis-

verbindingen met het indusirieterreinn, het centrum van Boxtel en

Wijk Gost;

6. het voorgenomen rijksbeleid, vastgelegd in het Tweede Structuur-
schema Verkeer en Vervogr (deel d), de Vierde Nota Extra en het
Nationaal MilicuReleidsplan™.

7. Geen aanleg van de ZOW (als referentie).

o

De berekeningen worden uitgevoerd voor het prognosejaar 1997, mel een
globale doorkijk naar 2010,

Hierbi] zijn met name van belang de ontwikkeling van de prijsverhoudingen tussen de verschillende
vervoersalternaticven en de doelstellingen voor de ontwikkeling van de mobiliteit.

A



Bij de berckening van de te verwachten modal split dient rekening te
worden gehouden met de verschillen i reistijdverhouding tussen aufo
en fiets/lopen [voor imternn verkeer] en flets en openbaar vervoer
fvoor extermn verkeer). Daarbii kan gebruik worden gemaakt van {c.a.
bif de Dienst VerkeersHunde van het Mindsterie van Verkeer en Water-
staal} Dbestaande elasticiteiten wvoor reistijd fussen auio en fiets/-
lopen en tussen auto en openbaar Vervoer,

Voor zover &én of meer van de onder 1 tot 6 gencemde aspecten onzeker
is, dienen scenario's uwil waarschijniijke combinaties te worden opge-
houwd,

De ultwerking van deze scenario’s zal aantonen welke knelpunten in de
verkeersveiligheid en rustverstoring langs de huidige onisluitingswe-
gen en in de woonkern Boxlel onder alle scenario's verminderen, blij-
vent bestaan of verergeren. Op basis van de verschillende scenario's
kan de probleemstelling worden geformuleerd en kunnen alternatieve
oplossingen worden ontwikkeld.

De scenario's voor de verkeersontwikkeling moeten de volgende aspec-
ten beschrijven:

- beschrijving van verkeersstromen voor de verschillende socorten ver-
keer en verplaatsingsmotieven, zoals hierboven aangegeven en ge-
kwantificeerd voor de verschillende dagen van de week en de tijden
van het jaar, dit voor de huidige situatie en de twee prognoseja-
rer;

- duidelijk omschrijving van aannames en variabelen, die bij de bere-
keningen zijn meegenomen;

- een specificatie van de huidige en toekomstige verkeersonveiligheid
per weggedeelie,

In het MER mag het doel niet zo beperkt worden geformuleerd, dat al-
ternafievenn die voor het milien gunslig zijn, op voorhand worden uit-
gesloten,
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VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVER

Artikel 413, Hd 1, onder b van de Wabm:

Een MER beval fen minste: "een beschrijving van de voorgenomen activiieil en vare de wijze
waarop zif zal worden wigevoerd, alsmede van de dliernatieven dacrvoor, die redelijkerivijs
in beschoutwing dienen te worden genomer,

Artikel 415 Hd 3 van de Wabmu

"Tot de ingevolge het eerste lid, onder b, te beschufjuen aliernatieven behoort n leder ge-
val ket alfernatief waarbl de beste besiaonde mogeljjicheden fer boscherdng van bhet milien
wordern toegepast.”

Voorgenomern activiteit

In het algemeen kunnen bi de voorgenomen activiteit {en alternaiie-

ven) de volgende onderdelen worden onderscheiden:

- amoveren van het reeds in het verleden aangelegde weggedeelte;

- verwijdering van begroeiing:

- afvoer van grond ter plaatse van de aan te leggen weggedeelten en
eventueel opslag van de verwijderde grond;

- ontwatering {zowel tijdens de aanleg als mna realisatie van de weg-
verbinding) en behandeling van het af te voeren hemelwater;

- vergraving, eventueel zandwinning (ook elders} en meogelijk de op-
slag van ophoogzand of van alternatieve materialen, (ransport van
materiaal naar de plaals van gebruik en verwerken van dit mate-
riaal. Indien gebruik van allematieve ophoogmaterialen wordt over-
wogen, dient te worden aangegeven om welke materialen het gaai, en
moet bij de beschrijving van millen-effecten aandacht worden be-
steed aan de gevolgen van gebruik van deze materialen;

- aanbrengen van hel wegdek. De te gebruiken materialen en hun eigen-
schappen  (c.a.  verkeersveiligheid, levensduur,  geluidproduktie)
dienen te worden beschreven;

- bouw van kunstwerken en aansluitpunien;

- gebruik en beheer van bermen;

-aanieg of herziening van verkeerstechnische voorzieningen, zoals
verkeersgeleiding,  bewegwijzering,  verkeerslichten, verlichting en
geluidwallen:

- onderhoud van de wegen,

-aanleg van parallelweden en ongeliikvloerse kruisingen veor het
langzame landbouwverkeer in combinatic met de aanleg van (brom)-
fietspaden gescheiden van de hoofdweg.

De Dbeschrjving van de onderdelen moet waar mogellik per tracé-vari-
ant gegeven worden.



3.2

3.2.1

3.2.3

Alternatieven

Algemeen

Be keuze van de alternatieven moeet gerelateerd zijn aan de probleem-
stelling en het deel van hel voornemen. De keuze van de in beschou-
wing te nemen allernatieven en varisnlen dient zorgvuldlg te worden
germnotiveerd, alsock hel selectieproces waarult esn voorkeursalterna-
tief naar voren kan komen danwel bepaslde alternatieven kunnen afval-
lert. De beschrijving van de alternatieven zal wat betreft diepgang en
detzillering vergelifkbaar mmoeten zijn.

Uit het voorgaande volgt dat, naar de mening van de Conunnissie, ten
minste de volgende alternatieven en milieubeschermende maatregelen
dienen te worden behandeld in het MER.

Nulalternatief of referentiesituatie

Het MER dient te beschrijven welke situatie ontstaat als de voorgeno-
men activiteit niet zou worden ondernomen en er dus geen nieuwe be-
sluiten ten aanzien van de ZOW worden genomen.

In de startnotitie wordt al aangegeven dat dit zogeheten nulalterna-
tief geen oplossing biedt voor de problemen en dus niet als redeli-
kerwifs in beschouwing te nemen allernatief kan worden beschouwd. Dat
betekent dat de beschrijving zal dienen als referentickader bij de
beschrijving van de alternatieven/varianten die wel aan het gestelde
doel beantwoorden.

Nulplus-alternatief

Het nulplus-alternatief is het alternatiefl waarbij de ZOW niet wordt
aangelegd, maar waarblj de problemen op een andere manier zo veel mo-
gelifk worden opgelost. Hel gaat daarbj om {wee problemen: het zware
vrachtverkeer door het centrum en de grote hoeveelheid personenauio's
door Boxtel.

Bij de beschrijving van hel nulplus-alternatief kan gedacht worden
aan de volgende pakleetten van maatregelen:

L. Als oplossing voor het probleem van hel goederenverkeer:
- niet verder uitbreiden of zells op termijn inkrimpen van de veel
vrachtverkeer trekkende bedrijvigheid op het huidige bedriiven-
terrein;
~ ontsluiting van het industrieterrein op het spoor;



- het ontwikkelen van een di%tributiecentrum langs de A2 ten noor-
den van de Dominel {Selissen) |;

- het afshidten van de spoorwegovergang Tongersestraat voor in elk
geval vrachiverkeer;

- het door eenvoudige reconstructies van hestaande wegen aanpassen
voor zware vrachiwagens van een roufe ten zuiden van de Dornel.

2. Als oplossing voor het overige drukke verkeer door het centrurm

- aanleg van snelle en veilige fetsverbindingen tussen de ver-
schillende wijker: van Boxtel fmet name Wik QOGost)l, het indu-
slrieterrein en het NS-station;
et aanleggen van nleuwe woonwliken zo dicht mogelifk by het
station van Boxtel, biyjvoorbeeld op vrijkomende gronden wvan het
huididge industrieterrvein;
aanleg van een bewaakle feisenstalling op het NS3-station en bi
het winkelcerntrum:
- verlaging van rijsnelheden van het gemotoriseerde verkeer birnnen
met name het centrum;
-een zo groot mogelijke scheiding van langzaam en snel verkeer en
zo mogelijk van personen- en goederenverkeer.

Bij de doorrekening van het nuolplus-alternatief (met gebruikmaking
van bestaande modellen), dient nadrukkelijk rekening te worden gehou-
den met veranderingen in de modal split als gevolg van de veranderin-
gen in snelheid voor de verschillende personenvervoerwijzen, zoals in
hoofdstuk 2 beschreven.

De behandeling van dit alternatief zal duidelijk moeten maken welk
oplossend vermogen dit alternatief kan hebben,

3.2.4 Tracé-aliernatieven

In de starinotitie worden drie zogehetlen {racévarianten beschreven:
- tracé 1. Liempdsewsg

- tracé 2 Noordelijk van de spoorlijn Boxtel-Veghel

- tracé 3: Zuidellik van de spoorlijn Boxtel-Veghel

In het MER moeten deze varianten worden beschreven en moet worden
aangegeven waar bij deze {racés nog variaties mogelijk zijn, eventu-
cel leidend tot een vierde {racévariant. Bij de wvarjanten dienen de
volgende kenmerken in beschouwing te worden genomten. |

-de aansluiting Tiempdseweg' op de A2 wordt verschoven naar het
noorden tot op de hoogte van de kruising met de spoorliin Boxtel-
Veghel thef Duilse lintjel;

3  Zie in dit verband ook inspraalreactic nr. 1 (bijlage 4).
4 Zie over dit onderwerp ook punt 4 van inspraakreactie nr. 6 (bijlage 4).
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- Hel Duillse lijntje wordt, athankelijk van het te verwachten toe-
komstige gebruilk, met een krappere boogsiraal op het nicuwe vigr-
sporige traject van de spoorlin naar Eindhoven aangesloien},
waardeor de door de aanpassing van het Duitse lijntje vrijkomende
ruimte wordt benut om een gelijkvicerse kruising met de ZOW te ma-
ken;

- de spoorwegovergang aan de Tongersestraal wordl afgesloten voor
vrachiverkeer,

Het is wenseliik ife beschrijven waarom anders fracés ziin afgevallen
ent ndet meer in het MER worden behandeld.

Meest milienvriendelijke alternatief

Ten behoeve van hel construeren van een meest milieuvriendelijk al-
ternatief, wordt hieronder een daarvoor te hanteren werkwijze be-
schreven, die erfoe moet leiden dat een reéel uitvoerbaar meest mi-
lewvriendelifk  alternatie! ontstaat, mede gelet op het vermelde in
3.2.6.

Als uilgangspunt kan worden gekorzen voor het niet overschrijden van
bestaande normen en streefwaarden uif het milieubeleid. Dit betekent
eigenlijk een omkering van de werkwijze. De milieunonmen worden als
uvitgangspun{ gekozen, waarma de gevolgen voor de afwikkeling van het
verkeer en vervoer worden onderzocht., Het voordeel van een dergelijke
penadering is, dat heel duidelijk wordt wat het betekeni, als de nor-
men en streefwaarden uit het milieubeleid ook daadwerkelijk worden
gerealiseerd. De Conunissie wijst erop dat het hier om maatregelen
gaat, zowel ler verbetering van hetl openbaar verveoer als ter heper-
king van de automobiliteit.

Deze werkwijze kan leiden tot een alternatief, waarbij de gdestelde
probleem- en  doelstelling niet (geheell worden opgelost, resp. be-
reikt. Dan zou, uillgaande van dit allernatief, gerochi moeten worden
naar een allernatief, waarbij wel de geconstateerde problemen worden
opgelost én waarbi] ze goed mogeliik wordi voldaan aan bestaande nor-
men en streefwaarden,

Het is mogelijk dal bovensiaande aanpak leidt tot een alternatief
dat goed is voor woon- en leelmilien, maar dat hel natuurliik milieu
schade doel. De Conumnissie adviseert daarom dit alternatiel voor twee
verschillende richtingen uit te werken:

Uitwerkingsrichting 1: hierbij staat het woon- en Ileefmilieu cen-
traal. Ulitgangspunten hierbij =zin o.a. de Beslutten Luchtlowaliteif,
de Wet geluidhinder, en de in hei NMP en NMP Plus aangeduide emissie-
plafonds. Voor de luchiverontreinigende stoffen  stikstoldioxyde.
koolmonoxyde, benzeen, benzolajpyreen, lood, zwaveldioxyde en zwarte
rook  bestaan {ontwerp-jgrenswaarden of  {ontwerp-)richtwaarden,

5

Zic ook inspraakreactic nr. 4 {bijlage 4}.



3.2.6

waaraan gemeten of berekende concentraties kunnen worden getoeist.
Wat geluidhinder betreft dient {e worden nagegaan of in het Natuur-
kerngebied (het Dommeldal} de geluidniveaus van natuuivreemde bronnen
onder de grens van 35 dBA)} karnmen blijven.

Ultwerkingsrichting 2: hierbii staal het natuurlile miliev centrazl

De streefwaarden voor het nmatuurlijle milieu zijn niet zo conereet ge-

definicerd. Aanvullend op milicudeelstellingen in het NMP, NMP plas

ern NBF zou gadacht kunnen worden aan het vermijdern van:

- rutmtehesiag;

- doorsnijden van  open  gebieden (rustverstoring, bilotoopvernietiging,
visuele verstoring):

- versnippering, barriérewerking en bictoopverkieining:

- bodemverstoring, waaronder verandering van het reliégf door vergra-
ving en ophoging,

- gantasting van geomorfologisch en/of cultuurhistorisch  waardevolle
objecten en structurer;

- ingrepen in de (grond)waterhuishouding;

- belasting van geluid- en firillinggevoelige objecten binnen de in-
vloedsfeer van de tracés;

- aantasting en kap van bomen en bossen.

Mobititeitsgeleidende en milicubeschermende maatregelen

Nagegaan moet worden, welke maatregelen kunnen worden genomen o te
verwachten milieu-effecten {egen {e gaan of {e verminderen. Niet al-
leen de effecten, die niet of nagenoeg niet omkeerbaar zijn, verdie-
nen: hierbij aandacht. De afgeleide effecien van de mogelijke maatre-
gelen moeten ook worden beschouwd. Daarbij zal er op moeten worden
gelet  dat  dergelijke maatregelen een milieuprobleem niet  slechts
doorschuivenn van hei ene milieu-aspect naar het andere of dat combi-
naties van milieubeschermende maatregelen per saldo toch een negatief
resultaat opleveren. Voor deze miliew-effecten =zal niet alleen geke-
ken moeten worden naar de tracés zell, maar ook naar de (ruime) omge-
ving.

Het MER zal moelen aangeven, in welke mate mobiliteitsgeleidende
maatregelen kunnen bijdragen aan het oplossen van de geconstateerde
milieuproblemen of verkeerskundige knelpunten, hijvoorheeld:

- bevordering van het gebruik van openbaar verveer en fiets voor het
externe verkeer en fietsen/lopen voor het interne verkeer, door het
zo sterk mogelfk reduceren van de reistijdverhouding tussen open-
baar verveer/auto en fiets/auto;

- geleiding van het langzame landbouw-verkeer;

- beperking van maximaal toegelaten snelheden;

- door middel van ruimtelijk beleid een zo groot mogelijke wverschui-
ving van wonen en arbeids- c¢.q. bezoekers-intensieve bedrijvigheid
naar het station en van veel goederenverkeer oproepende bedrijvig-
heid naar een eventueel nieuw {e ontwikkelen terrein bif Selissen
dicht bij de snelweg;
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- verkeersbeheersingssystemen, verkeerssignaleringssystemen, netwerk-
regulering, parkeerbeheersing]  en/of  heroverweging wvan {unclies
van enkele wegen.

- het opzettenn van een Vervoerscodrdinatiepunt wvoor het personenver-
voer en het goederenwverkeer van en naar het indusiriegebied, in sa-
menwerking met de daar gevestigde bedrifven en scholen, mel als
taaly het gebruik van fiets, openbaar verveer, railiransport en car-
pools te vergroten en zo nodig het ordaniseren van groepsvervoer,

Voor milisubeschermende maatredelen kan bovendien worden gedachi aan:

- geluidalschermende maalregelen, zoals ingravingen, schenmen en wal-
len, waarblj op een zo goed mogelijke landschappeliike inpassing
moet worden gelet:

- geluidemissie-beperkende maatregelen, zoals geluidanme wegdekken;

- bundeling van het tracé of van (racé-gedeelten met bestaande weg-
tracés:;

- aanplant van groenstroken en bossen {ter beperking van de versprei-
dirng van emissies);

- inpassing van de wegverbinding in het landschap. Hierbij moet onder
andere duideliik worden, of de weglgedeelten} zodanig in het be-
staande landschap kan/kunnen worden ingepast, dat de samenhang tus-
sen typische landschapsvormen (in verband met hun ontstaansgeschie-
denis, bewoningsgeschiedenis en grondgebruik) zo min mogelijk wordt
verstoord:

- maatregelen ter behandeling van hemelwater, bijvoorbeeld filtering,
voorkoming van  infiliratie, en afvoer wvia een waterdichte voorzie-
ning naar (een) waterzuiveringsinstallatie(s);

- maatregelen om de bestaande ecoiypen te behouden en misschien zelfs
te versterken;

- peilbeheer van grond- en/of opperviaktewater.

TE NEMEN EN EERDER GENOMEN BESLUITEN

Artikel 41j, Hid }, onder ¢ van de Wabm:

Ben MER bevat ten minste: "een aanduiding van de besluilen bij de voorbereiding waarvan het
mdliev-effectrapport wordi gemaakt, en een overzicht van de eerder genomen besluiten van
overheidsorganen, die betreldcing hebben op de voargenomen activiteit en de beschreven dter-
natieven’,

In het MER wordt vermeld ten behoeve van welk besluit het MER is op-
gesteld en door welke overheidsinstantie dit besluit zal worden geno-
men. Tevens wordt beschreven voldgens welke procedure en tijdsplan dif
geschiedt en welke adviesorganen en -instanties daarbii betrokken
ziin. Vooris dient te worden vermeld welke ter zake doende overheids-

6 Bij parkeerbeheersing kan worden gedachi aan parkeren buften het centrum, waardoor verkeer door het cen-

trun: kan worden verminderd.
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besluilen reeds zijn genomen of zullen worden genomen en welke open-
baar gemaakte beleidsvoormemens beperkingen kunnen opleggen of rand-
voorwaarden stellen aan hel Dbeshuit waarvoor het MER is opgesteld,
dit onder vermelding van de status van deze heslulten (hardheid, wan-
neer genomen). De Commissie denk! in dit verband vooral aan de {io-
pende] besluitvorming rondom de aanpassing van de rijksweg 2 tof au-
tosnelweg, de verdubbeling van de spoorliin Boxtel-BEindhoven, de aan-
passing van de ongeliflvicerse kruising van de speorlinen Eindhoven-
Tiburg en Emdhoven-Den Bosch, de meogeliike veranderingen in gebruik
van het Duifse lijnte, de verbouwing van hei station Boxtel en de
aanleg van de halte Liempde, Verder wisi de Comumnissie op het Natio-
nale Milleubeleidsplan van 1888, het Natuurbeleidsplan van 1989 en
vervolgdelen daarvan., Andere plannen, besluilen, weilen en overeen-
komsten die van belang zijn, betreffen:

- de Wet Geluidhinder met relevante uitvoeringsbesluiten;

-het IMP waler en het IMP Milleubeheer wal betreflt luchiverontrei-
miging, bodembescherming en geluidhinder;

- het Meerjaren Uitvoeringsprogramma  Geluidhinderbestrijding 1988-
1997

- Vierde Notla Exira (waaronder hel ABC-locatiebeleid)

- Structuurschema Verkeer en Vervoer en het Tweede Structuurschema
Verkeer en Vervoer (deel d}

- provinciale aanwiizing van het Dommeldal tot "Natuurkermngebied”

- vigerendstreekplan

Daarnaast moet in het MER worden aangegeven welke besluiten in een
Iater stadium genomen moeten worden om het project te kunnen uitvoe-
rer.

BESTAANDE TOESTAND VAN HET MILIEU EN TE
VERWACHTEN ONTWIKEELINGEN DAAR

Artikel 414, Hd 1, onder d van de Wabo:

Een MER bevat ten minste: "een beschrifving van de bestaande toestand ven het milieu, voor
zover de voorgerwiren activitelt of de beschreven aternatieven daarvoor gevolgen kunnen heb-
ben, alsmede van de te verwachien ontwilkleling van dal milizu, indien de activiteli noch de
aliernafievern worden ondernomean”,

De beschrijving van de bestaande toestand van het milien en de te
verwachten autonome ontwikkelingen indien de activifeit niet wordt
ondermomen [nulsituatie), dienen als referentiekader voor de heoorde-
ling van de gevolgen van de voorgenomen activiteit en de alternatie-
vers. De bestaande (oestand van het milien dient in het MER {e worden
beschreven voor zover dit van belang is voor de voorspelling van de
gevolgen voor het milieu van de veorgenomen activiteit en de alterna-
{ieven.

In geografische zin strekt het studiegebied =zich uit over de gebieden
die door de aclivitel kunnen worden beinviced., Per alternatief en
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per milieu-aspect kan de omvang van het studiegebied verschillen en
beperki blijven tot die gebieden waar meetbare of bespeurbare posi-
tieve of negatieve veranderingen in de foestand van het milieu worden
verwacht.

In de beschrijving van de bestaande toestand van het milieu gaat het
om  de aspecten geomorfologie, bodem, grondwater, opperviaktewsater,
flora en fauna., visuecelrubmielijk structuur, cultuurhistore, ge-
indd, lucht en veiligheid.

in detaft dient te worden aangegeven waar zich gebieden en ohjecten
bevinden met (hoge] abiotische, biotische en cultvuwrhistorische waar-
den, die deor de voorgenomen activiteit of een van haar alternatieven
kunnen worden benvioed.

Duidelijk moetl worden aangegeven in hoeverre er sprake is van hinder,
schade en gevaar voor het woon- en leefiilieu als gevolg van de hui-
dige verkeerssituatie. Voor de huidige situatie moeten  worden be-
schreven de geluidhinder, alsook de reeds genomen maatregelen met
betrekking tot geluid aan de woningen in Boxtel, grondtrillingen,
luchtverontreinigingen, verkeersveiligheid en gezondheid.

Tert aanzien van het geluid zal voor een aanial representatieve punten
{waaronder het Natuurkerngebied) kwantitatieve informatie moeten wor-
den gegeven over;

-de L -waarden ten gevolge van het wegverkeer per eimaalperiode,
dag Vah de week ent, zo daarbij significante verschillen zijn te
verwachten, per seizoen;

-de uit deze L,  -waarden volgende etmaalwaarden;

- de relevante e%\rereenkoms‘tige gegevernts van  het  achtergrondgeluid
{exccl. wegverkeer, incl. industrie, railverkeer eic.).

Ten aanzien van luchiveronireiniging zal informatie moeten worden ge-
geven over:

-de uitstoot van luchiverontreinigende stoffen in het studiegebied
ten gevolge van het gemolorisecerde wegverkeer en andere relevante
bronnen;

- de concentraties van luchtveronireinigende stofferr ten gevolge van
het gemotoriscerde wegverkeer en andere relevante bronnen in ver-
houding tot de heersende achtergrondconcentratie,

Het MER zal ook moeten aangeven welke effecten kunnen worden verwacht
van andere volfooide, lopende of binnenkort te starten activiteiten
in het studiegebied, zoals de uitbreiding van woonhebouwing, de uit-
breiding van het bedrijventerrein, bosaanleg en recreatieve ontwiklke-
lingen e.d die kunnen worden beschouwd te behoren tol de autonome
ontwikkeling van het studiegebied.
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6.1

GEVOLGEN VOOR HET MILIEU

Artikel 415, Hd 1, onder e van de Wabnu

Ben MER hevat ten minste: "een beschriiving van de gevolgen voor het milieu, die de voorgeno-
men activitelt, onderscheidenlifk de alternaticven kunnen hebben, alsmede sen motivering vorn
de wilze waarop dese gevolgen. ziin. bepaald en beschrever’.

Algemeen

B3 de beschrijving van de gevolgen voor het milieu dient er relkening
mee te worden gehouden, dat deze ijdelifk of permanerd van aard kun-
nen zin, of zells pas op langere termiin geleidelik waarneembaar
kunnen worden. Ook dient onderscheld te worden gemaakt naar het op-
tredenn van effecten tijdens de aanleg van de weg met bijbehorende
hulpvoorzieningen, alsock de eventuele afbraak daarvan (bv., van
werkwegen, asfalt- respectievelifk betonmenginstallaties}] en tijdens
het gebruik van de weg.

Be gevolgen moelen in relatie worden gezien mel de ontwikkelingen,
zoals die in hoofdsiuk 2 van dit advies zijn aangeduid.

Bij de beschriving van de gevolgen dient tevens waar mogelijk en
zinvol een aanduiding van de tijdsduur van de effecten te worden ge-
gevert.

De te verwachlen gevolgen voor het milieu zullen zoveel mogelifk in
hun onderlinge samenhang moeten worden beschouwd. De gevolgen moeien
bij voorkeur in absclute zin worden beschreven. Dit is van belang
voor een zo kwantlitatie! mogelijke vergeliking van de alematieven.
Dit geldt met name voor die milieu-aspecten die mel prioriteit beho-
ren {e worden behandeld.

In het MER moet aan de hand van de best passende methoden en modellen
egenn overzichi van de positieve en negalieve milieu-elfectens worden
gepresenieerd. e gebruikte voorspellingsmethoden en -modellen moeten
worden beschreven met de male van betrouwbaarheid die aan deze metho-
den en modellen mag worden toegekend. Tevens zal een indicatie beho-
renn te worden gegeven van de varialie in de voorspellingsresultaten,
die kan worden verwacht als gevolg van onzekerheden en onnauwkeurig-
heders in de methoden, modellen en invoergegevens. Bij onzekerheid
gver het wel of mniet oplreden van effecten moet behalve de meest
waarschiinlijke ontwildkeling ook de slechtst denkbare situatie worden
Beschreven.

Pe nadruk bij de beschrijving van de geveigen voor het milieu behoort
te lggen op die gevolgen die onomkeerbaar of nagenoeg onomleerbaar
Zin.

Indien, overeenkomstig de doeistelling van het plan, de verkeersdruk-
te op de huidige onisluifingswegen afneemt, zal ook de mogeliike mi-
lieuhinder op die wegen en de omgeving daarvan, afnemen, Per variant
zullen dus steeds zowel negatieve als positieve milieugevolgen optre-
den.
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6.2

6.3

Alleen als belangrijke verschillen fussen de alfernalieven en varian-
ten worden verwacht, moeten de eflecten per alternatief of variant en
per weggedeelle worden bheschreven. Bij geringe verschillen kan worden
volstaan met een aanduiding daarvan.

De onderstaande vragen en aandachispunten in de paragrafen 6.2 toi en
met 6.6 kunnen worden beschouwd als een “checklist” die gebruiki kan
worden bif de opstelling van het MER. Hierbi is par. 6.6 opgebouwd
aan de hand van de thema's van het Nationaal Milieubeleids Plan,
Uverwogen kan worden dit in het MER ook voor andere miliencomparti-
menten te deen.

Geomorfologie, bodem, grond- en opperviaktewater

Welke natuurlijke landschapsvormen en bijbehorende bodemtypen, zoals
het stroomdal van de Dommel en de Blauwhoefse Loop zullen door de
uitvoering van de voorgenomien activiteit of een van de alternatieven
kunnen verdwiinen, worden aangetast of hersteld?

Welke gevolgen zal grondverzet hebben voor de bodemopbouw in het stu-
diegebied? Zal vergraving tot gevolg kunnen hebben dat uiigegraven
grond zal moeten worden afgevoerd en elders (tijdelijk) zal moeten
worden opgeslagen of geborgen o.a. in verband met de bodemkwaliteit?
Welke ontgrondingen =zijn eventuce! nodig voor het krijgen van h.v,
ophoogzand en wat is de kwaliteit van het ophoogzand?

Welke gevolgen voor de waterhuishouding en dus veor grondwaterafhan-
kelijke vegetaties, sloot/bermvegetaties en culfuorgewassen zullen
optreden als gevolg van grondverzet en tijdelijke of blijvende wij-
ziging van het grondwaterpeil door bronbemalingen? Zal een eventuele
tijdelijke of blijvende grondwaterpeilwijziging ook schade kunnen
aanrichien door zetting bij wegen, dijken, funderingen?

Welke wijzigingen in de voorlomens van grondwater zullen kunnen op-
treden als gevolg van grondverzet, wegaanleg en bemalingen?

Welke mate van bodem-, grondwaler- en opperviakiewaterveronireiniging
zal kunnen opireden als gevolg van afvalwater, wegconsiructiemateria-
lexy, gladheidshestrijdingsmiddelen, e.d.?

Flora, fauna, natuurgebieden

Op basis van de te verwachten veranderingen in abiotische hoedanighe-
den f(zie par. 6.2 en ook par. 6.5 en 8.8} zullen de gevolgen voor de
biotische aspecten van de betreffende ecosystemen moeten worden be-
schreven.

Welke gebieden met waardevolle vegetatie, broedvogels en overige fau-
na zullen door de activiteil verloren gaan of worden versnipperd?
Welke kerngebieden en/of natuurontwikkelingsgebieden van de ecologi-
sche hoofldstructuur in de zin van het NatuurBeleidsPlan zijn hierbi
bhetrokken?

Welke actuele, dan wel potenti€le ecologische relaties worden door de
activiteit onmogelijk gemaakt of verstoord {(vogels, amfibie&n)?
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G.4

6.5

Zin er ook positieve effecten te verwachien als gevolg van de acti-
viteit, b.v. door toepassing van natizurbouw?

Landschap, visuele en cultuurhistorische aspecten

Waar treedt ien gevolge van de ultvoering van de activiteit of van
een van de alternatieven aantasting op van de openheid van het land-
schap?

Kan visuele hinder onistaan voor de agrarische bedriffsvoering in het
studiegebied als gevolg van bw. het verhoogd aanleggen van hel weg-
lichaarn?

Waar treedt beinviceding cop van landschappelijke situaties, die uif
het sogpunt van belevingswaarden eon bijzondere hetekenis hebben?

Welke van de heden nog in het landschap zichtbare objecten en struc-
turen, die hun ontstaan danken aan menselijke activiteiten zullen als
gevolg van de activiteit worden aangetast (dijken, wegen, percelen
met typisch microreliéf individueel! en in hun onderlinge samenhang)?
Wat is hun zeldzaamheid in regionale en nationale context?

Wat is de invloed op eventueel aanwezige archeologische objecten,
bouwkundige monumenten, e.d.?

Geluid en trillingshinder

Voor de geplande wegverbinding zal een akoestisch onderzock mnoeten
worden verricht. Dit dient te geschieden overeenkomstig de wvoor-
schriften en richtlijnen wuit de nadere regelingen hij de Wet geluid-
hinder, zoals het Reken- en Meetvoorschrifl Verkeersiawaai.

In het MER zal niet alleen mocten worden aangegeven op welke wijze
aan de eisen van de Wel geluidhinder kan worden voldaan, maar ock
wellke meetbare wijzigingen van het geluidniveau zullen optreden bui-
ten de 50 dB(A} etmaalwaarde-contour langs de weg en op welke wijze
deze van invioed kunnen zijn op daar aanwezige personen en gevoelige
objecten. Dit laailste betekent dal het studiegebied bif het aspect
geluid zich verder uit kan strelkens dan het feifelijk bereik van de
eventueel vast te legden geluidzone.

Wat ziin de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen om de ge-
ividhinder fe voorkomen of fe beperken bij de wverschillende alterna-
tieven?

De kwantitatieve waarden van de geluidniveaus dienen steeds gerela-
teerd te ziin aan het thans heersende omgevingsgeluidniveau en de au-
tonome ontwikkeling daarvan {zie ook hoofdstuk 5).

Het verdient aanbeveling de invicedsgebieden weer te geven in kaart-
vorrn b.v. met behulp van geluidecontourlijinen. Op basis van deze con-
tourlijnen dient zo mogelijk te worden nagegaan of en zo ja in welke
mate de aantallen ernslig, matig en niet door gdeluid gehinderden in
het studiegebied ziin toe of afgencmen.

Tevens dient per alternatief een oaverzichi te worden gegeven van het
aanial woningen in de invioedsgebieden.
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6.6

De tjdelijk optredende geluidhinder tijdens de aanlegfase op aan-
voer- en werkwegen dient ook te worden behandeld.

Zal d{rillingshinder optreden als effect van bDetekemnis? Zijn er hinnen
ecn zone van 50 meler langs de weg woningen en irillingsgevoelige
industrigle bebouwing aanwezig?

Licht

Onderzocht dient te wordenn welke bijdrage de uilveering van de acti-
viteit levert aan de wmate wvan luchiveronireiniging in het stadiege-
bied. Hierblf dient te worden ullgegaan van de volgende invoergege-
VEnS:

Verkeersintenstieiten, gemiddelde rijsnelheden, vrachtwagen-aandelen
per wegvalk, de emissiefactoren voor de verschillende voertuigeatego-
rietn {personcnautio's en vrachiwagens) en brandstofscorten (benzine,
LPG en diesel] en de omgevingskenmerken van de wegvakken, Voor een
tockomstige situafie diend tevens rekening te worden gehouden met de
te verwachten ontwikkelingen met beirekking tot de uitlaatgasemissies
van overtuigen.

De beschrijving van de gevolgen voor de luchthwaliteit kan geschieden
aan de hand van de thema-indeling van het Nationaal Milieubeleids-
plan. De voldende effectenn zouden naar het cordeel van de Commissie
moeten worden onderzocht:

Verandering van het kiimaat

Voor de verschiliende altematieven dient de uitstoot aan CO in het
studiegebied te worden bepaald. De uitkomsten kunnen worden vergele-
ken met het emissieplafond voor CO2 wit het NMP.

Verzuring en fotochemische luchtverontreiniging

Voor de verschillende slternatievenn dient de bijdrage aan de verzu-
ring en de [otochemische Iuchiverontreiniging te worden vasigesteld.
Hierbii kumnen de stikstofloxiden, de viuchtige organische stoffen,
koolmenoxyde (als lange termijn precursor bij de vorming van ozon) en
zwaveldioxide als representatiel worden beschouwd voor dit thema. De
uithomsten kunnen worden vergeleken met de emissieplafonds voor de
sector wegverkeer uit het NMP,

Vergpreiding

Voor de vwverschillende alternatieven dienen de iInrnissieconcentraties
te worden bhepaald van de milieubelastende stoffen zoals stikstofoxi-
de, koclmonoxyde, benzeen, benzola)pyreen (als vertegenwoordiger van
de polycyclische aromatische koolwaterstoffen), lood, zwaveldioxide
en aerosolen (roet, zwarte roolk). De bijdrage van het wegverkeer kan
worden verhoogd met de bijdrage van andere bronnen en de achiergrond-
conecentratie, waama toetsing aan de huidige normstelling (Besluiten
luchtlowaliteit en IMP Luchi, 1984] mogelijk wordt,
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6.7

6.8

Volksgezondheid, leefklimaat en veiligheid

Het rmilieu-aspect volksgezondheid, leefkiimaat en wveiligheid wmoet
worden gezien als het geheel van omgevingsinviceden, dai inwerkt op
de Hchamelifke en geesielijke gevondheid van mensen. Het gaat hier-
B33 arn de volgende inviceder:

- geluidhinder en (rillingen

- luchtverontreiniging

- stof- en stankhinder

- Jeefbaarheid

- vervoer van gevaarliike stoffen

~ vetligheid

Blechts bij geluidhinder en luchiveronireiniging kunnen de effecten
in relatie ot de mens kwantitatiel worden beschreverr. De mate van
onder- of overschrijding van de daarbij aangehouden grenswaarden
dient te worden gehanieerd als beoordelingseriterium voor het aspect
volitsgezondheid. Om welke aantallen mensen gaat het? Zijn daarbif
risico-groepen? Over welk gebied strekt het zich wit?

Zal de voorgenomen activiteit een 1loe- of afname van de stof- en
stankhinder in het studiegebied verocrzaken?

Hoe wordt de leefbaarheid van de aanliggende woonkernen beinviced
door de uitvoering van de activiteit of haar alternatieven?

In het MER zal de algemene wegveiligheld aan de orde moeten komen
(invioed van (raceringen, kruisingen, type wegdek, beveiligingen,
etc.), Dit is een belangrijk aspect omdat de voorgenomen activiteit
beoogt o.a. verbetering ie brengen in de verkeersveiligheid.

Overige gevolgen en gevolgen wvan  secundaire  acti-
viteiten

Zal de ZOW iot gevolg hebben dat huizen of gebouwen moeten worden
geamoveerd of geisoleerd? Om welke aantallen gaat het?

Zullenr er cumulatieve effecten kunmen optreden in relatie met andere
technische en cultuurtechnische ingrepen I het studiegebied?

-18-



VERGELIJRING VAN DE ALTERNATIEVEN

Artikel 413, Hid 1, onder { van de Wabnx

Eern MER bevatl ten minste: "een vergeljjking van de ingevolge onderdeel d besclreven te ver
wachien entwiklkeling van het milizgy met de beschrever gevolgen voor het milisu van de voorge-
nomen gotivitell, alsmede met de beschiever: gevolgen voor ket miliew van elk der in beschou-
wing genomen allernafizven’.

e wverschillende alternatioven moeten - althans met betrekking tot de
mifeugevelgen - et elkaar en met de ontwikkeling van de hestaande
toestand van het wilieu zonder uiltvoering van de activiteit {autonome
ontwikkelingl, worden verdeleken. Han op basis van een kwalltatieve
et zoveel mnogelijke kwantitatieve vergeljking een voorkeursvolgorde
worden aangegeven per milicu-aspect?

Welke gangbare mileu-kwaliteiteisen en streefwaarden van het milieu-
beleid zijn daarbij beschouwd?

In welke mate denkt de iniliatielnemer zijn doelstelling te zullen en
kunnen verwezenlijken bij elk van de alternatieven?

Bif de vergelijking van de allernatieven kunnen de kostenaspecten
{van aanleg en onderhoud) worden betrckken (niet verplicht in het ka-
der van m.e.r.}.

LEEMTEN IN KENNIS, EVALUATIE ACHTERAF

Arxtikel 415, lid 1, ender g van de Wabm:
Een MER bevat ten minste: "een overzicht van de leemten in de onder d en e bedoelde beschrij-
vingern ten gevolge van het onthreken van de benodigde gegevens”.

Welke leemten in kennis en informatie zullen blijven bestzan en welke
betekenis mag daaraan worden gehecht voor de besluitvorming? Waarom
zijn deze leemien Dblijven bestaan en van welke aard zijn zi? {onze-
kerhedenn en nauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en/of in de
gebruikte gegevens; andere kwalitatieve en kwantitatieve onzekerheden
met betrekking fot de milieugevolgen op korte en langere termijn;
gebrek aan bruildbare voorspellingsmethodeny).

De vasigestelde leemien in kenmis en informatie kunnen worden gezien
als onderwerpen van veoorigaande studie. Zij behoren te worden betrok-
ken bij een in concept op te stellen evalualieprogramma in hoofdlij-
nen van de werkeliik opiredende gevolgenn voor het milieun. Deze na-
zorg, die een onderdeel vormt van m.e.r. kan ook betrekking hebben op
de effectiviteit van de getrolfen voorzieningen en de milieubescher-
mende maatregelen. Het verdient aanbeveling in het MER al een idee te
geven wie het evaluatieprogramma zal gaan opzetfen en uilvoeren en
hoe zal worden gereageerd als bepaalde milieunormen zouden worden
overschreden,
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10,

SAMENVATTING VAN HET MER

Artikel 414, Hd 1, onder h van de Wabm:

Eerr MER bevat ten minste: "een sanmerwalling die aan een algemeen publizk voldoende irzicht
geeft voor de beoordeling van het milizu-effectrapport en van de daarin beschrever: gevolgen
voor hat milien van de voorgenomen activiteit en van de beschreven aliernaticven?,

In de samenvatting van het MER zal kort en overzichtelijik de kern van
de hooldtekst van het MER moeten worden weergegeven., Wat hetrefl de
onderlinge vergelijking van de aHematieven kan dit b, gebeuren
met belulp van tabeilen, figuren en kaarten.

De Commissie beveell aan in de samenvaitling in ieder geval in te gaan
op die informatie, die van wezenlijk belang is voor het {e nemen be-
shuit.

VORM EN PRESENTATIE VAN HET MER

Het MER zal zo duidelijk en objectiel mogelijk in moeten gaan op de
te behandelen onderwerpen en moet ingaan op de vragen omirent het
veornemen, die uit de inspraak naar voren zijn gekomen.

In het MER moeten keuze-elementen, die bepalend zijn geweest bij de
opstelling duidelijk naar voren worden gebracht.

Waar mogelijk en nuttig zal gebruik moeten worden gemaakt van presen-
tatie van de informatie op kaarten, luchtfoto’'s en i figuren en dia-
grammen. In feder geval zal een overzichtskaart met de ligging van
Boxtel ten opzichte van (rijks)wegen en spoorwegen moeten worden op-
genomen, Onderbouwende informatie kan in bijlagen behorende bij het
MER worden opgenomen. Daarioe kunnen ook behoren een verklarende be-
grippenlijst, een ljst van gebruikte afkorfingen en een literatuur-
lijst.
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BIJLAGEN

bij het advies voor richtlijnen
voor de inhoud
van het milieu-effectrapport
Zuidelijke ontsluitingsweg Boxtel

{bijlagen 1 t/m 4)



BLILAGE ¥

Brief van Cemeente Boxtel d.d. 4 februari 1991 waarin de Commisste m de gelegen-
heid wordt gesteld o advies uil te brengen,

Gemeente Boxiel

de comnissie voor de milicu-
effectrapport age

Posthus 2345

3500 GH YIRLCHY

Lwe birfef/nr,

Kenmerk o ALv.dLDank/Tu gl

Doorkiesnr. @ 55301

Bowiel, ¢ & februari 1991 Velgne.:

Werzenddatun

Bijl. DG,

Onderwerp © Ve jwillige milieu-effectrapportage Zuidell jke Ontsluitingsweq.

Eeachic commissie,

In ziin vergadering van 0 september 1990 besloot ce gemgenterzad am  &f te zien
van de plannen tot realisering van de zogenaamde Zuidelljke Ontsluifingswes.

fen van de functies die deze weg had moeten krijgers was die wen direcle verbinding
tussen hel ingustrietervein en Rijksweg 2.

tiet dif besluit kwam een einde aen proces det
gesloten leek te worden, toen bij het ‘corly
december 1986, numner 6% coedkeuring werd verleend san hel gk tracé.

O niet-ontvankelijik verklaring van de gemeente in de onteigeningsprocedure was
voor de gemeentersad asnlelding om oprieuw een siudie te laten verrichten oz
alternalieven. Do uitkomsten van deze studice zlemede adviezen over deo Juridise
hasllbaarheid van het corspronkelijke plan waren gznielding Lot hel histboven
genoende raad

shesluit, dat tevens een opdracht inhield om fe roeken nsar een
andere oplossing voor de ontsluiting ven het industristerrein.

Gezien de ervaringen in het verleden en om zlle eventuzliteiten uil te sluiten,
besloot de raad levens ten behosve van de keuze van een nisuw tracéd vrijwillig
een milieu-effecirapport te laten opstellen met toepassing ven de daarvoor web-
teld jlc voorgeschreven procedure.
Ter uitvoering van dit raadsbes)uit hebben wij een startnotifie laten opstellen,
die vanaf & februari tot en met 8 meart 1991 ter inzage zal liggen, gedurende

{ welke Lermijn jedereen opmerkingen kan maken over hetgeen in het MER zan de orde
moet komen.

Wij verzoeken u, oversenkomstig hel bepaside in artikel 412 van de wel Algemere
bepalingen milieuhygiéne binnen twee mzanden te aduiseren over de richilijnen
vonr het MER.

Gemeentehuis Boxtel, Posthus 10.000, S280 DA Boxtel, Tel: 04116 - BEST I, Telefax 04116 - BEZ35, Telex BOGEE
Postrekening 107.34.95. Beroekadres: Marky 1, 5281 AT Boxtel,
Gelieve i?ij corrgspondentie datum en volgauminer te vermeiden.




W) VaEn tarinotii e w

en biel Srabents Cenlrum van

giel de daart shiGrenide

i giee Ontsluil

Gt atuur® van bureau foas
- het rappert Pwerkeerskundige o Y van buress BoULAL
= hel rappori "kestenraming en Db(A)<conlouren van bureau B4, A,
4o brieven aan de wett Jke sdviseurs zijnde inspectie Vomil, diens LG,
inspeclie R.O., RS,

landse

Deze rullen worden aangevuld met evenlucle reaclies, die wij onmiddellijic san u
zullen doorzenden.

Uw berichien zien wij net belsngstelling legemoet .
Hoogachtend,

BURGEMEESTER EN WCTHOUDERS WAN BOXTEL,
De Secretavis, De Burgemeester,

T
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BIJLAGE 2

Tekst van de openbare bekendmaking dd. ¥ februan 1991
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il pe gemeenteraad van Boxtel heeft in zijn vergadexing van

10 september 1980 besloten te stoppen met de plannen
voor de aanleg ven de Zuidelijke Hoofdweg. Tevens be-
sloot hij dasrbij nader onderzoek te laten verrichten om
te komen tot de keuze van een tracd van een weg die seen
rechtstreekse verbinding moet vormen tussen het indug-—
trieterrein en Rijksweg 2. Basis voor dit onderzoelk
vormt de "tracé-studie Zuidelijke Ontsluitingsweg”.
Alvorens tot een definitief besluit over de aanleg van
de wey en een keuze voor &6n van de tracé's Lo komen wil
de gemeenteraad weten, wat de effecten ervan zullen ziin
op het milieu. Daaxrvoor zal veijwillig een miljieu-effec~
trapport (MER) worden opgesteld, waarbij de wettelijk
voorgeschreven procedure zal worden gevolgd.

Na de keuze van het tracé zal voor de realisering van de
weg een bestemmingsplan worden opgesteld.

Richtiijnen en startmotitie

De gemeenteraad zel richtlijnen vaststellien, waaraan het
MER moet voldoen. In de richtliinen wordt aangegeven
welke nmogelijke oplossingen moeten worden onderzocht en
@an welke milieu-aspecten sandachi moet worden besteed.
De richtlijnen zullen eerst worden vastgesteld nadat een
commissie van deskundigen heeft geadviseerd en iedercen
in de gelegenheid is gesteld oprerkingen te maken over
hetgeen in het rapport aan de orde moet kowen .

Het dat doel is een startnotitie opgesteld, waarin voor-
stelien voor de te ondersccken traceé's zijn opgenomen en
waarin voorstellen worden gedaan voor het onderzoel N&EBY
milieu-effecten,

Inzage en rescties

De startnotitie ligt vansf § februari tot en mat 8 magrt
1981 tijdens werkdagen van 9-12 unr ter ingzage op het
geneentehuis, kamer 1.5%. Degenen die niet in de gele-
genheid ziin om op gencemde tijden de stukken in te
komen zien, kunnen telefonisch weor een ander tijdstip
een afgpraak maken met de afdeling Raimteliijke Inrich-—
ting (tel.nr. 04116-53301}, die cok nadere inlichtingen
kan verstrekken.

Reacties kunnen tot en met B maart 1991 schriftelijk
worden ingediend bij burgemeester en wethouders van
Boxtel, postbus 106.000 5280 DA Boxtel.

Boxtel, 7 februari 1391
BURGEMEESTER BN WRTHODDERS VAR BOXTETL:,
Da Sevtretaris, De Burgemeester,




BIJLAGE 3

Projectgedevens

Initiatiefnemer: Gemeente Boxiel
Bevoegd gezag: Gemeente Boxtel

Beshulf: Herziening van het besterrmmingsplan, Het betrelt hier een vrijwillig
THLELT

Activiteit: De voorgenomen activiteit betrell de aanleg van een zuldelijke ont-
sluitingsweg (ZOW) om het indusirieterrein te onisluiten op de rijksweg 2. De ZOW
kan ook een functie krijgen in de vermindering wvan de verkeersdruk van
persenenaute’s op wegen in de bebouwde kom. De tracékeuze voor de ZOW vormt het
onderwerp van deze m.e.r.

Data:

Openbare bekendimaking: 7 februari 1991

Locatiebezoek: 25 februari 1991

Overleg met Gemeente Boxtel naar aanleiding van een concept-advies voor richtlij-
nen: 3 april 1891

Samenstelling van de werkgroep:
drs. J.W. Beijershergen

ir. J. van Dixhoorn (voorzitter)

drs. A.L. de Jong {adviseur)

ir. WA, Gosting

ing. P.M. Peeters (adviseur)

secretaris van de werkgroep:
Mr. E. van Rosmalen



BIJLAGE 4

Lijst van inspraakreacties en adviezen

Y. datum perseon of instantie plaats datuin van
ontvangst
Cie. m.e.r.
L S10301 Vereniging Verkeersplatform Boxtel 910307
Boxtel
2. 910301 Werkgroep Natuur- en Land- Boxtel 910307
schapsbeheer Boxtel
3. 910305 Vereniging Bewonersgroep Boxtel 910308
Eindhovenseweg/Liempdseweg
4. 810307 Rijkswatersiaat dir. Noord- Den Besch 910311
Brabant
5. 910308 Vereniging Verkeersplatform Boxtel 210312
Boxtel
6. 810308 Vereniging Bewonersgroep Boxtel 210312
Eindhovenseweg/Liempdseweg
7. 910307 Het groene hart Boxtel 910311
8. 900314 Directeur LNG in de pro- Tilburg g10318

vinete Noord-Brabant




