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Met bovengencemde brief stelde u de Commissie voor de milicu-cffectrapportage in de
gelegenheid advies uit te brengen over de inhoud van het milicu-effectrapport (MER)
Zuideljke Ontsluitingsweg (ZOW).

Hierbfj bied ik U het toetsingsadvies van de Comumissic aan overeenkomstig artikel
41z, eerste en tweede lid van de Wet algemene bepalingen milicuhygiéne (Wabm).

De Commissie is van mening dat het MER voldoende informatie bevat voor de besluit-
vorming over een i{racé voor een Zuidelifke Ontsluitingsweg., De uitwerking van het
nul-plus-alternatief en het meest milieuvriendelijk alternatiel is in het MER zelf
onvoldoende, maar deze beide alternatieven hebben in de aanvulling op het MER van 1
december 1992 voldoende aandacht gekregen.

Wel wil de Commissie wijzen op de mogelijke interpretaticverschillen bij de
becordeling van de effectenn op natuur en landschap van de verschillende varianten.
Dit heeft met name invieed op het bencemen van het meest milieuvriendelijk alter-
patief voor wat betrefli ecologie en landschap. De variant 2b met weglating van de
aansluiting op de zuidelijke paraliclweg, zou naar het ocordeel van de Commissie
voor wat betrefi de aspecten ecologie en landschap als het meest milieuvriendelijk
alternatief aangemerkt moeten worden.

De Commissie hoopt met dit advies een constructicve bijdrage geleverd te hebben aan
de besluitvorming. Zij blijft graag op de hoogle van de verdere besluitvorming, van
de wijze waarop de cvaluatie zal plaatsvinden en van de resuliaten van de eva-
luatie,
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L. INLEIDING

Het gemeentebestuur van Boxtel heeft het voornemen een zodanige wijzi-
ging in de verkeersstructuur in Boxtel te realiseren dai het (vracht)-
verkeer van en naar het bedrijventerrein Ladonk buiten het centrum en
de woongebieden wordt omgeleid. Primaire doelstelling is het tot stand
brengen van een route voor vrachiverkeer naar het bedrijventerrein die
veel minder hinder en gevaar voor de omgeving met zich meebrengt. Het
beheersen van de automobiliteif, het verbeteren van de leefbaarheid
langs de drukke routes en het verbeteren van de bereikbaarheid van het
bedrijventerrein gelden als secundaire doelstellingen.

Dit voornemen s op grond van de bilage van het Besluit milieu-
effectrapportage (m.e.r} niet m.er.-plichtig. Voor de besluitvorming
over deze activiteit wordt op vrijwillige basis een miliev-effectrap-
portage uitgevoerd. Tijdens het opstellen van het milieu-effectrapport
(MER} is de verlegging van een deel van de goederenspoorlijn bij
Boxtel, "het Duitse lijntje", als onderdeel van het voorkeursalter-
natief naar voren gekomen. Deze verlegging is wel m.e.r.-plichtig.
Deze verlegging is in het MER beschreven. Daardoor kan het MER']
tevens dienst doen ten behoeve van de besluitvorming over de spoor-
Hinverlegging.

Het MER en het voorontwerp-bestemmingsplan werden op 19 juni 1992 ter
inzage gelegd. Per brief van 26 juni en vervolgens 28 juli 1992, ver-
zocht het College van Burgemeester en Wethouders van de germeente
Boxtel de Commissie advies uit te brengen over de inhoud van het MER
(bijlagen 1a en ib).

De Commissie voor de m.e.r. dient een ocordeel te geven over dit MER

waarbij het toetsingskader wordt gevormd door:

- et gestelde in art. 41f van de Wabm, mede gelet op de richtlijnen
voor de inhoud van het MER, die werden vastgesteld door de gemeente
Boxtel op 25 april 1981;

-de eis dat het MER geen onjuistheden bevat {art. 41w, tweede lid van
de Wabmj.

Op 26 augustus 1992 iz het concepi-toetsingsadvies van de Commissie
besproken met vertegenwoordigers van de gemeente Boxtel. Tijdens deze
bespreking bleek, dat de gemeente Boxtel nog informatie beschikbaar
had die in een aantal door de Commissie gesignaleerde tekortkomingen
van het MER zou kunnen voorzien. Besloten werd deze informatie aan de
Comimissie ter beschikking te stellen, waarna het toetsingsadvies defi-
nitief zou kunnen worden afgerond. De exira informatie die door de
Commissie bij de toetsing van het MER is betrokken, betreft:

* Rapportage Noodroute Vrachtverkeer Gemeente Boxtel (25 maart 1993);
*Voorstel tot bepaling van de noodoplossing voor de vrachtverkeers-

route Gemeente Boxtel (B638);

i Zic art. 41p Wabm.



* Notitie Gemeente Boxtel "Overzicht verricht onderzoek mogelijke tra-
cees”;
De Commissie heeft deze informatie bestudeerd en heeft in een gesprek
op 14 oktcher 1982 met vertegenwoordigers van de gemeente Boxtel laten
weten dat het nui-plus-altematiel en het meest milleuvriendelijk
alternatiel nog steeds onvoldoende waren uitgewerkt. Om aan deze
opmerkingenn van de Commissie tegemoet te kurmen komen, heeft de
gemeente Boxtel besloten over te gaan op het maken van een aparte
aanvulling op het MER. BY brief van 23 okitober 1992 is dit aan de
Commissie meegedeecld en is verzocht het uwitbrengen van het
toetsingsadvies op e schorien tot het gereedkomen van de aanvullende
studie.

Op 4 december 1892 is de aanvullende studie door de gemeente Boxtel
asn de Commissie toegezonden. De Comimissie heeft deze studie bij het
opstellen van het definitieve toetsingsadvies betrokken.

Het voorliggende advies is opgesteld door een werkgroep van de Commis-
sie voor de m.er., verder te noemen "de Comimissie”. Voor de samen-
stelling van deze Commissie word{ verwezen naar bijlage 4, waarin
tevens een overzicht van de belangrijkste projectgegevens is opge-
nomert.

Bij de opstelling van het advies heeft de Commissie de via het bevoegd
gezag ontvangen adviezen en commentaren, die schriftelijk werden
ingebracht, alsmede opmerkingen tijdens de hoorzittingen van 8 juli en
21 december 1892, in beschouwing genomen (zie bijlage 4 voor een over-
zicht], In dit advies wordt met voeinoten verwezen naar de desbetref-
fende reacties.



COMMERNTAAR OP HOOFDLIJNEN

Het MER richt zich vooral op het tegengaan van overlast van vrachtver-
keer in de bebouwde kom door het zoecken van een alternatieve verbin-
ding tussen de AZ en Ladonk. De uitwerking van een Zuidelijke Ontslui-
tingsweg {ZOW} met de verschillende tracévarianten heeft daardoor veel
aandacht gekregen. Het MER en het ontwerp-bestemmingsplan geven hier-
over veel miflev-informatie. Over het nul-plus-alternatief en  het
meest milleuvriendeliik  alternatief bevat het MER zelf onvoldoende
informatie. In de aanvulling op het MER worden beide altermatieven wel
volwaardig uitgewerkt.

Hieronder wordt apart op de uitwerking van het nul-plusalternate! en
het meest milieuvriendelijk altermatief ingegaan.

Nul-pluseiternatief

In  het oorspronkelijke MER werd aangegeven, dat het nul-
plusalternatief onvoldoende bijdraagt aan de realisatie van de
primaire doelstelling, het tot stand brengen van een route voor
vrachtverkeer mnaar het bedrijventerrein die veel minder hinder en
gevaar voor de omgeving met zich meebrengt. Het nul-plusalternatief
werd daarom in het MER niet verder uitgewerkt. Een volwaardige
uitwerking van een omleidingsvariant, waarbij zoveel mogelijk van
bestaande infrastructuur gebruik wordt gemaakt, ontbrak in het
oorspronkelijke MER. In de Rapportage Noodrotite Vrachtverkeer Gemeente
Boxtel (25 maart 1992) en het voorstel tot bepaling van de
noodoplossing  voor de vrachiverkeersroute Gemeente DBoxtel is
uitgebreid aandacht besteed aan mogelfjkheden om via het gebruik van
bestaande infrastructuur op korte termijn het vrachtverkeer terug te
dringen. In dit rapport zijn verschillende alternatieven beschreven
die gebruik maken van bestaande infrastructuur. Deze alternatieven
werden echier niet verder uitgewerkt, omdat ze in het kader van een
noodoplossing als niet reéel werden beschouwd.

In de aanvulling op het MER is het nul-plus-alternatief in de vorm van
twee omieidingsvarianten volwaardig uitgewerkt.

Daarmee is aan de opmerking van de Comrnissie over het cntbreken van
een uitwerking van een omleidingsvariant, tegemoet gekomen.

Wel vraagt de Corunissie zich af waarom in de variant B gekozen is voor
eenn tracé dicht langs Lennisheuvel en niet vanaf de spooriijn
rechtsstrecks naar het bedrijventerrein.

Inn de aanvulling op het MER wordt geconcludeerd, dat de varianten van
het nul-plusalternatief niet als ‘'redelijfkerwijs in beschouwing te
nemen alternatieven" worden gezien, omdat zij onvoldoende bijdragen
aan de primaire doeelstelling, het creéren van een veilige route voor
het vrachtverkeer,

Aangezien bij variant B in ieder geval wel voldaan wordt aan een voor
vrachtverkeer geschikie route, waarvan veolgens de verkeersprognoses
ook veel gebruik gemaakt zal gaan worden, heeft de Commissie de
indruk gekregen, dat dit alternatief vooral op grond van het veilig-
heidsaspect buiten de bebouwde kom afgewezen wordt.



De ter onderbouwing hiervan gepresenteerde informatie over de veilig-
heidsaspecten van met name variant B is naar het oordesl van de Com-
missie echter niet altijd overtuigend.

Naar de mening van de Commissie is namelilk onvoldeende aandacht
besteed aan de overwegingen dat in de nleuwe situatie de wettelijk
toegestane maximumesnelheid van 80 km/uwr nsar 60 km /uur zal gasn en de
capaciteit van de weg te laag is ingeschat, waardoor de weg waar-
schijnlijic niet overbelast zal worden.

Messt millieuvriendelifk alternatief
De ultwerking in het MER van alternstieven, die voldeen aan de secun-
daire doelstellingen aangaande het beheersen van de automobiliteit,
vindt de Commissie mager. In de gemeentelijke Verkeersmaatregelen-
kaart'] is deze secundaire doelstelling van het MER om de groei van
de automobiliteit in Boxtel terug te dringen, voor een belangrijk deel
in beleid vertaald. In het MER worden de maatregelen uit dit plan
gekoppeld aan de minst schadelifke tracévariant. Deze combinatie wordt
vervolgens als het meest milieuvriendelijk alternatief gepresenteerd.

Bij de uitwerking van het meest milieuvriendelijke alternatief had

meer aandacht kunnen worden besteed aan het formuleren van een variant

die met name voor geluidhinder en veiligheid goed zou scoren en één,
waarin het accent vooral op ecologie en landschap ligt. Op grond van
de door het MER en de aanvulling aangedragen informatic komt de

Commissie tot de veolgende conclusies aangaande de afwegingen rond het

meest milieuvriendelijk alternatief,

* Uitgaande van een meest milieuvriendelijk alternatief dat wvooral
goed scoort op vermindering van geluidhinder en onveiligheid, is het
vooral van belang dal maximaal verkeer aan de kern wordi onttrokken.
De varianten van de ZOW bieden hiervoor de beste mogelijkheden.

* Een meest milieuvriendeliji alternatiefl dat vooral goed scoort ten
gunste van ecologie en landschap, moet naar de mening van de Commis-
sie gevonden worden in de aanleg van een verbinding in het buiten-
gebied in een zo eenvoudig mogelijke vorm, waarbij de mogelijkheden
varn herstel van de ecologische hoofdstructuur als bedoeld in het
Natuurbeleidsplan in acht worden genomen. Gelet op het bovenstaande
dient variant 2b met weglating van de aansluiting op de zuidelijke
parallelweg als het meest milieuvriendelifk te worden beschouwd.
Hierbij wordt aan de primaire doelstelling et betrekking tot een
veilige, afdoende ontshiiting van het industrieterrein buiten de
kern van DBoxtel voldaan en tevens het meest milieuvriendelijk
alternatiefl  fen  aanzien van ecologie en  landschap  zuiver
geformuleerd.

Z  BVA, Bureaun voor Verkeerskundige Advisering, 1992.
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3.1

3.2

Probleem- en doelstelling

Het MER gaat bl de doelstellingen uit van een beperking van de ver-
keerstoename overeenkomstig het Struktuurschema Verkeer en Vervoer
deel d (BVV]. Het MER stelt dat tussen 1991 en 2001 in Boxtel moet
worden uitgegaan van een groei van de aulomobiliteit van 35%°] De
doelstellingen van het SVV laten een lagere groei toe. Uit het MER
blifkt ndet duidelifk waarom er een verschil bestaat tussen de SVV-
doelstelling en de mobiliteltsgroel in Boxtel. In het rapport bii de
gemeentelijke Verkeersmaatregelenkaart (GMK] is sprake van een toename
van de werkgelegenheld op Ladonk met 25 % fot 2001. Onduidelijk is
waarom in dif rapport een groei van het autoverkeer van 21 % is gehan-
teerd.

Bij het oplossen van de verkeersproblemen maakt het MER voor de doel-
stellingen nadrukkelijk onderscheid tussen wracht- en personenauto-
verkeer. Bij de verkeersprogrioses is beperkt aandacht besteed aan het
onderscheid tussen personenverkeer en vrachtverkeer, Het GMK en de
Rapportage Noodroute Vrachtverkeer bevatten op dit punt relevante
informatie, die niet in het MER is gepresemteerd. Het is daarom moei-
lijk na te gaan in hoeverre de verschillende oplossingen bijdragen aan
de gestelde doelstellingen ten aanzien van de verschillende vervoers-
stromen. In de aanvulling op het MER worden wel gegevens gepresenteerd
over de aandelen vrachitverkeer voor de nieuwe varianten. Helaas oni-
breken hier nog de percentages voor de bestaande situatie, wat de
beoordeling van de mate waarin aan de primaire doelstelling wordt vol-
daan, moeilijk maalkt.

Milieugevolgen

Ecologis
De informatie over de bestaande toestand van het milieu en de te ver-
wachten milleugevolgen is voor het onderdeel ecologie goed uitgewerkt.

Geluid

De inhoudsopgave van het MER vermeldt onder "Bijlagen sub 8" "nadere
informatie onderzoek geluid". Deze bijlage ontbreekt echter. Bijlage 4
van de aanvulling op het MER vervangt deze bijflage slechts voor wat
betreft de wegen in het buitengebied. Mede daardoor ontbreekt nog een
onderbouwing van sommige geluidgegevens uit het MER.

Wellicht zou de inhoud van de bedoelde bijlage 8 enkele van de hierna
volgende opmerkingen overbodig hebben gemaakt.

3 Zie MER, pag. 35



4 Calculation
5 Zie tabei 4.3

Op blz. 73 ontbreekt een duidelijke bronvermelding bij gegevens over
de huidige geluidbelasting door diverse geluidbronnen en de gegeven 50
dB{A}-contouren. Daardoor is onduidelijk welke percentages middelzwaar
en zwaar verkeer voor de bepaling van de geluidniveaus zijn gehanteerd
voor de verschillende alternatieven. Heizelfde geldt ten aanzien van
de snetheder.

Voor het vaststellen van de geluildbelasting in de bebouwde kom is
gebruik gemaakt van gegevens uil de GME. Er valt niet na te gaan op
welke wijze die belasting is vastgesteld.

Het MER geeft weinlg informatie over akoestisch cijffermaterisal waaropn
de conclusies over de te verwachten geluidhinder (van o.a. blz. 143 en
144} ziin gebaseerd.

Voor de omgeving van de {racé-varianten is gebruik gemaakt van
bestaande gegevens (blz. 72). Uit het MER blijkt niet wat de resul-
taten van de aldaar vermelde geluidberekeningen zijn.

De Commissie merkt op dat door gebruik te maken van de ontheffings-
mogelijkheld en de 3 dB(A)-aftrek in werkelijkheid voorlopig 58 dB(A)
wordt toegelaten (pag. 147},

Lucht

Op blz. 25 wordt gesteld dat 'voor het verkeersbeleid met name de the-
ma's verzuring en verstoring van belang zijn'. De thema's Verandering
van klimaat (CO,- uiltworp) en "Verspreiding (immissieconcentraties)
zijn echter zeker van eenzelfde belang.

De concentraties binnen de bebouwde kom van Boxtel zijn berekend met
het CAR'}-model, terwijl de concentraties in de nabijheid van de
Zuidelijke Ontsluitingsweg ziin vasigesteld met het ‘Voorspellings-
systeemn Luchtkwaliteit Tracévarianten’. Uit het rapport bljkt dat de
uitkomsten van de berekeningen niet met elkaar te vergelijken zijn
omdat de achtergrondeoncentraties verachillen,

Het gebruik van het CAR-model is in beginsel slechts geschikt om con-
ceniiraties vast te stellen In een bepaald jaar en dus niet voor toe-
komstige jaren.

Weliswaar worden in het MER voor een aantal verbindingen de achter-
grondconeentraties weergegeven, doch voor slechts koolmonoxyde en
stikstofdioxyde wordt ook de algehele concentratie vastgesteld’].

De veronderstelling dat geen overschrijding voor andere stoffen is te
verwachten en dat om die reden wellicht geen berekeningen zijn uitge-
voerd is niet in overeenstemmming met de richtliinen. Voor zwarte rook,
voornamelifk afkomstig van dieselmotoren van vrachtauto’s is, gezien

of Airr pollution from Road traffie,



3.3

de achtergrondniveaus uit tabel 4.3, zeker een berekening de moeite
waard. De (foutief overgenomen) waarde van 98 als 98-percentiel voor
aerosolen {zwarte rock dus] geeft al een overschrijding van de
grenswaarde die 90 u/m° bedraagt {deze fout zit ook weer in tabel 2.12
van de aanvulling op het MER].

Bij de milieugevolgen is aandacht besteed aan de verandering van het
klimaat, de wverzuring en de fotochemische Iuchiverontreindging®l.
Hoewel het zeer goed mogelifk is op eenvoudige wijze een uitspraak te
doen over de ontwikkeling van de uitworp van €O, (klimaatverandering,
NG en SO, {verzuringl en VOS [fotochemische huchiverontreiniging! en
dezé te vergelijken met de streefwaarden uit het NMP-Plus, is een der-
gelijk onderzoek achterwege gebleven.

Het gebruik van het aantal autokilometers als indicator is onjuist. De
algehele uiltworp van verontreinigende stoffen wordt namelifk bepaald
door het aantal voertuigen en de verkeersemnissies. Op grond van onder-
zock, ultgevoerd door TNO te Delft’] en statistische gegevens van
het CBS over het percentage voertuigen met een katalysator, kan nu
reeds een wiij nauwkeurige schatting worden gemaalt van de afname van
de emissiefactoren.

Vergelijking alternatieven

Poor het ontbreken van algemeen aanvaarde tfoeisingscriferia ten aan-
zien van natuur en landschap zijn er interpretatieverschillen mogelijk
bij de Dbeoordeling van de effecten van de varianten op dit gebied. Dit
geeft naar de mening van de Commissie ruimte tot het leggen van andere
accenten dan in het MER ziin gepresenteerd. Enkele voorbeelden:

* Ultgangspunten van gebrulkmaking en uitbouw van bestaande infra-
structuur, dan wel bundeling hiermee, biedt vanuit ecologie en land-
schap voordelen. In het MER komt niet duidelik naar voren hoe deze
in de waardering zijn betrokken.

* De keuze voor het gebruik van de mogelijtheden voor het later ioe-
passen  van  patuorontwikkeling als zwaar toetsingscriterlum  (zie
tabel 4.1 en 4.2) is discutabel. Natuurontwikkeling is immers ook
mogelifk zonder aanleg van nieuwe infrastructuur. Bi aanleg van een
weg kan natuurentwikkeling worden belemmerd. Bij het treffen van
mitigerende maatregelen is daarom slechts sprake van een vorm van
compensatlie.

De Commissie constateert dat bovenstaande zou kunnen leiden tot andere

conclusies ten aanzien van ket meest mileuvriendelijk  altermatiefl

Naar de mening van de Commissie zou wat betreft het punt ecologie en

6 Zie MER, pag. 8.47

7 Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, Publicatiereeks Lucht, nr. 89,
Steekproefcontroleprogramma, onderzoek naar luchiverontreiniging door voertuigen in het verkeer -
jaarrapport 1989 - 1930,

7



3.4

landschap variant 2b met weglating van de aansluiting op de
parallelweg als het meest milieuvriendelijk moeten worden beschouwd.

Fvaluatie achteraf

In het MER wordt aandacht geschonken aan de opzet van een evaluatie-

programma. Naast de daarin opgesomde aspecten vraagt de Comnissie aan-

dacht voor de volgende punten:

- verkeerssituatie na aanleg van een Zuidelikke omleiding en de direct
dearaan verbonden verkeersvoorzieningen;

- ontwikkeling ven de automobiliteit en de effectiviteit van de geno-
men maatregelen in relatie tol de groed na 2001,
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Brief van het bevoegd gezag d.d. 26 juni 1992, waarin de Commissie
in de gelegenheld wordt gesteld om advies uit te brengen
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De commissie van de Milieu-Eect Rapponage
tav. de heer R Sieleken

Postbiug 2348

3500 GH UTRECHT

Uy brief :

Kenuerk : Tvd. Donk/hvw/j1176

boorkiesnr. : 65301

Boxtel : funi 1992

Volgnumner H Verzenddatum: (
Biji. : B exemplaren MER 26 Jum 9t
onderverp » MER Zuidelijke Omsluitingsweg,

Geachle heer,

Ter voldoening aan hel bepaalde in art. 41 van de Waot Algemene Bepalingen Milihygitme, doen wij
u hierbif 4 zesvoud- Wwekomen Niet Millieu-Effaci-Bappon voor de Zoidelihe Crisiuitigswey.

Het rapport is met ingang van 19 juni 1992 ser inzage gelegd en ol 19 jull 1992 bestant er voor cen
ieter geleganheid schifieliik opmerkingan in 1o brengen.

De hoorzitting als bedoeeld in ait. 41 van gencemde Wet zal op 8 jul a.s. worden gehouden,

Eventuele scluiftelifke opmenkingen en het verslag van de hoorzitting zullen wif v 2o spoedig megelijk
toezenden,
Graag zullen wij uw advies over et rapport vermemen,

Hoogachlend,

BURGEMEESTER EN WETHOUDERS VAR BOXTEL,
Namens dezen,

Hould afdeling Ruimtelijiie Ontwilddiiing,

AMLL. Slaats

Geineantehuis Boxlel, Pustbus 10,000, 5260 DA Boxtel, Tet: 04116 - B5811, Telotax 04116 - 552285, Telex 50026
Postreleening 107,34 88, Seroekadres: Markt 1, 8281 AT Boxigl
Gelieve bij correspondentie datum en volgnurmmer e vermelden.




BIJLAGE 1A

Openbare bekendmalking in et Brabants Daghlad 4.4, 18 juni 1902

Gemeoents Boxlel

Batleu-affestrapporiage Zuidéffie
Gntabuttindibwsg

Burpeméssster en wethauders van Boxdal maken De-
e cat met ingaTg yir 18 Junl 1982 ob het gemesn.
ehivly, widgling Rulmisliike Ontwikkelng, vidr esnieder

th Inzags eal lgpes het Milleu-affsctrepport (MER) Zul-

deifke Drisdldngewsg et bllbehorende sluiden &n

gﬁ éég‘MEljnmtm basls waarvan het mppont s opge-

Hat gemgentehuly 16 geopend on warkeugen van §.00

tof 12,60 uur. Degenan ale niet in de gelepenheld zlin

itlders dare uren kennid te nstnen van da stukian, kune
hiaft tlefonisch dontast opnemen voor het maken van

a0 alpraak (tel.or, 3&3&.1&

Fat fappot hesft betrsiding op de sanleg van een vars
E{ lﬂg&w&g tusegn heb bedrijvénismedn an Rijksweg 2
omgesing von nét 2ogensamds Dille L“n &,

b Bt MER worden de ?wol Pm vioor het millsu freban-
‘el vary aen eantal uivoringevadenten van de weg,
Hat MER zal tmada dlenen als begle voor de yerbiens b
ajubvanming, dis meet feldéa tat.de vastetellig van esn

bam&Mmin‘g:Fan, dat de asnldy i o

mog&!lglim S SN

Cvisr et MER en het bastanmmingsplan 2al op dinadag

28 luni g.5. een voorlohiingsavond warddn geholiden

Iy gl vary Do THbed, Bednderhsrenweg. §, sune

vEng 19.30 Gur ' oo

Op wostedng & ki g, zal 8t 17.00 uur s6n hoorzl«

Hngy %éhoudan wordeni og hit gameentahuls, THdena

deze hoordtling kan esnleckr mondeting eprmsrklngen

sakdtt over het MAER, - =

Dupmesst ken esnleder tot 18 Jull 16982 oprmaerknger

Sver hat MER sohrifleliic lndienen bl bal pemesntahies

stuul van Boxdel, posibs 10.000, F2R0 DA Bonlsl,

Do mondeling on schaftatlic gemaskie opmeridngen

e sheohity b@tr@séddnéig fop de nhoud van

bt rapport omirent onjulstheden of het not veidoan

aért, & Aehilijran. o

Dagoenan dle opmadkdngen Indlant, ken dasml] varzog-

ken 2iin peraconiifies Q?-Eevem nit bhekend ta maker,

[ -pohirttietike oprieddngen en het vérslag van de

ng zulllen zd o n%muk bl & garderge-

finernde etuldien ter Ivagy worden gelegd én worden

{defebdndibn aa0' de wetislKe adviseuls an e MER-

goindesle, die de opmendngen bif haer tostelngesd-

vies zal petralken, o

Het 1t n%aa«mw van da MER-commishle 25 getjk-

tijdig ég teci entwerp-bestermingsplah e lnzizs

' P Lo e 8

Vilragh §

et 1902
Burgemosater én Withiudens vaolnoemd,
B seorstorts, D iobo-burgendeitar,
dea P Bgtaly o v Alersv.d Behdod




BIJLAGE 2

Brief van het bevoegd gezag d.d. 23 oktober 1992, met verzoek tot opachorten
van het toetsingsadvies

Gemeente Boxtel

el pommissie voor do Mitieu-effectrapportage
o Bav ey des M Builenkamp
Poslbus 2345
e300 GHOUTRECHT

U brief : 8 CKTOBER 1992/U1437-92/Bufmip/336-82

Kenmerk : TvddBDonk/MS w3164

poorkiesnr, » 55306

Boxtel 1 23 oklober 1952

Volgnummer : Verzenddatus: 7 J 0KT. 1942
Bijt. :

Onderwerp : Toelsihgsadvios ZOW Boxiel,

Geachie mevrouw Bullenkamp,

Maar aanleiding van het bif uw bovenvermelde brief verzonden vierde concept-toetsingsadvics en het
gesprek van 14 oltober || delen wi u het volgende mede.

Gezien de inhoud van het conceploelsingsadvies hebben wij bestoten alsnog over i@ gaari Lot
aitwerking van een nul-plus-alternatiel, Wij verzoeken 1 daarom de (oezending van uw detinitie! advies
ap te schorten tol na et gersedkonen van deze aanvitiende studie. De verwachting is dat het
rappon eind november gereed zal ziin en aan u kan worden leegezonden.

Wi gaan er van uit u hienmede voldoende e hebben geinformeerd,

Hoogachtend,

BURGEMEESTER £N WETHOUDERS VAN BOXTEL,
Namens dgzet
Hoofd aidj}'n( uimitetifiie Onlwildeeh
AW.L. Sladgs

™ T \“-_-mﬁ_

Gemeentehuis Boxeel, Postbus 10.000, 5280 A Boxtel, Tel: 04116 - 891 1, Tetefax 04116 - 55225, Telex BOGIE
Posttekening 107.34.95. Bezockadres: Markt 1, 5281 AT Boxtel,
Gelieve bij correspondentie datum en volgnummer te vermeldaen,
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Brief van het bevoegd gezag d.4. 4 december 1992, over aanvulling van het MER
en verzoek om advies

Gemeente Boxiel

K

dheeatioetg no
dé hommissie voor de Mifieu-elicelrapponage
by, meviouw drs, M. Bulienkamp
Postbus 2345
g n Al G UTRECHT
SUSIr S
oAl :i“ ,‘;ﬁ’.(.: G |

Uy brief H

Kenmerk » AvdDonk/Cvdi/W33i4

Doarkiesnr. : 55306

Baxtel : 4 dacember 1962

Volgnummer H Yerzenddatum:
Bijt. : G

Onde Pyeep + Aarwvalling MER Zuidelifke Ontsluitingswey.

Geachie meviouw Builenkamp,

Ten vervolge op onze brief van 23 okiober 1992 en ter voldoening aan het bepaalde in artiked 41t van
de Wet Algemene Bepalingen Milleuhygiéne doon wij u bierbif in zesvoud toekomen een aanvulling op
de MER Zuidelijke Onlsiuitingsweg.

De aanvulling voorziel in sen uitwerking van het nul-plus-altersatiol,

Hel rapport ligt met ingang van 7 december 1992 ter inzage en tot 7 januart 1993 bestaat er voor
cenjeder gelegenheid schriftelijke epmerkingen in te brengen,

De hoorzitting als bedocotd in artikel 41 van genceinde wet zal 0p 21 decermnber a.s, worden
gehoudan.

Fverduele schiiltalifie opmerkingen on hel verslag van de hoorziting zolten wij u zo spoedig mogetijk
toerenden.

Wif verzoeken o deze aanvulling te betrekken b uw advies over de MER Zuidelijke Onisluitingsweg.

Hoogachitend,

BURGEMEESTER EN WETHOUDERS VAN BOXTEL,
Namens dezen, .

Hoold aldeling Ruinisiijke Ontwildeeting,

AWL. Ei!v:il" E

; |

Wi )
\ . s - . . g
WAL !

Gemeentebuis Boxtel, Postbus 10.000, 6280 DA Boxtel, Tel: 04116 - 55911, Telelox 04116 - LH225, Tetex HOGZG
Postrekening 107.34.85. Beroekadres: Maks 1, 5281 AT Boxted

Gelieve hij cotrespandantie datum en volgnumimer te vermelden,




BIJLAGE 34

Tekst van de bekendmaking van de ter lnzage legging van de sanvalling op het
MER wit ket Brabants Dagblad d.d. 3 december 1992

Y Gemesnte Boxtel
A Aarvulting BMilleie
yitestrapportage Zuldelijia

Ortalultingswag

R

BL:’I‘%@YYI%E‘EM . withouder vals Sodel waken bev
kang dat met Ingang van 7 decsmiber 1902 op het ge-
maenishuls, afdeiing Ruimtellihe Ontwikkeling, vior
eu;-i@der ter Inzages 2ab lgpen sah asnvuling op het

Hisu-atiaotrapport (MERF uidafiike Cniditngawsg

met lboihrende stukken sn de rdéhtlinen of haws

wosivan hat rappott i spgssteld, ’

Hed gemaaniehils 16 Qoapend op wisklagen vern 9.00

Liur tot 12,00 wwr. Dagenern dle nies fh de geleganheld
-z ﬁLﬁam duze Uran kennlg i aemen van oy stuks

KN, Kunner telefordsch contact opnemen veor bet
‘mEken van ¢6n aledraak ftal.nr, §5304},

bt MER Zoidetike Ontelutingewen i gan diverss n.

?anMﬂgg voorggiegd, waaronder de commisals vor

u PER,
E;A;asr asnlalding van ket advies ven doze eammisals is
lotan om het MER asn te wullen met ean nadare
ukwerking van bt nul-pug-alematiaf,

Hat ondemavlgo erpapont voorziet in dees aehviiling,
Up meandag 21 december sy, 28] om 12.00 vur ssn
Jwortling gehouden worden op hat gemesntehuls,
Tiidans daze hooreliting kan gon lader Mondeling op-

markirigen maken ovér de ganvuling ob hot MEHN,

Daamzast kan esn leder {0t 7 januai 1993 opmeridn-

gen over de samvuliing op het MEM echrifisliic tndle-

ner bl het pdmeentehestur van Boxiel, posthus

H0.000, 8280 D4, Boxtel,

La mongdaling et schilftelik gam&s&!{i-ﬁ spanariingen
-Huhnan glechls Detrakking hebiben op de nhioud vart
het rappoit omitrent onjuistheden of hat slot voldash
Bt o Hehélngrs,

Degene ol Gpmarkingen indlent, ken daebl] verzos-
Ker 2ljr pardosnlijke gﬁgw&ns nikat bekend te makien,
Be sohnflelike opmeridngen en het vartlag van de
hoaeziting 2ullen zo spaedig ik bl e serder
ggmam&wtukkw tor Inkapd worten gelegd 8 wor
gen oegezonden ann de wemﬂ!m alviseuls en e
WMER-corminlesls, dis de op ngen bl hose tosts
slngsacvies g&!ﬁsuﬁkk@ﬁ, _

gt {oatalngesdvibs van de MEcommlasls 2al ge-
ladldl el het onfweep-bestermmingepian tar nzags
Heoigen gelegd,

B b erernbiah 1002
Do Burgenalaey h wethoudsrl Uan Boxte

da pecestané, - b loea-blirgemédat?
-ﬁr&%ﬁ&{eﬁh& W v, e, Setoon




BIJLAGE 4

Projectgegevens

Initiaticfnemer: gemeentebestuur Boxtel

Beveegd gezag: gemeentebestuur Boxtel

Beslult: herziening van het besternmingsplan. Het betreft een vrijwillige m.e.r.
Categorie Besluit m.e.x.: vrijwillige m.e.x.-procedure

Activiteit: De voorgenomen activiteit Detreft de aanleg van een zuidelijke
onfsluitingsweg (ZOW) om het industrieterrein te ontsluiten op de rijksweg 2. De ZOW
kan ook een functie krijgen in de vermindering van de verkeersdruk van personenauto’s
op wegen in de bebouwde kom. De tracékeuze voor de ZOW vormt het onderwerp van deze
m.e.r.

Stand van zakem: De openbare bekendmaking vond plaats op 7 februari 1991. Op 5 april
1991 bracht de Commissie advies voor richilijmen uit. Daarbij wees zij o.a. op de
noodzaak om in het MER ook te bezien, welke verkeersveranderingen gaan optreden bij
realisatie van andere initiatieven in de regio, zoals de reconstructie van rijksweg 2
en de plannen voor verscheidene spoorlijnen in het gebied. Qok stelde de Commissie, dat
het vele onderzock, dat voorafgaand aan de start van de m.e.r. was verricht, wel voor
het MER gebruikt zou kunnen worden, maar up-to-date gebracht zou moeten worden.

De richtlijnen werden vastgesteld op 30 mei 1991. Het advies van de Commissie is
daarbij voor een groot deel overgenomen. Het MER en het voorontwerp-bestemmingsplan
werden op 19 juni 1992 fer inzage gelegd. Per brief van 26 juni en vervolgens 28 juli
1992, verzocht het College van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Boxtel de
Commissie advies ulit te brengen over de inhoud van het MER.

Op 26 augustus 1992 is het concepi-toetsingsadvies van de Commissie besproken met
vertegenwoordigers van de gemeente Boxtel. Besloten is dat de Commissie van de gemeente
Boxtel nog aanvullende informatie zou ontvangen, waarmee in een aantal door de
Commissie gesignaleerde tekortkomingen van het MER zou kunnen worden veorzien. Na het
bestuderen van deze informatie kwam de Commissie tot de conclusie dat de uitwerking van
het nul-plus-alternatief en het meest milieuvriendelijk alternatief nog steeds
onvoldoende was. Besloten werd op de bijeenkomst met vertegenwoordigers van de gemeente
Boxtel van 14 oktober 1992 tot het opstellen van een aanvullend MER. Op 4 december 1892
is de aanvullende studie door de gemeente Boxtel aan de Commissie toegezonden. De
Commissie heeft deze studie bij het opstellen van het definitieve toetsingsadvies
betrokken. Het concept-toetsingsadvies werd op 14 januari 1992 met bevoegd
gezag/initiatiefnemer en de werkgroep van de Commissie m.e.r. besproken.



Samenstelling van de werkgroep:
drs. J.W. Beijersberden

ir. J. van: Dixhoorn {voorzitter}

drs. A.L. de Jong

ir. W.A, Gosting

ing. P.M. Peeters

Secretaris van de werkgroep:

Builtenkamp

richtiiner mr. B

Bijlage 4, blz. ii

van Rosmalen;

toetsing  dre.

4.
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Lijst van Inspraskreacties en adviezen

RE. datusm persoon of lnstantis plaats daturn van
opbvangst
Cie., m.e.r.
1. 820713 A, van Vught Bostel G2O727
2. 920708 A. van der Tempel Boxtel 920727
3. 92070¢ Vereniging voor natuurbehoud en Den Dungen 920727
natuurbeheer in Midden- en Noord-
COost Brabant "Het Groene Hart’
920806 920821
930105 commentaar op aanvulling MER 830111
4, 920702 Bewonersgroep Eindhovenseweg/ Boxtel 920727
Liempseweg
5. 920708 Fam. M.J. v.d. Sloot Boxtel 920727
6. 920709 Fam. J.H.M. Spoor Boxtel 920727
7. 820717 Vereniging Verkeer Platform Boxtel Boxtel 920727
8930103 comrnentaar op aanvulling MER 830118




