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Met bovengenocemde brief stelde u, als codrdinerend bevoegd gezag, de Commissie voor de
milieu-effectrapportage (m.e.r) in de gelegenheid een toetsingsadvies uit te brengen over het
milleu-effectrapport (MER) ten behoeve van de besluitvorming over het integrale miliev-effec-
trapport (IMER]) over Schiphol en omgeving en over het ultvoeringsMER voor het vierbanenstei-
sel (UMER-5452).

Hierbij bied ik u op grond van artikel 7.26 van de Wet milieubeheer het toetsingsadvies aan over
het IMER. Tegelijkertijd met dit advies biedt de Commissie u separaat het toetsingsadvies aan
over het UMER-8482.

in het bijgevoegde toetsingsadvies over het IMER komt de Commissie tot de conclusie dat in het
IMER veel goede en voor de besluitvorming relevante informatie is gepresenteerd over de milieu-
gevolgen van de voorgenomen ontwikkeling van Schiphol tot een mainport maar dat deson-
danks hel IMER op enkele cruciale punten tekortschiet terwijl daarnaast nog andere punten
aandacht behoevern die de kwaliteit van de besluitvorming ten goede kunnen komen. De criteria
die de Commissie hanteerde om tot deze conclusie te komen zijn uiteengezet in §2.1 van dit
advies. Zij ziin gebaseerd op bepalingen in de Wel milieubeheer en het begrip cruciale tekortko-
mingen dat is uitgelegd in het voornemen van de regering inzake de te volgen procedure bij het
maken van aanvullingen op MER'en, Dit betekent dat de Commissie de aanbeveling geeft het
IMER op enkele in het toetsingsadvies nader gespecificeerde cruciale tekortkomingen aan te
vallen, Verschillende andere tekortkomingen kunnen worden behandeld in het verloop van de
verdere besluitvorming, dat wil zeggen of bij de vaststelling van deel 3 van de project-PKB en de
concept-voordracht van de partiéle herziening van het Streekplan Amsterdam-Noordzeekanaal
gebied, of in het kader van de bij m.e.r. verplichte evaluatie. Daarnaast vraag ik uw aandacht
nog voor het volgende.

In het Plan van Aanpak Schiphol en Omgeving en in het IMER staat centraal de dubbele doel-
stelling over mainport en milieu die inhoudt:

- de ontwikkeling van Schiphol tot mainport;

- de verbetering van de kwaliteit van het leefinilieu in de omgeving van Schiphol.

In navolging van de richtlijnen zijn in het IMER de leefmilieu-indicatoren en criteria uitgewerkt
die de milieudoelstelling kenmerken. Het betreft criteria voor de aspecten geluidhinder lucht-
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vaart en overige bronnen, externe veiligheid, lokale luchiverontreiniging en geurhinder. Na
bestudering van het IMER en alle bijbehorende declrapporten constateert de Comynissie voor de
m.e.r. dat geen van de in het IMER behandelde alternatieven volledig voldoet aan de leefimilieu-
criteria zoals heschreven en gekwantificeerd op blz. 74 van het IMER. Van alle gepresenteerde
alternatieven scoort het alternatief 5P/ MMA/VE nog het best. Dit alternatief voldoet niet aan de
parareters: geluid rail gehinderden, individueel risico inwoners 10 en 107, Het Planalternatief
(5P} dat de voorkeur genlet in PKB deel 1 ent dat dient als hasis voor het ontwerp van de partigle
herziening van het Streekplan scoort het één na slechtst van alle alternatieven: het voldost niet
aan de volgende leefimilieu eriteria: aantal woningen binnen 35Ke-contour, een waarde van ten
hoogste 49 Ke in het punt K {¢ Aalsineer, aantal gehinderden door railgeluid en aantailen inwo-
nersbinnen de 10° en 107 contouren individueel risico. Alhoewel de emissies naar de fucht van
het viiegverkeer zullen stijgeni, wordt het criterium lokale luchtverontreiniging gehaaid bij alle
alternatieven vanwege compensatie door een verwachte daling in de emissies van het wegver-
keer.

De mogelijkheid bestaat dat na aanvulling van de tekortkomingen zoals aanbevolen in het
toetsingsadvies nog veranderingen optreden in de onderlinge rangschikking van de aliernatie-
ven in het licht van de milieudoelstelling. Veranderingen kunnen ook optreden in de positie van
individuele milieu-indicatoren ten opzichte van de daarbij behorende leefrnilieu-criteria bij de
verschillende alternatieven. Dat deze veranderingen regel kunnen zijn, hebt u reeds aangetoond
in uw brief van 3 juni 1894 betreffende het aantal woningen (en inwoners) binnen de 10°° con-
tour bij het planalternatief 5P. (Die brief is als bijlage 5.2 gevoegd bif het toetsingsadvies.)

In haar advies voor de richtlijnen voor het IMER van 4 december 1991 (blz. 24) vroeg de Com-
missie u wat er zal gebeuren indien zou blijken dat geen van de alternatieven zou kunnen vol-
doen aan de leefmilieu criteria. Deze vraag heeft in feite te maken met de hardheid van de leefmi-
lieu doelstelling in de besluitvorming over PKB en partigle herziening van het Streekplan. Deze
vraag is belangrijk omdat het op basis van artikel 7.37 van de Wet milisubeheer verplicht is 83
het nemen van de strategische besluiten te motiveren op welke wijze gebruik is gemaakt van alle
milieu-informatie die is bijeengebracht in de m.e.r.-procedure. In deze motivering is aandacht
nodig voor de rol en de hardheid van de leefiilieu doelstelling en haar criteria in het IMER en
dus in de beslultvorming over PKB en partitle herziening van het Streekplan. In dit verband
Ieeft de Commissie in het IMER een alfernatief gemist dat voldoet aan alle leefmilieucriteria.

e Conmmissie voor de m.e.r. hoopt met dit advies een constructieve bijdrage te leveren aan de

strategische besluitvorming over de uitbreiding van Schiphol. Zij zal gaarne van u vernemen ap
welke wifze u denkt gebruik te maken van het advies,

Hoogachtend,

""ir, P, van Duursen
voorzitter
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INLEDING

In de Vierde Nota over de Ruimtelijke Ordening (Extra)'] is bepaald dat verster-
king van de mainport Schiphol een belangrijic onderdeel vormi van het rulmtelijic
beleid voor het economisch kerngebied van ons land. Het gaat om versterking
pan het economisch functioneren van de Iuchthaven in het gebied en om de
verbetering van de bereikbaarheid daarvan, binnen de grenzen vanuft het
mifien. Het gebied werd aangewezen als een zogeheten ROM-gebied?] waarin
een geintegreerd en gebiedsgericht rutmtelijk- en milieubeleid moest worden
entwikkeld en vitgevoerd. Daarvoor werd door een aantal betrokken partijen
eent Plann van Aanpak Schiphol en omgeving opgesteld waarin afspraken werden
vastgesteld over de te nemen maatregelen en de benodigde beleidsinstrumen-
tenn op de gebleden van ruimtelijke ordening, milieu, water, landinrichting en
natuur, die nodig zijn om de door die functies aan het gebied gestelde milieu-
kwaliteitseisen op adequate wijze te realiseren.

De besluitvorming over een aantal besluiten die de ontwikkeling van de main-
port Schiphol en de bereikbaarheid daarvan mogelijk moeten maken, is milieu-
effectrapportage (m.e.r.)-plichtig. Hel gaat om een tweeial strategische beslui-
ten, te weten een project-PEB die tevens een partigle herziening inhoudt van het
Structuurschema Burgerluchtvaartterreinen en een partigle herziening van het
Streekplan Amsterdam-Noordzeekanaalgebied. Daarnaast moet m.er. ook
worden uitgevoerd voor een tweetal uitvoeringsbesluiten nl. de wijziging van de
aanwijzing van Schiphol in het kader van de Luchtvaartwet voor respectievelijk
het {(aangepaste} vierbanenstelsel en een vijfbanenstelisel.

De m.e.r. voor de strategische besluiten ging op 5 september 1891 van start te
samen met de m.e.r. voor het uitvoeringsbesiuit voor het vierbanenstelsel, De
richtlijnen voor deze m.e.r.'s werden door het codrdinerend bevoegd gezag (de
provincie Noord-Holland) vastgesteld respectievelijk in februari en juli 1892, De
bijbchorende milieu-effectrapporten (MER'en) werden bekendgemaakt op 13
januari 1994 {zie bijlage 1). Daaraan werd nog toegevoegd per I maart 1984 een
rapport van de provincie Noord-Holland: "Aanvullende informatie bedrijventer-
reinen en onderliggend wegennet”,

Per brief van 22 februari 1994 (bijlage 2) werd de Commissie voor de me.r.
uitgenodigd te adviseren over zowel het integrale MER (IMER) als over het
ultvoerings-MER voor het vierbanenstelsel [UMER-8452). Onder verwijzing
naar de Wet milieubeheer (en de Algemene wet bestuursrecht) dienen de toet-
singsadviezen over het IMER en het UMER-$482 uitgebracht te worden uiterlijk
& weken na de laatste over de beide MER'en te houden openbare zitting. Het
anderhavige advies betreft de toetsing van het IMER%dat dient voor de
beshuitvorming over PKB en Streekplan, De samenstelling van de werkgroep
van de Commissie voor de m.e.r. die het toetsingsadvies opstelde, is gegeven in
biflage 3. De werkgroep treedt op namens de Commissie en wordt verder in het
advies als zodanig aangeduid.

Tweede Kamer 1990-1981, 21879, nrs. 5-8, blz. 120.
Tweede Kamer 1880-1991, 21879, nrs, 1-2, biz. 170.

De toetsing van het UMER-8482 wordt uitgebracht in een parallel-advies van de Cammissie voor de m.e.r
Daarnaast loopt ook een aanwijzingsprocedure op basis van de Luchivaartwet voor een vijfbanenstelsel. De
toetsing var het daarbj] behorende MER zal pas te zlijner tjd plaatsvinden.
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Bij de opstelling van het advies heeft de Commissie alle adviezen, commentaren
en opmerkingen betrokken die zowel schriftelijk als mondeling zijn gemaalkt {zie
bijlage 4). Dit geldt niet voor de hoorzittingen die in het kader van de streekplan-
hrerziening zullen worden gehouden in september 1994. Voor deze inspraskre-
acties heeft de Commissie dus nog geen gehoor kunnen geven aan art. 7.26, lid
twee van de Wi, Indien echiter zou blijken dat op die hoovzittingen epmerkin-
gen worden gemaakt die de Commissie zou willen betreldken in haar toetsings-
advies, dan behoudt de Comnussie zich het recht voor dat alsnog te doer. Voor
zover relevant is in de tekst van het advies naar de adviezen en inspraakreacties
Verwezen.

Het advies is als volgt ingedeeld. In het eerste deel wordt ingegaan op die on-
derdelen van het IMER waarbij opmerkingen worden geplaatst die van rechi-
streeks belang zijn voor de besluitvorming. In het tweede deel ziin opmerkingen
bijeengebracht die geen directe consequenties hebben voor de beshutvorming
aver PEB en Streekplan.



2.1

TORTSING OP ONDERWERPEN MET CONSEQUENTIES VOOR DE
BESLUITVORMING OVER PHIB EN STREEKPLAN

Iz dit onderdeel van het advies zijn aanbevelingen bijeengebracht over aanvul-
ling van cruciale tekortkomingen in het IMER, Deze aarbevelingen hebben naar
de mening van de Comumissic een directe consequentie voor de beshaitverming
over de project-PKB en de partigle herziening van het Streckplan. De criteria
voor ex de indeling van de aanbevelingen naar de wijze waarop de aanvuilingen
kannen worden verstrekt, zijn gegeven in §2.1. De feitelijke amnbevelingen
staarnin §2.2 tol en et §2.9.

Algemeen

In het Plan van Aanpak Schipho! en omgeving en in het IMER staat centraal de
dubbele doelstelling over mainport en milieu die inhoudt:
- de ontwikkeling van Schiphol tot mainport:
- de verbetering van de kwaliteit van het leefmilieu in de omgeving van Schip-
hol.
In de richtlijnen van februart 1992 is op blz. 4 en 5 nader inhoud gegeven aan de
milieudoelstelling met de formulering van een viertal toetsingscriteria betref-
fende geluid, externe veiligheid, lokale luchiverontreiniging en stank. Volgens
deze richtlijnen {blz. 4} is sprake van verbetering van het leefmilieu indien de
situatie vanaf het jaar 2003 ten opzichie van 1990 {als referentiesituatic voor de
milieudoelstelting) in beginsel niet verslechtert en voor luchivaarigeluid verbe-
tert. Daarbij wordt uitgegaan van de eind 1990 aanwezige bebouwing in de voor
de verschillende toetsingscriteria te beschouwen studiegebieden. Naast deze
toetsingscriteria zijn ook nog criteria met betrekking tot andere aspecten van de
kwaliteit van het leefmilicu (zoals ruimtelijke kwaliteitscriteria) beschouwd in
het IMER. In dit onderdeel van het advies wordt, vanwege het helang van deze
criteria voor het bereiken van de milieudoelstelling, ingegaan op de toereikend-
heid van de in het IMER daartoe verstrekte milieu-informatie voor de besluit-
vorming over de project-PKB ent de herziening van het sireekplan. De richtlijnen
zijn over het algemeen goed gdevolgd. In enkele gevallen is dit niet goed gebeurd.
ng24.3, 255 2.6,2.7.1. 3.2, 3.6 en 3.8 van dit advies worden deze gevallen
aangeduld. De hoeveelheld informatie die is bijeengebracht is alleen al door
haar omvang indrukwekkend. In het IMER is veel goede en voor de besluit-
vorming relevante informatie gepresenteerd’]. Desondanks zijn op enkele
belangrijke punten onduidelijkbeden blijven bestasn en tekortkomingen
te constateren. Deze tekortkomingen zouden moeten worden sangevuid
respectievelijk verduidelijkt om tot een verantwoorde onderbouwing te
komen voor het nemen van de besluiten.
In dit hoofdstuk van het toetsingsadvies worden deze tekortkomingen per
onderwerp uit het IMER hehandeld en wordt aangegeven op welke wijze de

Vanwege de belangrijkheid van het aspect geluid in het IMER heeft de Commissie zich bi] het Nationasi Luchi-
en Ruimtevaart laboratorium (NLR] laten uvitleggen hoe de berekeningen voor de versehiliende gelutdeontouren
fol stand zijn gelornen en welke uitgangspunten en aannamen daarbij zijn: gehanteerd. Dat was nodig omdat de
uitgangspunien en aznnamen niet gemalkkelijk uit het IMER zijn af to leiden. De Commissic komit op grond van
die uitleg tot de concluste dat de berekeningen op correcte wijze zijn nitgevoerd. Wel most zif hierbii oprmerken
dat deberekeningen niet zijn gevalideerd deor metingen asan dewerkelifk optredende gehidaiveau's.
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Comrnissie denkt dat aanvulling kan plaatsvinden. Uitgangspunt daarbij is de
eis in artikel 7.35, lid 1 van de Wet milieubeheer (Wi, dat het bevoegd gezag bi
het nemen van het hesluit als bedoeld in artikel 7,27 van de Win rekening houdt
met alle gevolgen. die de activiteit, waarop het besluil betrekking heeft, voor het
milieu kan hebben. Daarnaast kan aanvalling plaatsvinden in het kader van de
bij mre.r. wettelifk verplichte evaluatie als bedoeld in §7.7 van de Win. Al met al
leidt dil {of de volgende drie categorieén voor hei verstrekken van aanvullende
informatie (bif ledere categorie is steeds aangegeven voor welke paragrasf van
dit advies de betreffende aanbeveling geldt):

L. De informatie behoort direct in de vorm vam een aanvaliing op het
IMER te worden verstrekt, conform het voornemen van de regening
inzake de te volgen procedure bij het meken van aspvuliingen op
MER'en. Dat houdt in bekendmaking en Inspraak over die asnvallende
informatie. De Commissie acht deze informatie namelijk dermate
cruciaal, dat zonder die asnvullende informatie niet verantwoord tot
besluitvorming kan worden gekomen., Daarbij heeft de Commissie de
voigende vragen gehanteerd. Kan het resultaat van de sanvulling zoda-
g #ijn dats
-~ verandering optreedt in de onderlinge rangschikking van de alterna-

tieven in het lcht van de milicudoelstelling?

- verandering optreed! in de positie van de individuele miliew-indica-
toren ten opzichte van de daarbij behorende leefmilieu-criteria {ge-
noemd op blz. 74 van het IMER) bij de verschillende alternatieven
zodat een winstsituatic omslaat in verlies of omgekeerd®?

Als de mogelijkheid reéel aanwezig is van een bevestigend antwoord op een

van deze vragen of op beide vragen, dan vindt de Commissie dat de asnvul-

lende informatie een eruciale rol speelt bij de vaststelling van de PKB, deel 3,

het Streekplan en dus ock voor de aanwijzingen volgens de Luchtvaartwet.

Dit geldt voor de onderwerpen gencemd in §2.2, 2.3, 2.4.1, 2.4.3 en

2.7.% van dit advies,

Z. De informatie kan bij de concept-voordracht van het Streekplan of bij
deel 3 van de PEB worden bekendgemaakt. Ter onderscheiding van de
aanvullende informatic als bedoeld onder punt I acht de Commissie de
hier bedoelde informatie niet van dermate cruciale betekenis, dat b
het ontbreken dasrvan sprake zou zijn van onverantwoorde besluitvor-
ming. Niettemin beschouwt de Commissie deze informatie belangrijk
voor de kwalitelt van de besluitvorming in de 2in van artikel 7.35 van
de Wm. Het betreft de onderwerpen in §2.4.2, 2.5.1, 2.8.3, 2.8.4, 2.58.5,
2.6, 3.7.2 en 2.8 van dit advies,

3. De informatie kan via de evaluatie achteraf in het kader van m.e.n
{§7.7 Wm} worden gegenereerd. Dit omdat van de opsteliers van het
IMER niet kan worder verwacht reeds direct uitvoering te kunnen
geven aan het verzamelen van de betreffende informatie, Het betreft de
onderwerpen behandeld in §2.4.4, 2.4.5, 2.5.2 en 2.9 van dit advies,

Bij dit punt kan als voorbeeld dienen de situatie die is beschreven onder §2.2 van dit advies voor de 16 contour
individueel risico voor het voorkeursaliernatie{ 58,

o
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2.2

Zone-en jaarberekeningen voor geluid en externe veiligheid

In het IMER wordt een onderscheid gemaakt tussen zone- en jaswberekeningern.
Bij de zoneberekeningen wordt gebruik gemaakt van een meteorclogiach gemid-
delde van 30 jaar met voor geluid daarbij nog een opslag van 20 percent), ter-
wiil b jaarberekeningen wordt uitgegaan van het feiteliik baangebruik op basis
van de voor dal jaar geldende meteorologische omstandigheden. Het IMER
maaki duidelijk dat met name de eriteria voor geluid en externe veiligheid een
bijzondere plaats innemen in de beschouwing van de milieudeelstelling. In het
IMER is voor alle berekeningen voor geluid (dus ook voor het referentiejaar
1890} gebruik gemaakt van de zoneberekeningen. Voor het agpect externs
veiligheid is voor 1990 de jaarberekening uitgevoerd®]. Uit het IMER en alle
daarbij behorende documenten kan niet worden afgeleid om welke reden dit is
gebeurd. Per brief van 5 april 1894 verzocht de Cormumissie het bevoegd gezag uit
te leggen waarcom in het IMER deze verschillende invoergegevens vooy het
referentiejaar 1990 voor geluid en externe veiligheid zijn gehanteerd (zie bijlage
5.1}, Tevens werd daarbij gevraagd aan te geven of eventueel wordt voorgeno-
men dit verschil in berekening van de 1990-situatie voor geluid en externe
veiligheid weg te nemen en—in het geval dif voornemen inderdaad bestaat ~ hoe
eventuele aanvullende informatie in de openbaarheid zal worden gebracht,
indien zou blifken dat de zoneberekeningen voor externe velligheid anders
uitvallen dan de in het IMER gehanteerde jaarberekeningen.

Per brief van 3 juni 1994 (zie bijlage 5.2} heeft het bevoegd gezag geantwoord op
de brief van de Comimissie. Daarin geeft hevoegd gezag de gevraagde uitleg over
de discrepantie in de berekeningen voor geluid en externe veiligheid voor het
referentiefaar 1990. Het bevoegd gezag heeft de berekening voor de situatie in
1980 voor externe veiligheid nu ook doen ultvoeren met toepassing van een
meteorologisch jaargemiddelde van 30 jaar. Voor zover de Commissie dit kan
nagaan is dat op de juiste wijze geheurd. Uit die zoneberekening blijkt dat bij
het alternatief 5P het aantal woningen (en inwoners) binnen de 10° contour van
het leefmilieu-criterivm individueel rigico in 2015 ten opzichte van het referen-
tigjaar 1990 toencernt’]. In het IMER werd op basis van de jaarberekening voor
1890 nog uitgegaan van een afname binnen deze contour in 2015 ten opzichte
van 1880. Het bevoegd gezag meldt in genoemde brief hierin geen aanleiding {e
zien deze aanvullende informatie apart openbaar te maken. De Commissie
betreurt dit. Openbaarheid van deze informstie met uniforme toepassing
van de aannamen voor de berekeningen voor de milisucriteria geluid en
externe velligheld is van belang voor de beshultvorming. De Commissie
beveelt daarom asn deze informatie alsnog bekend te maken als aanvulling
op het IMER met mogelijkheid vap insprask conform het voornemen van
de regering inzake de fe volgen procedure bij het maken van aanvullingen
o MER en (categorte k, zie §2.1 van dit advies).

Zie inspraskreacties nrs 38, 77, 178, 248 en 356, biflage 4.
Zie ook reactie nr. 178, bijlage 4.
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2.3

10

Alternatief 5 GG

Boor de Stichting Natuur en Milieu (SNM) s tijdens de inspraak een ndeuw
alternatief voor een vijibanenstelsel naar voren gebracht dat afwijkt van alle in
het IMER gepresenteerde alternatieven voor een vi‘jfbanenstelseisfn Dit alterng-
tief houd! in draating van de huidige Zwanenburgbaan met zes graden naar het
noordwesten en parallel ten westen dasraan op 1038 meter afatand een nieuwe
vijffde baan. Deze banen zijn beide tweeziidig aanviieghaar. In dit alternatief
wordt voorgesteld de Buitenveldertbaan uitshuitend nog by harde wind te
gebruiken. In de ultwerking van dit alternatief heeft SNM gebruik gemaalkt van
merendeels dezelfde aarmamen die zijn toegepast in het IMER (bijvoorbeeld
afkapniveau bij 85 dB{A} in de Ke-methode, nachiperiode van 25.00 tot 6.00
uur en gesloten ramen voor de LAeq geluidhinder 's-nachts). Het alternatief is
in een verdergaande stap door SNM geoptimaliseerd met extra maairegelen.
Daarnaast is op verzoek van de provincie Noord-Holland door PMMS een ander
BGG alternatief uitgewerkt dat ljkt op het 5GG alternatief van SNM. Dit jaatste
alternatief is weliswaar sedert 19 augusius 1894 in rapporivorm:’} beschikbaar
maar is niet formeel openbaar gemaakt'"],

Vanwege het belang dat door velen wordt gehecht zan de volwaardige
meebeschouwing van beide BGG-alternatieven in de besluitvorming over
PEB en Streekplan beveelt de Commissie aan de bestaande informatie over
beide alternatieven te beschouwen als sanvullingen op het IMER en deze
aanvullingen openbaar te maken en aan inspraak te onderwerpen volgens
de regels zoals die zijn aangekondigd door de regering voor het maken van
aanvullingen op MER'en (categorie 1, zie §2.1 van dit advies).

Alleen op deze wijze kan objectief worden vas{gesield hoe deze nieuwe alterna-
tieven vergelifken met het planalternatief en de overige alternatieven van het
IMER en in hoeverre de 5GG-alternatieven op betere of mindere wijze voldoen
aan de dubbele doelsteliing van mainport en verbetering van het leefmilieu, De
Comimissie heeft overwogen om in dit toetsingsadvies voorafgaand aan de
voordestelde openbaarmaking en nieuwe inspraakronde reeds een voorlopig
oordeel e geven over de beide 5GG-alternatieven. De Conumissie heeft hiervan
echter afgezien omdat zij in haar beoordeling van de nieuwe informatie de
opinerkingen en adviezen van derden wil betrekken.

Reactie nr. 5 tijdens de middag hoorzitting te Amsielveen, bijlage 4.

"Notige onderzoeksresuliaten banenstelsel BGG,

in de inspraak is nog cen ander allernatief naar voren gebracht dat deor de betralkken auteur "Plan Starthaan
Junior” wordt genoemd en dat sterke gelijkenis vertoont met het meest milieuvriendelijke alternatief 5GG/
MMA/GK maar daarvan verschilt door twee kortere parallelbanen zan respecticvelijk de gedraaide Zwanen-
burgbaan en de Kaagbaan (reactic nr, 25, bijlage 4). De Commissie kan op basis van de in die inspraskreactic
gepresenteerde informatie niet goed beoordelen of dit alternatief inderdaad beter zou kunnen scoren dan de in
het IMER beschreven alternatieven of de belde 5GG-alternaticven. Kortere start- en Jandingsbanen dan de
huidige banen kunnen echter nadelen opleveren op de aspecten vefligheid en geluidbelasting, ilervoor wordt
verwezen naar het toetsingsadvies van de Commissie over het UMER-S452, §2.3 waar in tegengestelde zin de
milieu-voordelen van langere banen dan de huldige in gebrutk zijnde banen worden aangegeven.
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2.4

Z.4.1

Geluid
Verlaging nachigrenswaarde naay L, 26 dB(A)

Ten gevolge van ket besluit om de nachigrenswaarde te veriagen van L,
7T nasr 26 dB(A) zal het integrale MER hierop sangepast moeten worden,
inclusief de conseguenties voor de woning-isolatie. Het s duidelijk dat
deze aanpassing zal moeeten plantsvinden als aanvalling op het IMER et
openbaar making voordat de beslultvormingsprocedure kan worden voorg-
gezet (categorie L, zle §2.1 van dit advies). ']

Bepaling ernstig gehinderden door luchtvaavilawaal

In het IMER worden de aantallen mensen die ernstige hinder ondervinden van
luchtvaartiawaal berekend en bepaald op twee manieren en wel door de Ke-
methode en met behulp van de dB(A)-ebimaalwaarde in het kader van de cumu-
fatie van geluidhinder. De berekende aantallen volgens de Ke-methode zijn te
vinden in het hoofdrapport op verschillende plaatsen (onder andere op blz.
106), terwijl de overeenkomstige aantallen volgens de dB{A)-etmaalwaarde zijin
gepresenteerd in het deelrapport "Cumulatie van geluid lucht-. weg- en railver-
keer en industrie” (blz. 25-37). Als criterium in de milieudoelsteiling is voor
ernstig gehinderden door luchtvaartlawaai alleen gebruik gemaalkt via de
berekening volgens de Ke-methode {zie blz. 74 van het IMER]. Uit de cijfers
blijke, dat de verbetering van 1990 naar 2015 wat betreft de ernstig gehin-
derden op basis van de dB(A)-etmaalwasrde veel kleiner is dan op basis van
de Ke-methode. Dit verschil wordt in het IMER niet verkiaard noch de
eveninele betekenis dasrvan voor de besluitverming., Dt zou alsnog
moeten gebeuren voor de vaststelling van deel 3 van de PHEB (categorie 2,
zie 2.1 van dit advies).

Gok valt op dat er een discrepantie optreedt tussen de Ke-waarden op de con-
trolepuniten en de berekende totalen. Bijvoorbeeld laat een vergelijking van
tabel 6 en 7 op blz. 38 en 40 van het rapport "Geluid luchiverkeer” zien dat de
Ke-waarden op de conirole punten in 2003 toenemen, terwijl het aantal wonin-
gexn en het aantal gehinderden afnemen. Ook dit zal bij de vaststelling van
deel 3 van de PEKB moeten worden verkiaard {(categorie &, zie §2.1 van dit
advies).

Overigens blijkt uit het deelrapport "Curnulatie van geluid" dat het studiegebied
voor alie dB(Aj-ettnaal waarde berekeningen te kiein gekozen is, omdat het voor
iuchtvaartiawaai het gehele gebied zou moeten omvatten waar dBlA]-etmaal-
waarden »>45 dB(A}] worden berekend. Daarbij blijkt verder dat voor het al-
ternatief BP de keuze van het e kleine studiegebied voor de dB{A}-etinaalwaar-
de grotere gevolgen heeft dar voor het alternatief 5G. Het aantal ernstig gehin-
derden op basis van de dBlAl-etmaalwaarde wordt daardoor voor 5P meer
onderschat dan voor 5G], Het voorafgaande houdt in, dat het verschil in
ernstig gehinderden door vliegtuiglawaal op basis van de Ke- en dB[A)-et-
maalwaarde berekeningen nog groter zou zijn bij een correcte aanname van het

11 Zie ook de opmerlingen hicrover van de Regionale inspecteur van de Volksgezondheid voor de Milleuhygiéne in
Noord-Holland {reactie nr. mi, bijlage 4).

iz Zie reactie nr. m, bijlage 4,



2.4.3

studiegebied voor de dB(A}-etmaalwaarde.
Berekening L, -contouren voor luchtvaartiawaal in de nachiperiode

in het IMER zijn enkele aannames, die van belang zijn voor de berekening van
de Ly-contouren voor lnchtvaartiawaai in de nachiperiode, niet goed uitgelegd,
Ly -nachitcontouren geven de nachtelijke geluidbelasting (23-06 uur, verkeer
gemiddeld over een geheel jaar} binnen de slaspkamers van woningen. Deze
contouren zijn berekend uit de Ly, geluidbelasting bultenshuis minus de "na-
tuurlijke geluidwering”, dat wil zeggen de geluidwering van de gevel zonder
eventueel aan te brengen gehudisolatie. Er is dus in deze berekening al reke-
ning gehouden met de natuurlijke geluidwering die een woning heeflt. De ligging
van de Ly, -nachtcontouren is uiterasrd sterk afhankelifk van de gehanteerde
waarden hiervoor. Hoe hoger de veronderstelde geluidweringswaarden, hoe
kleiner de L, -nachteontouren. In het IMER is voor deze natu urlijke geluidwe-
ring voor starts de waarde 20.5 dBA) en voor landingen de waarde 22 dR{A}
aangenomen {zie het deelrapport Luchivaartgeluid, blz. 23-24). Deze waarden
komen niet overeen met de waarden voor natuurlijke geluidwering die werden
gehanteerd in het Aanvullend MER Ultbreiding Luchthaven Maastricht (blz. 6-
3): 17 dB(A) bij starts en 20 dB(A) bij landingen. Gfschoon de richtlijnen fop
blz. 14} voor het IMER aangeven dat gemotiveerd dient te worden welke
geluiddempingswaarden als verschil tussen de geluidniveaus binnen en
buiten de slaapkamer worden gehanteerd, zijn de aangenomen waarden
voor de natuurlijke geluldwering in het IMER niet verklaard.

Voorts is bij de in de berekeningen gehanteerde waarden voor natuuriijke
geluidwering uitgegaan van de situatie waarin alle ramen {en ventilatiesleuven)
gesloten zijn. Zou wel rekening worden gehouden met het gegeven, dat veel
mensen in Nederland met {iets} geopende ramen wensen te slapen, dan is de
natuurlijke geluidwering geringer (circa 15 dB(A), zie onder andere het Aanvul-
lend MER Uithreiding Luchthaven Maastricht, pag. 6-3) en worden de Lineq”
nachtcontouren groter’’]. Die situatie waarbij slaapkamerramen/rasmpjes
wel (iets) geopend zijn, is in het IMER niet meegenomen. Vanwege de
betekenis die de grootie van de geluiddempingswasrden en het af dan niet
geopend zijn van slaapkamerramen of ventilatiesieuven hebben op de
ligging van de L, -nachtcontouren, beveelt de Commissic asn in een
eanvulling op het IMER witleg te geven waarom genoemde afwijkende
aannamen zijn gebruikt {categorie 1, zie §2.1 van dit advies). Tevens
beveelt de Commissie aan in de aanvulling op het IMER de Lyeqrtachicon-
touren ook te berekenen met toepassing van geluiddempingswaarden en
het gegeven van geopende slaapkamerramen of ventilatiesleuven overeen-
komstig het MER voor de Luchthaven Maastricht om asn te tonen welke
inviced deze aannamen hebben op de ligging van de contouren en dus op
de zantallen gehinderde personen,

In het IMER staat op blz. 25 dat in de ellectvoorspelling voor luchtvaartgeluid in
de nachtperiode {op basis van L, -berckeningen) geen toeslag van 20% is
opgenomen zoals dat wel gebruikelijk is inn de zoneringsberekeningen voor de

13 Zie oolc reacties nrs. 118, 337 {en aanvulling nr. ki, 339, 356, 718 en reactic van SNM van 4 mei 1994, biflage 4.
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Z.4.4

Ke-contouren. Zouden de "meteornarges” wel zijn toegepast voor de L, -nacht-
contouren berekeningen, dan zouden de aantallen woningen en dus de aantal-
len bewoners binnen de diverse L, -nachtcontouren aanmerkelifker hoger ziin
uitgevallen dan de in het IMER aangegeven aantallen waarbl geen toepassing
van de meteomarges plaatsvond'?].

De Commissie heveell aan in cen asnvulling op ket IMER alsnog duidelijk
te maken waarom voor de bereckeming van de L, -nachtcontowren de
meteotoesiag van 20% niet is doorgevoerd, dit evencens weey vanwege het
belang van de Hgging van deze contouren (eategorie 1, sie §2.1 van dit ad-
vies).

In de Geluidnormering nachteliik viiegverkeer is als nachtperiode aangehouden
de periode tussen 23.00 en 06.00 vur. Voldens het rapport "Geluidnormering
nachtelijk viiegverkeer” van mei 1893 (biz. 25) is dit int aansiuiting op de nacht-
periode zoals die in hel Besluit geluidhelasting grote huchivaartierreinen
(BGGL} is bedoeld. Het uitsiuiten van de periode van 06.00 to 07.00 vur heaft
tot gevolg dat er een onvolledig beeld ontstaat van de werkeliike slaapversto-
ring. Volgens het rapport "Geluidnormering nachtelijk vitegverkeer” omvat de
periode van 23.00 tot 06.00 uwur siechts 70% van de werkelijke nachtrustperio-
de (als landelijk gemiddelde). Volgens ditzeHde rapport (blz. 28) is de slaapperio-
de van vrijwel de gehele bevolking gelegen tussen 22.00 en 08.0C vur'®. Dit
komt ook overeen met de hoogste nachistraffactoren die in de Ke-methode
worden toegekend aan de diverse perioden waarin de nachtrust val{. Deze
straffactoren lopen op van 1 tot 10 en zijn gebaseerd op de uitkomst van en-
guétes onder de bewoners die worden blootgesteld aan regelmatig viieglawaai
om hun woning. D¢ maxdmale straffactor 10 geldt voor de periode van 23.00 tot
06.00 uur. De straffactor 8 wordt toegekend voor de perioden 22.00 ot 23.00
uur e 06.00 tot 07.00 uur,

Ten einde een beter beeld te kunnen krijgen van de omvang van de werke-
lijke slaapverstoring dan die gegeven wordt door de L, berekening op
basis van de nachtpericde van 23.00 tot 6.00 vur (volgens de Luchtvagrt-
wet}, is een L, berekening over de periode van 22.00 tot 08.00 uur van
grote betekenis voor de beslultvorming. De Commissie geeft de asan-
beveling deze berekening te presenteren in een aanvulling op het IMER
feategorie §, 82.1 van dit advies).

Teepassing van de 68 dBlAlalkap in de berekening van Ke-contowresn

e Ke-contouren in het IMER zijn berekend volgens het bl ministeriéle
beschikking (V en W, VROM] vastgelegde berekeningsvoorschrift. Onderdeel
daarvan is het zogeheten afkap-geluidniveau van 65 di{A} dat inhoud: dat
vliegtuigpassages met een berekend geluldniveau lager dan 85 dBlA} in de Ke-
berekeningen buiten beschouwing worden gelaten. De vraag kan worden ge-
steld waarom dit gebeurt; immers i1 de bepaling van de geluidbelasting ten
gevolge van andere geluidbronnen dan luchtvaartlawaai wordt geen afkap-
geluidniveau {oegepast. Het hanteren van het afkap-geluidnivean is niet terug

14 Zic ook reactie nr. 337 {en aanvulling nr. k), bijiage 4.

15 Veel inspraakreacties hebben kritiek op de beperkie lengte vast de nachiperiode {onder andere reacties nrs. 77,
118, 112, 178, 248, 337 {en aanvulling kj, 339, 356, 364 (en aanvullende reactie nr. j), 718, de reactie van SNM
van 4 mei 1994 en nr. 5 tjdens de middaghoorzitting te Amsielveen, bijlage 4].
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2.4.5

te voeren op hel rapport van de "Commissie Kosten" dat werd gepubliceerd in
1967. Onderdeel van de rapportage door de Commissie Kosten was een inventa-
risatie van destijds in het buitenland gehanteerde geluidbelastingmaten. In dat
kader werd door de Comunissie Kosten de Engelse NNI verworpen omdat die
maat een minimale geluidsterkte (afkap-geluidniveau) hanteerde. Anders
redenen die ook wel worden genoemd in verband met de toepassing van het
aflkap-geluidniveau zijn evenmin relevant. Dit geldt vooral voor de stelling als
zouden {piekiniveaus lager dan 65 dB(A} geen wezentijke bijdrage aan hinder
geven. De inzichien hierover zijn sedert de jaren 70 veranderd. Zo zelfs dat
naast de Ly ~ctmaal waarde gehanieerde norm voor industriclawaal, ook geen
plekniveaus hoger dan 80 dB(A} aan de gevel in de nacht worden toegestaar.
Daarby is tevens van belang dat de vlegtuigen steeds stiller worden. Dit zal
resulieren in een sterke toename van het aantal viiegtuigen met (piekiniveaus
tussen 55 en 65 dB(A). Geconcludeerd kan worden dat deze groep viegtuigen
eent (steeds) significant (er wordend) deel van de totale hinder zal veroorzalkern,
Almet al zijn er eigenlijk geen goede argummenten meer aan te voeren om vast te
blijven: houden aan het afkap-gehuidniveau van 65 dB(A) in de berekening van
Ee-contouren,

Duidelijk is dat een berekening met een lager afkap-geluidniveau dan 65 dB{A}
of helemaal geen afkap-geluidniveau zou resulteren in grotere Ke-contouren die
meer woningen {en dus meer daarin wonende mensen} zouden omvatten dan
die zijin berekend in het IMER'®]. Daarbij moet worden bedacht dat het versehil
tussen contouren met een afkap-geluidniveaun groter wordt naarmate de Re-
waarde lager is {dus een groter verschil bij 20 Ke dan bi 35 Kej. Gezien het te
verwachten grote verschil tussen de het (formele) vasigelegde berekeningsvoor-
schrift en de werkelijk optredende milieugevolgen kan geconcludeerd worden
dat de formele berekeningswijze niet meer goed voldoet aan het doel van n.e.r.:
hetvoliedig en juist in beeld brengen van de milieugevolgen'”].

De Commissie beveelt dan ook aan in de opstelling van een evaluatiepro-
gramma en de uitvoering daarvan in het kader van m.e.r, {categorie 3, zie
§2.1 van dit advies) na te gaan in hoeverre cen lager afkapnivean dan 65
dB(A} in de Ee-methode resultaten kan upleveren die beter de resiiteis
benaderen. Eventuele consequenties dasrvan kunnen doorwerken in de
vaststelling van de geluidzone voor het vijfbanensteisel en dus in het
UMER-BP.

Inviced van het geluld van lchte vileginigen

De berekening van de Ke-contouren in het IMER is verricht voigens een bij
ministeriéle beschikking (V en W, VROM) vastgelegd berekeningsvoorschrift.
Volgens dit voorschrift hoeft in de berekening geen rekening te worden gehou-
den met viiegtuigen met een gewicht van minder dan 6000 kg. De Commissie
beveeli aan in de opstelling van een evaluatieprogramma en de ultvoering
dasyvan in het kader van m.e.x, {categorie 3, zie par 2.1 van dit sdvies] na
te gaan welke invioed de bewegingen van viiegtuigen met een gewlchi van

16 Zie onder meel reacties nrs. 118, 118, 178, 224, 356, 718, reactic van SNM van 4 me! 1894 en nr. 4 tijdens de
middag hoorzitting te Amstelveen, biflage 4.

i7 Ook ull de inspraakreacties komt dit punt veeivuldiy naar voren. Het gasf in feite om de uitvoering van art. 7,35,
eerste lid van de Win dat stelt: "Bi het nemen van een beslult als bedoeld fn art. 7.27 houdt het bevoegd gezag
rekening met alle gevolgen die de activiteit waazop het beshuit betrekking heeft, voor het milici kan hebben,”
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een minder dan 6000 kg hebben op de berekening van met name de lagers
KEe-contouren en dB{A)-etmaalwaarden. Eventuele consequenties daarvan
Eunnen doorwerken in de vaststelling van de geluidzone voor het vijfba-
penstelsel en dus in het UMBR-SR,

Sl



5 Externe velligheid
2.5.1 individueel- en CGroepsrisico

In het rapport Externe Veiligheid behorende bif hel IMER worden individueel
risico (IR}-contouren en FN-diagrammen voor het groepsrisico (GR) gepresen-
teerd. Het FN-diagrarm voor 1980 voor het 481 hanensielael, te weten fguur 35
op biz. 82 van dat rapport is in onderstaande fAguur afgebeeld. Asn dif FN-
ciagram zifn de resultaten van de Technica studie®™] en die van de Rand Corpo-
vation voor 1980 an 2015 als curven {oegevoegd. In de Hguur is ook de norm in
het rapport "Omgaan met risico's” van het mirdsterie van VROM voor statische
gevarenbronnen weergegeven.
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18 Risk Analysis of Afrerafi Impacts at Schiphol sirport. Technica Consulting Scientists & Engineers London, Final

report prepared voor Directoraat-Generaal voor de millenhygiéne, May 1990 én Extension to Risk Analysis of
Afreraft Impacts at Schiphol Alrport Fifth Runway. Technica Cons. Scientists & Engineers London, March 1891,
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Het valt op dat deze statische norm in geen van de FN-diagrammen van het
IMER is ingetekend en voorzien van een verklaring. Uit de figuur blijkt dat het
resultaat van de Technica studie niet in ernstige mate afwijkt van de niewwe
berekeningen in het IMER. Op grond van het RAND-rapport en het IMER, rap-
port "Externe veiligheid", is het niet goed mogelijk deze afwiiking te verklaren.
Verschillen in het aantal ongevalslocaties, het al dan niet toepassen van afzon-
derlijke modellen voor landen, starten en overruns alsock de alinetingen van
grideellen, ymet name in dichtbevolkte gebieden, zijn van invlced op de Hgging
var: de FN-curven,

De Rand studie laat een conservatiever beeld zien. Verder wordt geconstateerd
dat bif een ongeval waarbyj 30 doden zijn e betreuren de kans daarop een factor
1000 masl zo groot is als de nonm in het rapport "Omgaan met rigico’s” aan-
geeft. In het IMER wordt terecht aangevoerd dat de berekeningsresulaten niet
zonder meer mogen worden vergeleken met de norm volgens het rapport "Om
gaan mel risico’s”, omdat het bif viiegverkeer om bewegende gevarenbronnen
gaat.

In deel | van de PEB wordt in hoofdstuk II op blz. 11 van het regeringsbeleid
met betrekldng tot de veiligheid het volgende vermeld:

Op het dspect exierne vellighetd heeft het Kabinet besloten in deze PKE een
specifiek beleid voor de luchthavern Schiphol vast te leggen. Dit beleid omvat het
vaststellen van een externe veiligheidszone op basis var de contour 16-% indivi-
dueel risico en het mede betrekker van daspecten van externe veiligheid bij het
insteller: van een Vrjwaringszone. Dit beleid ten aanzien van hel individueel
risico biedt naar het oordeel van het Kabinet tevens ioereikende mogelijkcheden
om de kans op het optreder: van calamiteiten voldeende klein ie houden. Ten
aarzien van Schiphol zullen dan ook aan het groepsrisico geen ruimtelijice gevol-
gerverbonden worden.

Het Kabinet is van mening dat door middel van het voor Schiphol en omgeving
voorgestelde beleid op het punt van externe wveiligheid wordt voldaan aan het
"standstill” beginsel, zoals omschreven in de Richitljjinern voor de IMER.

In het IMER is de milieudoelstelling voor wat betreft het aspect externe veilig-
heid dan ook alleen gedefinieerd in termen van het individueel risico. Niettegen-
staande het beleidsvoornemen zoals verwoord in de PKE, deel 1 is de Comimis-
sie van mening dat, gelet op het feit dat een ongeval met vele doden zoals de
ramp inn de Biflmer in 1992 een grote belevingsindruk achterlaat, het gewenst
is te trachten te komen tof een zodanige onderbouwing van het groepsrisi-
o dat vergelijking met de norim van het rapport "Omgaan met risico's” wel
mogelifk is. Dit zou kunnen gebeuren in het verdere verloop van de beslhuit-
vorming voor de vaststelling van deel 8 van de PKB (categosie 2, zie §2.1
van dit advies). In het rapport "What is acceptable risk” van de TU Delft!]
wordt een aanzet gegeven voor een op de luchthaven Schiphol toe te snijden
veiligheidsnorm zonder dat de groepsrisiconorm voor chemische installaties uit
het rapport "Omgaan met risico's" wordt verworpen. Deze aanzet is verder
toegelicht in bijlage 6 by dit advies.

19 Vrijling, J.K. et al. August 1993. What is acceptable risk?
TU Delft, afd. Civiele Techniek.
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2.5.2 Causale en nist-causale modellen

In haar advies gedateerd 28 mei 1993% over de “final draft” van het reken-
voorschrift voor externe veiligheid drong de Commissie aan op een aanpak van
de velligheidsproblematiek met twee modellen: het cansale en het niet-causale
model. Beide modellen zijn nodig om tot een goede bepaling en beheersing van
het veiligheidsniveau rond de luchthaven te komen. Be Comnissie is daarbij
van mening dat gezien de snelle technologische ontwikkelingen het nist-causa-
le maode] moet worden aangevuld met causale overwegingen. Het niet-causale
mwodel loopt immers per definitie achier. In het IMER wordt {onder andere op
blz. 44} erkend dat de bruikbaarheid van het model zou kunnen worden ver-
groot door causale relaties in het model op te nernen, Het IMER vervolgt echter
met te stellen dat dit wet de huidige stand van de wetenschap en de heschikba-
re {ongevalien) gegevens nog niet mogelijk is. De Conumissie is ervan bewust dat
de inspanning om tol een causaal model te komen omvangrijk zal zijn gezien de
moeilijikheidsgraad. De Commissie bljlt van mening dat het causale model
parallel moet worden ontwikkeld, Gezien de moeilijltheidsgraad is een
looptijd van 1-1,5 jaar (inclusief rapportage) voor dit deel te verdedigen.
Bit zal goed kunnen gebeuren in het kader van de bl m.e.n. verplichte
opsteliing en vitvoering van een programma voor de evalugtie achteraf
{categorie 3, zie 2.1 van dit advies).

Het causale model zal door de latere volicoiing en de aanvankelijk beperkte
nauwkeurigheid slechis een toels op hoofdlifnen kunnen zijn voor het niet-
causale model dat reeds is afgerond en gebruikt in het IMER.

De resultaten van het causale model (kwalitatieve en kwantitatieve risico-
analyse], die vooral op langere termiin van belang zullen zijn, omvatten het
volgende:

1. Detectie van zwakke punten in de viiegtuigafhandelingsketen, ver-
keersbegeleiding, regelgeving, handhaving, gebruik en configuratie van
grond- en luchtsystemen, et cetera.

2. Het kunnen aangeven van de plaats van bijna~ongevalien {near-acci-
dents} in de lucht en op de grond in de bestudeerde rampscenario’s.
Hierdoor krijgen de kansschattingen een betere hasis en ontstaat zicht
op het effect van te nernern en genomen maatregelen,

3. Het aan de hand van de uitkomsten van de onder punt 1 genocemde
detectie en aan de hand van de resultaten van de onder punt 2 ge-
noemde analyse het bijstellen van maatregelen ter verhoging van de
veiligheid.

Het opzelien van een monitoring sysieein ten einde de globale juistheid
en de ontwikkeling in de tijd van bepaalde modelleringen in het causale
model te toetsen aan waarnemingen,

o

Zo doende kunnen na een betrekkelijk lange pericde het causale en het niet-
causale medel met elkaar worden vergeleken. Het effect van genomen maatre-
gelen kan na een voorspelling met het causale model gaandeweg getoetst
worden in het njet-causale statistische model.

20 Advies over de brulkbaarbeid van het rapport {Final Draft) "The development of a methaod for the analysis of the
social and indivual risk due to alreraft aceldents in the vicinity of airports”, Commissie voor de m.e.r.. Utrecht 28
mel 1993,
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Z2.5.3

2.5.4

Door het introduceren van een cyclus waarin eerst het effect van maatregelen
wordt voorspeld met hetl causale model en vervolgens na invoering het effect
word{ gemeten met het monitoring systeem en verwerkt in het statistische (niet
causale) model, ontstaat inzicht in een te controleren veiligheidssituatie op
Schiphol.

Ultgesloten risico’s

Iry het eerder gencemde advies van de Comunissie van 28 mei 1993 drong de
Commissie er op aan in het IMER tevens een risico-analyse op te nemen voor de
personen die zich bevinden op het luchthavenareaal en van de passagiers en
bhemanningen van vilegtuigen die bij ongelukken op het terrein van de luchi-
haven zijn betrokken,

Het IMER maakt {op blz. 44} duideliik dat het luchthavenareaal zelf niet in
beschouwing is genomen. Hiervan is afgezien |, zo vervolgt het IMER, ormdat voor
de inrichting van luchthavens internationale(ICAO) voorschriften en afspraken
bestaan en omdat uit het onderzoek, dat aan de voorschriften ten grondslag
ligt, blijkt dat het betreffende risico voornamelijk in de ormiddellijke nabijheid
van start- en landingsbanen is geconcentreerd. Hoewel het strikt genomen
niet tot het terrein van de externe velligheid behoort, beveelt de Commis-
sie san ock de risico's van de werknemers en bezoekers op de luchthaven
alsook passanten, vliegtuigpassagiers en viiegtuighemanningen als gevolg
van viegongelukken op het terrein van de luchthaven, tijdens het starten,
landen, taxién en dergelijke in beschouwing te nemen. Het gaat er hierbij
niet om de veiligheid van het viiegen als zodanig te beschouwen. Risico's
voortvioeiend uit andere ongelukken behoeven niet bij de beschrijving te
worden betrokken. Deze inmformatie kan in het verdere verloop van de
besluitvorming met weinig moeite worden gegeven {categorie 2, zie §2.1
van dit advies].

Baangebrutk met betrekking tot de veiligheid

Be Commissie beveelt aan in het verdere verloop van de besluitvorming
Fr-curven te vervaardigen afzonderlijk voor starten en landen op de ver-
schillende banen van de respectievelijke stelsels (categorie 2, zie §2.1 van
dit advies).

De voor dit doel in het IMER-deelrapport gepubliceerde tabellen "Procentucle
bijdrage groepsrisico per baan”, ziji op theoretische gronden te verwerpen en
derhalve niet bruikbaar. Met behulp van deze FN-curven kan het baangebruik
met betrekking tol de veiligheid worden geoptimaliseerd en verantwoorde
planoclogische maatregelen genomen als uitwerking van PKB en Streskplan. Het
geluidaspect loopt hiermee parallel,

Asnvoer en distributie van viiegtuigbrandstof

In haar advies voor richtlijnen voor het IMER van 4 december 1991 vroeg de
Commissie de veiligheid van de aanvoer en distributie van viiegtuighrandstof te
beschirijven. Deze aanbeveling werd niet overgenomen in de richtlijnen alhoe-
wel in de bijgaande "Nota van beantweording inspraakreacties en adviezen”
onder punt 2.15 d de risico's van het transport van viegtuighrandstof wel zijn
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vermeld, Omdat bij punt 2.15 d in de Noia van beantwoording geen commen-
taar is opgenomen, houdt dat volgens de verklaring ap blz, 1 van deze Nota in
dat het betreffende punt in de richtlijnen is opgenomen. De veiligheid van de
aanvoer en distributie van viiegiuighrandstof is echter niet behandeld in het
IMER™]. De Commissie stelt daarom voor de betreffende informsatie alsnog te
verzamelen en te presenterem in het verdere verloop van de besluit-
vornzing bij de concept-voordracht van het streckpien en deel 3 van het
project-FER (categorie 2, zie 82,1 van dit advies)

Cyenzr

In het IMER wordt onder andere geconcludeerd dat de toestand van het leefoi-
lieu: met hetrekking tol stank in 2015 niet slechter zal zijn dan in 1880 (zie
onder andere Samenvatting van het IMER blz. 12}, Deze conclusie is gebaseerd
op een vergelijking van het aantal inwoners binnen de 1 en 10 ge/m® coniouren
voor de 98 en 9.5 {uurgemiddelde) percentielen.

In het IMER wordi echter ook opgemerkt {zie onder andere blz, 20 van het
deelrapport luchtverontreiniging en geur) dat een vergelijking op basis van de 1
ge/m*contour voor de 99,5 percentiel niet goed mogelijk is. Deze contour sireks
zich in een aantal gevallen (welke?) uit buiten het studiegebied van 10 km. Alle
inwoners binnen de contour maar buiten het studiegebied ziin niet meegeteld.
Terecht wordt daarormn gesteld, dat de onderschatting van het aantal inwoners
binnen deze contour tosneemi naarmate de contour zich verder uitstrekt
huiten het studiegebied. Op grond van het bovenstaande is de Commissie van
mening dat de conclusie in de eerste alinea niet kan worden getrokken, zolang
niet alle inwoners binnen de 1 ge/m” voor de 99,5 percentiel zijn geteld, ook
wanneer deze contour zich uitstrekt buiten het studiegebied.

De Commissie beveelt aan voor de situaties in 1980 en 2015 alsnog het
aanial inwoners te tellen dat zick bulten het studiegebied bevindt maar
binnen de ige/m” contour voor de 99,5 percentiel en dit santal op te tellen
Bl het arantal inwoners binnen deze contour en binnen het stediegebied.
Deze informatie kan worden gepresenteerd bii de vaststelling van BER,
deel 3 en hetl Streekplan (categorie 2, zie §2.1 van dit advies).

Ruimtelijke kwaliteit met betrekking tot ecologie, landschap en
recreatie

Recreatie- en geluldhinder

Aan het agpect geluid wordt in het IMER veel aandacht besteed. De nadruk ligt
daarbii op de effecten op mensen in woningen, In de richiijnen (blz. 15} is
gevraagd tevens aandacht te besteden aan de effecten op activiteiten buitens-
huis, zoals recreatie- en watersportactiviteiten®]. Hierbij moet worden op-
gemerkt dat normen voor hinder als gevolg van vliegtuiglawaal voor opentlucht-
enverblijfsrecreatie ontbreken. Volstaan moet daarom worden met een kwalita-

Zie ook bijvoorbeeld inspraakreactie nr. 12, Hoorzitting fe Amsterdam, bijiage 4.

Zie ook reacties nr. 356 en or. 18, Hoorzitting te Assendellt, bijlage 4.
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tieve beschrijving van de effecten van de verschillende alternatieven waarmee
een onderlinge vergelijking van de alternatieven mogeliik wordt.

in het IMER wordt de relatie tussen getuidhinder en recreatie niet behandeld.
e inventarisatie van gebieden met een belangriike recreatiefunctic en specifie-
ke recreatiegebieden is onvolledig en deels onjuist weergegeven [zie fig. 3.13van
het IMER]. In de aangelegde recreatiegebieden Spasrnwoude en het Amsier-
damse Bos komen jaartijks 2.5 respectievelifk 5 miljoen recreanten. In Spaarn-
woude en ook elders in het studiegebied (kust, dulnen en watersportgebieden)
bevinden zich vele verblijfsrecreatieve voorzieningen waar slaapverst ring als
gevolg van nachtviuchten optreed. Uit de geluideontouren van de alternatieven
is duidelijk te herleiden dat bijvoorbeeld voor het recreatiegebied Spaarnwoude
een toename van de geluidbelasting te verwachten is, zowel overdag als ‘s-
nachis, Ock bij de andere gebieden met een recreatiefunctie {bijvoorbeeld de
Ragerplassen en Westeinderplassen) zijn er significante verschillen in de ver-
wachte toekomstige geluidbelasting,

De Commissie beveelt aan in een aanvulling op het IMER (categorie 1, zie
2.1 wan dit advies) op basis van een hwalitatieve beschrijving alsnog
duidelijk te maken welke effecten voor de openlucht- en verbitjifsrecreatie
optreden in gebieden met een belangrijke recreatiefunctie en in de speci-
fieke recreatievoorzieningen. Hieruit kan worden afgeleid of de bestaande
gebieden met recreatiefunctie in de toekomst voldoende kwaliteit hebben
ont gehandhaafd te blijven. Tevens is de informatie van belang om te toet-
sen of beleidsvoornemens voor de ontwikkeling van nieuwe grocngebieden
geschikt zijn voor de beoogde recreatiefunctics (gebruikswaarde).

De omvang van greenvoorzieningen

In de illustraties die betrekking hebben op de functionele hoofdsiructuur en het
ruimiegebruik van de huidige situatie, de autonome ontwikkeling en de alter-
natieven bestaan belangrijke verschillen in de omvang van de groenvoorzienin-
gen®]. Conform het vigerend beleid is er sprake van een substantiéle toename
van natuur- en recreatiegebieden. In de legenda van de kaarten zijn alle nicuwe
groenstructuren aangegdeven als ‘groenvoorziening met recreatieve functie’, Bi
de effectbeschrijving van de alternatieven wordt volstaan met kwantitatieve
informatie over de omvang van de groenvoorzieningen. In kwalitatief opzichi
zullen er tussen de deelgebieden grote verschillen bestaan die gevolgen hebben
voor de gebruikswaarde. Deze verschillen worden voor een belangriik deel
bepaald door de ligging ten opzichte van het luchthaventierrein en de daarmee
samenhangende geluidbelasting.

De Commissie beveelt aan om in het verdere verloop van de besluitvor-
ming inzicht te verschaffen in de becogde functies van de groenvoorzien-
ingen en de gebruikswaarde in relatie tot de rulmtelijke kwaliteit {catego-
rie 2, zie §Z.1 van dit advies).

23 Zie ook reactie nr, 248, bijlage 4.
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Mobiliteitssysteem aan de landzijde

Vrijwel impliciet wordt er vanuit gegaan dat de in het Plan van Aanpak Schiphol
en Omgeving, de project-FKB en het ontwern-Streekplanherziening vermelde
maatregelen en ingrepen daadwerkelijk veldoende zullen ziin om de beoogde
ontwilkdeelingen op Schiphol mogelijk te maken. Het is nief te achterhalen inhet
IMER of bYf tegenvallend 5VV-heleid nog additionele voorzieningen mogelijk ziin
of dat er dan niets anders opzit dan een zekers congestie of tegenvaliende
exploitatie te accepteren. ™

Teneinde seker te stellen dat de beoogde expansle van Schiphol en de ten
gevolge daarvan (sterk) toenemends mobiliteit zan de landzijde ook
dandwerkelilk en gelijktiidig gepaard gann met de in het PASD voorzione
minatregelen beveelt de Commissie asn bij de besluitvorming over het
Streekplan hicraan expliciet sandacht te schenken (categorie 2, zie §2.1
van Git advies).

Gezondheidsaspecten

In het IMER worden prognoses gemaakt over te verwachten gezondheidseffec-
ten gebaseerd op huidige kennis en inzichien. Uit de inspraakreacties blijkt, dat
er vesl ongerustheid bestaat, ndet alleen over de actuele situatie, de meetinetho-
den en de gebruikte normen, maar ook over risico's op lange termijn. ™}

Deze laatste zijn echier veelal niet onderzocht.

in het in het kader van het IMER opgestelde rapport: Gezondheidskundige
evaluatie Schiphol "wordt op deze leemnten in kennis ingegaan, Het daar be-
schreven onderzoek is in de eerste plaats bedoeld om referentie-waarden te
ontwikkelen voor een latere monitoring van de gezondheidstoestand van de
bevolking rondom Schiphol. Door tijdgebrek en het alsnog onvoldoende be-
schikbaar zijn van goede onderzoekmethodieken is deze eerste aanzet beperkt
geblevern.

Voor een evaluatic van de gevolgen van de voorgenomen uithreiding van
Schiphol- te combineren met een verbetering van de milieuomstandighe-
den, kan monitoring van de gezondheidstoestand zeer belangrijk #ijn®)
it kan het beste gebeuren in combinatie met cen veldonderzoek met
betrekking tot de “ervaren omgevingshwalitelt en beleving van gezond-
heidsrisico's”, 2oals nangegeven in het advies voor richtiijnen voor het
IMER van de Comumnissie, d.4. 4 december 1991, §8.2 (categorie 3, zie §2.3
van dif advies).

Zie ook reactie nr. 248, bijlage 4
Zie onder andere inspraakreacties nrs, 119, 178, 718, bijlage 4.
Zic ook reactic nr. 358, bijlage 4.
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TOETSING OP ONDERWERFEN ZONDER CONSEQUENTIES VOOR DE
PROCEDURE ROND DE BESLUITVORMING OVER PKB EN STREEEK-
PLAN

In dit onderdeel van het advies zijn opmerkingen bijeengebracht die geen
directe consequentie hebben voor de beshutvorming over PKB en Streekplan-
hereiening maar die wel van belang zijn. Daaronder bevinden zich ook oproer-
hingen die van belang kunnen zijn voor ontwikkelingen in de normstelling in
relatie tol de situatie rondom hachthavens.

Verschil normstelling geluid luchtvaart en andere bronnen

e berekeningen op basisvan de Lye-elmaalwaarde illustreren, afgezien van de
onderschattingen voor de alternatieven 5P en 5G vanwege het te Ileine studie-
gebied {zie §2.4.2 van dit advies), het verschil tussen de geluidnormen voor
luchtvaart en voor andere bronnen. Dit kan worden aangetoond aan de hand
van het volgende voorbeeld. Binnen de 35 Ke-grenswaarde contour voor alter-
natief 5P in 2015 liggen circa 12.600 woningen. Zou voor luchtvaartiawaai,
evenals voor de andere bronnen. de grenswaarde zijn gesteld op 5O dB{A}
etinaalwaarde, dan zouden binnen deze grenswaarde-contour voor alternatief
5P in 2015 cirea 475.000 woningen liggen (zie het deelrapport "Cumulatie van
geluid®, blz. 33, tabel 11b voor de bij elkaar op te tellen aantalien woningen in
de diverse schillen tussen 50-55 dB(A). tussen 55-60 dB(A), tussen 60-65 dB(A)
enz.).

Uitwerking van de richtlijnen in de beschrijvingen van slaapver-
storing door nachtelijk viiegtuiglawaai

De gevolgen voor nachtviuchten zijn in het IMER beschreven op basis van het
gedurende de nacht (van 23-06 uur, verkeer gemiddeld over een geheel jaar)
binnen de sleapkamer optredende Lo De Griefahn-contouren (op basis van de
Griefahn grenswaarde - en sireefwaarde curve) zijin niet berekend. Dif is con-
form de Nota van Toelichting bij de richilijnen, biz. 11 waarin staat dat uitwer-
king van de Griefahn-methode achterwege kan blijven als ten tijde van het
opstellen van het IMER een nieuwe nachtnormering wordt ontwikkeld en
vastgesteld door het bevoegd gezag. De richtlijnen (op blz. 14} vragen echter
voor nachtelijk luchivaartlawaai ook de plekwaarde contouren veor geluidni-
veaus binnen de slaapkamer van 40 dBIA) en hoger te gever. Deze opzet zou
naast de L, -nachtcontouren relevante informatie geven. Het rapport van de
werkgroep nachinormering "Geluidnormering nachtelijk viiegtuiglawaai® geeft
in dit verband aan op blz. 20, tabel 1 dat bij pickniveaus boven 50 dB(A)} binnen
de slaapkarmer een aantoonbare ontwaakkans ten gevolge van nachiviuchten
optreedt. Omdat deze pickwaardecontouren niet berekend zijn, is de omvang
van dit effect niet in beeld gebracht in het IMER,

In de uitwerking van de milieucriteria (parameters) in de richtlijnen (blz. 5) is
ondermeer bepaald dat sprake is van verbetering van het leefmilieu als het
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aantal ernstige gehinderde personen alsmede het aantal personen dai door
nachtelijk vliegtuiglawaal slaapverstoring zal ondervinden, lager is dan in
1980,

In het IMER zijn de effecten van nachtviuchten slechts in termen van aantalien
woningen binnen 20, 25 en 27 dBlA} L, gegeven. De dosis-effectrelatie die
inzicht geeft in de relatie tussen L, -nachtcontouren en het percentage mensen
dat vaak bi het slapen gestoord wordt (15% bii L., 20 dB(A) verder oplopend
met de L, -waarde} wordt op ble. 42 van het IMER kort aangestipt maar verder
et toegenast,

Relatief beoordelingsconcept van het groepearisico FNA

B lezing van het IMER-deelrapport "Externe veiligheid” valt op dat eenvergelij-
king van de FN-curven met de normen voor groepsrisico achterwege bliift. In
plaats daarvan wordt er een relatief beoordelingsconcept van het groepsrisico
FNA geintroduceerd { p. 804

Het voorstel in het IMER is de opperviakte onder de op dubbel-logaritmisch
grafiekenpapler getekende FN-curve te hanteren als vergelijkingsbasis. Als
ifkpunt voor de vergelijking wordt de FN-curve voor 1990 gehanteerd. Het
opperviak onder alle andere FN-curven wordt vergeleken met dat onder die voor
1990, Het verschil in procenten wordt onder de naam FNA als vergelijkings-
maatstaf voor de verschillende varianten gebruikt,

Er wordt geen argumentatie gegeven waarom deze maat, die geen duidelijke
basis in de waarschijnlijkheidrekening heeft, de voorkeur verdient. Evenrin
wordt onderzocht in hoeverre zij zinvol onderscheidend werkt.

Door de bepaling van een opperviak op dubbel-logaribmisch papier kunnen
gemakkelijk vertekeningen opireden. zoals het volgende cijfervoorbeeld foont:

Geval 1
aantal doden frequentie risico
10 e 10%10° =107
100 1o LOOFIgt = 1o
v
Totaal risico 2.0.18%
Geval 2
aantal doden frequentie risico
10 1072 10%10° =107
100 100 1007107 = 10
__________ "
Totaal risico L0110}

In de termen van het FNA zijn beide gevallen gelijkwaardig. In het tweede geval
verschuift het eerste punt N=10 één decade omhoog (107> 107, dat is én vak
op dubbel-logaritinisch papier. Het tweede punt van het tweede geval N=100
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schuift echter één decade omlaag {107->107). dat Is één vak op dubbel-logarit-
misch papier. Het opperviak onder de beilde curven gemeten op het dubbel-
logaritmisch papier blfft gelifk en volgens het FNA-concept ziin beide gevallen
dus gelijlowaardig.

In termen van het verwachte aantal doden zijn de twee gevaller: echter volstrelkt
et gelijkwaardig. De verwachtingswaarde van het aantal doden stijgt met een
factor 5.

De Commissie acht de introductie van een nieuwe relatieve becordelingsmaat
voor het groepsrisico zeer verwarrend en onnodig, tenzij een wetenschappelijke
basis voor het met FNA aangeduide concept kan worden aangegeven.

Verdeye overweging

De FN-curve is in termen van de waarschijnlijkheidrekening de overschrij-
dingsiiin van het aantal doden 1-Fylx). Dit is het complement van de cumulatie-
ve kansverdeling van het aantal doden in de waarschijnlijkheidrekening
meestal genoteerd met Fib, Deze functie is de somumatie of de infegraal van de
kansdichtheidfunctie van het aantal doden fy(x}.

De overschrijdingslijn van hel aantal doden wordt meestal gepresenteerd op
dubbel-logaritmisch grafieken papier.

Het ware beter de FN-curven te vergelifken et de eerder aangegeven risico-
norn afgeleid wit "Omgaan met risico's” of terug te gaan naar het gemiddelde en
de standaardafwijking van het aantal doden als fundamentele statistische
parameters.

De introductie van een nieuwe maat zonder fundament voor het groepsrisice zal
tot verwarring leiden in dit jonge vakgebied en verdient derhalve geen onder-
steuning.

Parameter voor lokale luchtverontreiniging

In fig. 5.1 op blz. 74 van het IMER is aangegeven dat de indicator voor de
parameter lokale luchi- verontreiniging overschrijding is van grenswaardecon-
cenfratie in woongebieden. Naar de mening van de Conmumissie had voor de
parameter lokale luchtverontreiniging ook de overschrijding van de richtwaar-
de concentratie in woongebiedesn als indicator moeten worden vermeld. Grens-
en richtwaarden hebben beide een wettelijke basis. Gezien de hoge achter-
grondeoncentratie wordt de richtwaarde van 80ug/m° (98 percentiel vurgermid-
deldel in de woongebieden voor NOx overschreden. Het is de Commissie niet
duidelifk waarom NOx geen relevant criterium is voor de besluitvorming.
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Emissiefactoren van NOx na 2003

Met betrekking tot de emissie na 2003 wordt op grond van verwachiingen van
de RLI in de scenaric's een daling voorzien van de emissiefactoren van NOx
voor vhegtuigen die na 2003 worden aangeschaft®}. Deze verwachting zou
overtuigender zijn indien zif was getoetst aan de verwachiingen van onafhandice-
Hike derden zoals dat wel bij de overige emissiefactoren is gebeurd,

Invloed van seizoenafhankelijk baangebruik op luchtveronirei-
niging

in de aanvullende richilijnen voor het IMER van 7 juli 1882 wordt gevraagd de
50 percentiel daggemiddelde concantraties ook {e berekenen voor het zomer- en
et winterhalfiaar, omdat het baangebruik seizoenafthankelijk is. De Cormnis-
sie heeft deze opsplitsing niet aangetrofien.

Bodem, grond- en opperviaktewater

De beschrijving van de milieu-effecten in het IMER ten aanzien van hodem,
grond- en oppeiviaktewater is uiterst globaal. Zo ontbreekt een beschouwing
omirent de betrouwbaarheid en nauwkeurigheid van de modeluitspraken van
de luchtdepositie van bijvoorbeeld PAR's. Zonder enige onderbouwing wordt
aangenomen dat acliviteiten effect-neutraal kunnen worden gerealiseerd; de
mate van effectiviteit van "neutraliserende” voorzieningen wordt niet beschre-
ven. Risicobeschouwingen betreffende een mogelijk falen van deze voorzienin-
gen en de gevolgen daarvan, ontbreken. Ditzelfde geldt ten aanzien van het
mogeliik optreden van calamiteiten, lekkages en lozingen en de mogelijke
effecten daarvan. De geolhydrojlogische beschrijving van het gebied is overi-
gens aanmerkelijk diepgaander dan gevraagd en zinvol. De beschrijving is
moeilijk toegankelijk.

Verder zijnn de volgende opmerkingen te maken.

- Eeninhoudelijke beschouwing omirent de kwallteit van run-off en de effec-
ten: daarvarn op bodem, grond- en opperviakiewater wordt node gemisi. Het
slechts beperkt aanwezig zijn van lokale informatie is hiervoor geen argu-
ment. In de rapportage worden immers diverse Hieratuurbronnen aange-
haald.

- Qnduidelijk is waarom slechts viif PAK's worden beschouwd en waaroin
geen toetsing heeft plaatsgevonden aan grond- en opperviaktewaternor-
men, Uit onderzoek langs snelwegen blijld imrers dat vele PAK's in sterk
verhoogde gehalien in de bodem kunnen worden aangetrofien. Diverse meer
viuchtige PAK's worden daar ook frequent in het grondwater aangetroffen,
Gelet op de uiterst lage streefwaarden van PAK's in water, is de in het alge-
meen slechte oplosbaarheid van PAK's geen argument om toetsing aan
streefwaarden achterwege te laten.

Scheeper, F. Toekomstige NOx-emissiefactoren. RLD-notitie 1992,
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- Over de toetsing aan normen kan verder nog het volgende opgernerkt wor-

den. In het rapporl word{ getoetst aan berekende "gebiedsafhankelijke” A-
waarden. De wijze waarop deze waarden zijnverkregen roept vragen op ovey
de bruikbaarheid ervan. Beter is het primair wit te gaan van de landelijk
vastgestelde streelwaarden. Daarnaast komen in het IMER diverse onjuist-
hedenvoor ten aanzien van de normstelling,
In tegenstelling tot het gestelde in de rapportage is voor de meetpunten 205
en: 298 van het landelijk grondwatermeeinet wel informatie over arseern
aanwezig. e gevonden concentralies zijn relatief laag (meetpunten 295 op
1O meter 16 ug/l en op 285 meter 53 ug/l mestpunt 208 respectievelijk
<, 0F en G4 ug/lh

- Niet wordt ingegaan op de feitelijke effecten van het gebruik van zeezand op
de kwaliteit van grond- en opperviakiewater. Qok is de belasting van bodern,
grond- en opperviaktewaler met zware metalen niet behandeld.

- Uit het IMER hlijkt dat in 1993 door de Rijks Geologische Dienst (RGIY) gec-
logische kaarten zouden worden gepubliceerd, waarop geulenpatronen
nauwkeurig staan aangegeven. Deze informatie is relevant voor de beschrij-
ving van lokale milieu-effecten en mogelifk ook voor de afweging van alter-
natievern,

e Commissie concludeert dat de informatie over genoemde onderwerpen (met
uitzondering mogelijk van het laatste punt} voldoende is als basis voor de verge-
Hjking van alternatieven. Om een werkelijke heoordeling van de effecien in
absolute zin van de alternatieven te krijgen voldoet het IMER niet, Het volstaat
eenen ander in het UMER-5P aan te vullen en te corrigeren.

Plangebied en studiegebied

Het plangebied beslaat de Gemeente Haarlemmermeer: het studiegebied heeft
afhankelijlk van het aspect een andere en dikwijls grotere omvang dan het
grondgebied van de gemeenie Haarlemmerimeer. De behandeling van de onder-
werpen infrastructuur, bedrijventerreinen en groenstructuur heeft zich te sterk
beperkt tot de Haarlemmermeer en besteedt onvoldoende aandacht voor de
gevolgen van de ontwikkeling van de luchthaven buiten de Haarlemmermeer.
De Commnissie vraagt zich af hoe de provineie Noord-Holland en de tijksover-
heid dit in de bestuitvorming denken inzichtelifk te kunnen maken),

De directenr Landbouw, Natuur en Opentuchirecreaiie in de provineie Noord-Holland {reactie nr. 1 bijflage 4}
stelt deze vraag ook in relatie tot de buiten het plangebied gelegen grote natuuy - en natuurontwiltkelingsgebie-
den (Ronde Venen, Kaage.o.).

D%
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Compensatiemogelijkheden nadelige gevolgen voor het milieu

De richtljnen voor het IMER besteden uitgebreide aandacht aan de mogelifkhe-
den tot compensatie van onvermijdelijke negatieve milieugevolgen {blz. 18 van
de richtliinen). In de Nota van Toelichting bij de richilijnen (blz. 14} is aangege-
ven dat ten tijde van de vaststelling van de richilijnen de wetielijke m.ex.-
regeling geen bepalingen kende met betrekking tot compensatie. De Nota van
Toelichting gal echier aan dat een bepaling over compensatie wel in de wettelij-
ke regeling zal worden opgenomen en dat het IMER gezien de aard van het
project daarop dient in te spelen. De wijziging van de wetlelijke regeling met
invoering van het compensatiebeginsel is inmiddels tot stand gekomen per 1
april 1894 met een wijziging dienaangaande van art. 7.10 van de Wet milieube-
heer, In dit artikel staat dat het beveoegd gezag kan bepalen dat indien niet alle
nadelige gevolgen voor het milieu kunnen worden heperkt dat dan de mogelijk-
heden voor toepassing van het compensatiebeginse} voor alle aliernatieven
moeten worden nagegaan. In het Structuurschema Groene Ruimte (biz. 185 en
verder) wordt compensatic omschreven als hei creéren van nieuwe waarden die
vergelijkbaar zijn met de verloren gegane waarden. Indien het volledig onver-
vanghare waarden betreft, heeft de compensatie betrekking op het creéren van
zo vergelijkbaar mogelijke waarden.

In het IMER is geen poging gedaan tol uitvoering van dit onderdeel van de
richtliinen noch in het plangebied noch daarbuiten®]. Er is tot heden nog zeer
weinig ervaring opgedaan met de toepassing van het compensatiebeginsel met
m.e.r. laat staan met projecten van een omnvang als die van het IMER Schiphol
en omgeving, De richtlijnen voor het IMER hebben kennelijk te vroeg getracht in
te spelen op eent wettelijke ontwikkeling in de m.e.r.-regeling *’]

Leesbaarheid van het IMER en bijbehorende rapporten

De leeshaarheid van de zeer omvangrijke hoeveelheld informatie is over het
algemeen voldoende. Toch ig het jarnmer dat vanwege de tijdsdruk het IMER en
de biibehorende documenten vele sporen (met name op het punt van de presen-
tatie) dragen van de haast waarmee het totale documentatiepakket tot stand is
gekomen. Zo komt de lezer dikwijls namen tegen van infrasiructuur, van
bedrijventerreinen en van plaatsen waayvan de juiste lgging niet kan worden
gevonden op de bij die tekst behorende kaart. Dat geldt niet alleen voor het
IMER maar ook veor de bijhbehorende yapporten, de PEEB en het onbtwerp-
Streekplan. Daardoor verliezen tekstgedeelten hun betekenis en zijn de be-
schouwingen niet meer te volgen. Ook is het hinderlijk dat aanduidingen van
baanstelsels niet aitijd dezelfde zijn. Is 5482 hetzelfde als 452 en 34, 527
Waarom heet dezelide baan in het ene rapport de Buitenveldertbaan en B2 een
ander rapport Amstelveenbaan? De leeshaarheid is ook niet gediend met de
wisselende aanduiding van start- en landingsbanen door middel van geografi-
sche namen en met windroosaanduidingen. De kaarten ruimielijke hoofdstrue-

29 Dit wordt ook geconstateerd in reactle nr. 356, bijlage 4.

30 Het advies van de directeur Landbouw, Naluur en Cpentuchtrecreatie in de provineie Noord-Holland geeft
echter aan dat in overcenstemming met het Structuurschermna Groene Rubmie het strategisch groenproject
Haarlemmermeer en Spaarnwoude beantwoords asn het Compensaticheginsel in relatie tot die ingrepen lin de
regic} die thans m.e.r.-plichtig zijn (reactie nr. 1, bijlage 4),
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tuur en rudmtegebruik zijn ook voor een rdet-kleurenblinde moeilijk te lezen.
Moeilifk te begrijpen zijn cok vele vorspronkelijke kleurenkaarien in de rappor-
ten "Geluid weg- en rafiverkeer en industrie” en "Cumulatie van geluid lucht- en
weg-, eén rajlverkeer en industrie”,

Hinderiijk is het als cijfers en getallen op verschillende plaatsen in de rapporien
niet geheel met elkaar kloppen. Voorbeeld hiervan zijn de getallen voor geluid-
gehinderden in 1890 van de verschillende bronnen van gehidhinder in het
IMER (blz. 43, 82, 74, 115 en 185, in het rappart "Geluid weg en railverkeer en
industrie” {hlz. 66, 75 en 81) en i het rapport "Cumulatie van geluid luchi-,
weg- en railverkeer en industyie” (blz. B5].

De Cormnissie is echier geen ernslige storende fouten tegengekomen in de
presentaltis van het vele cijfertnateriaal.
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citen,

onlange zijn o separasat teegezonden de volgende plannen eén
rapporten met betrekking tot de ontwikkeling van Bchiphol en
omgeving: de Integrale ¥ilieueffectenrapportage (IMER) inciusiefl
deelrapporten, de Ultvoerings ¥illeueffectenrapportage voor het

vierkbanenstelsel

[UMER~4}, de ontwerp-Planclogische

Kernbeslissing Schiphol en Omgeving (inclusief de Inventarigatie
Eeonomische Rffecten), alemede het ontwerp van de partiéle
herziening streskplan ANZKG voor Hasrlemmerneer/Schiphol.

Bijgaand treft u san een afschrift van de publikatie waarmee de
ter inzagelegying van hovengenoemds shukken is aangekondigd.
Tevens zal op 1 maark a.s. sog de zanvullende rapportage voor het
IHER ter inzage gelegd worden. Deze aanvullende informatie, die
met nawe van belang 15 voor het streekplan, heelt petrekking op
de hedrijventerreinen en de onderliggende wegen. Het zal v op i

maxrt &.8. Logge

zonden wordern.

Iingevolige het bepaslde in ertilkel 25 van de Wet milisvbeheer
verzoeken wij u, mede asmens de Minlsterraad, advies vit he
brengen over de belde milieu-effectrapporten, inciusief de

deelrapporten en de aanvullende informatie. Conform het bepaslde
in de Wet Milieubeheer verzoeken wij U, in onze hoedanigheld alg
cobrdinerend Bevoegd Gezag, uw advies ulteriijk 5 weken na de te

houden hoorzithingen aan one te doen toekomen. De hoorzittingen
zullen in de periode eind junifkegin juli plaatevinden (de
lastete i5 op 17 juli gepland}. U zult hier nog nader bericht
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WGE 3

Prajectgegevens

Initistiefnemer: Ministeric van Verkeer en Waterstaat, directoraat-generaal Rijkshuchtvaart-
dienst, Ministerie van Volkshuisvesting, Rudmiteliflke Ordening en Milieubeheer, directie Gehuid
et Gedeputeerde Staten van Noord-Holland

Bevoegd gezag: Minister van Verkeer en Waterstaat, Minister van Volkshuisvesting, Ruinteli-
ke Ordening en Milieubeheer, Provineiale Staten van Noord-Holland
Cotrdinsrend bevooegd gezag: Gedeputesrde Staten van Noord-Holland

Besluit: Vaststelling van de project Planologische Kernbeslissing (PX) Schiphol, tevens parti-
ele herziening van het Structuurschema Burgerluchtvaariterreinen en vaststelling van de
partidie herziening van het Streekplan Amsterdam-Noordzee kanaalgebied voor Schiphol en
orrgeving

Categorie Besluit m.e.x: 6.1 en20

Activitelt: de uithreiding van de luchthaven Schiphol tot mainport met aangepast gebruilkk van
het huidige vierbanenstelsel tot 2003 en ingebruikname van een vijffde baan in 2008, inclusief
planning en uitvoering van de onderliggende infrastructuur aan de landzijde van de luchthaven
Muslocatieplanning van 150 ha bedrijfsterreinen.

Procedurele gegevens:

kennisgeving startnotitie: 5 september 1991
richtlijnenadvies uitgebracht: 4 december 1881
richtlijnen vastgesteld: februari 1992
kennjsgeving MER: 13 januari 1994
toetsingsadvies ultgebracht: 23 augustus 1884

Bijzonderheden: In de Vierde Nota over de Ruimtelijke Ordening (Extra) is bepaald dat verster-
king van de mainport Schiphol een belangrijk onderdeel vormt van het ruimntelijk beleid voor het
economisch kerngebied van Nederland. Het gaat om versterking van het econonusch fumetione-
rent van de luchthaven in het gebied en om de verbetering van de bereikbaarheid daarvan,
binnen de grenzen vanuit hetmiliew, Als uitwerking daarvan werd door een aantal overheden.
de NV Luchthaven Schiphol, de KLM en de NS een Plan van Aanpak Schiphol en omgeving
opgesteld waarin afspraken werden gemaakti over de te nemen maatregelen en de hencdigde
besluiten. In overeenstemming met de Vierde Nota Extra werd in het Plan van Aanpak en in de
daaropvolgende milieu-effectrapporiage (m.e.r.) de dubbele doelstelling over mainport enmilien
geformuleerd als volgt:

- de ontwikkeling van Schiphol tot mainport

- de verbetering van de kwaliteit van het leefmilieu in de omgeving van Schiphol

De criteria voor de ontwikkeling iot mainport van Schiphol werden nader uitgewerk! in een
aparte economische evaluatie. De milieudoelstelling werd in de richtlijnen voor het milieu-
effectrapport (MER) gepreciseerd met criteria veor de aspecten geluidhinder (luchtverkeer en
overige bronnen), externe veiligheid, lokale luchiverontreiniging en geurhinder. Tevens werden
ruimtelijke kwaliteitscriteria ontworpen.

Het MER werd opgesteld met inachtname van de dubbele doelstelling voor een aantal alternatie-
ven voor verbetering van het huidige vierbanenstelsel (tot 2003) en de aanleg en ingebruikname
van een vijide baan in 2008. Tevens werden ten behoeve van de strategische- en uitvoeringsbe-



sluiten voor Schiphol nieuwe normen opgesteld voor nachtelijke viiegtuighinder en individueel
rigico,

Het MER heeft een indrukwekkende hoeveeelheid informatie bijeengebracht die over het aige-
meen van goede kwaliteit is. Uit de inspraak (alles bijeen ongeveer 12.000 reacties!) en de advi-
sering {c.a. door de Comunissie voor de mi.e.r.} komen echter een aantal cruciale tekortkomingen
naar voren die aanvulling behoeven alvorens beslultvorming op verantwoorde wijze kan plaats-
vinden. In hel toelsingsadvies van de Commissie voor de mee.r. worden de meest essentidle
tekortkomingen onder verwijzing naar de inspraak beredencerd op basis van de wetiehijke
m.e.r-regeling enmet behulp van enkele toetsingscriteria, Deze {ekorthomingen worden gepre-
senteerd met aanduiding hoe en wanneer zij kunnen worden aangevald.

Het biijkt dat alle in het MER gepresenteerde alternatieven kunnen voldoen aan de mainport-
doelstelling. Geen van de alternatieven voldoet echter aan alle gestelde criteria van de milieu-
doelstelling, Het Planalternatief dat de voorkeur geniet van de PER deel 1 en dient als basis voor
het ontwerp van de parti®le streekplanherziening voldoet niet aan de volgende leefmilicucriferi-
a: aantal woningen binnen 35 Ke-contour, een waarde van ten hoogste 49 Ke in pund K te Aals-
meer, aantal gehinderden door railgeluid en aantallen inwoners hinnen de 10° en 10 7 contou-
ren individueel visico.

Samenstelling van de werkgroep:
prof.dr.ir. J.F. Agema

dr.ir. M.M. Boone

ir. P. van Duursen {voorzitter}
ir. W. van Duijvenbooden

dr. J.H. Ettema

ir. B.N. de Koning

ir. P.G. Meijer

dr. H. Nieboer

prof.dr, P, Nijkamyp

ir. 5. Riemens

ir, K.ALA. van der Spek

dr. F.P.C.L. Tonnaer
prof.irdrs, J.E. Vrijling

Op het gebied van vliegtechnische aspecten adviseerde capt. P.C. de Bruijne de werkgroep.

Secretaris van de werkgroep: drs. J.J. Scholien en dre. T, Gorter

Bijlage 3. blz. i



Edjet van inspraskresctios e ndviezen

wr | dadum persaon of stantie pinuts | dimbums v
CHIvangst
Eiie. ma.n

i. 940114 B.E. Geurink Ubbergen Q40Z18

2. 940115 5.G. Miolée fanstelveen 940218

3. 040124 Dorpsgemeenschap de Kaag Raagdorp 940218

4. 931222 J. de Ruiter Zwaneniurg 940218

5. 840127 Stichting het stilte museum Amsterdam 940218

6. 940128 J. Schoenmakers Amsierdam 840218

7. 040131 B &W Amstelveen Amstelveen 840218

. 840201 J. Boers en C. van Dijk Zaandijk 040218

8. 840203 Beers Expeditie 5.V, Winkel 94G218

10, 940203 Nederlandse vervoeders combinatie Rotterdam 940218

934

11, ] 940203 Verenigde Texelse Beuridiensten bv Den Burg 040218

12, | 240203 Van der Eifk den Helder bv Dien Helder 940218

13. | 940203 DeMaCo Helland BY Den Haag 940218

14, | 9402038 J. Vis Amsterdarn S40218

15 - P.J. Ruber Hoofddorp 840218

18. 240210 Dieter Schicrenbergb.v, Arnsterdam 840218

17, 1 940204 WP den Hartog Zwanenburg S40204

18, | 940208 A deVos Abcoude 940218

19, | 940210 P.T. den Alkker Amgterdam 840218

20. 940214 fam. Y. Smils Azlemesr 940218

21, | 940214 C. Ravestelin Zwanenburg G40218

22, 831218 A Tepe Amstelvesn Q40218

23. | 930215 Werkgroepn VHegverkeer Bijlmermeer | Amsterdam 940218

24, 1 940214 C.van Loosdrecht Heemskerk 940214

BY dormmige nspraakreacties s geen neam vermeld vanwege het onthreken daarvan in de reactie of vanwege
onlessbanrheld van de naam, Bl enkele andere numrsers zijn geheel geen gegevens vermeld. Deze reacties zijn
et door de Commissie voor de m.e.r. ontvangen. Van de Stichting Natuur en Milieu zijn tijdens de perlode van
schriftelijke insprask twee reacties ontvangen die beide ziin gericht aan het Centraal Punt Inspraak. De eerste
. 38) van © maart 1994 fs via het bevoegd gezag ontvangen. De tweede reactie gedateerd 4 met 1994 is alleen
rechistrecks ontvangen van de Stichting Natuur en Milieu en draagt dus geen nummern.




25,

26.

28,
29,
30

31
32
33.
34.
35.

37.
38,
39.
&0,
41.
42,
43.
44,

45,
46.
47,
48.

49,

datuss

943215

8940216
94216
840218
S40220
940222

940221
040228
940304
840103
940304

040224
840302
940309
940311
940312
940313
940514
240314
840312

840315
040315
9406315
943318

940317

persoon of Instantie

R. de Leeuw

¢r. L. van Lecuwen

J.van der Veen

. van den Berg

W. de Vos-Van Bilderbeek

M. A Ettema - Schoord

Varobe holding bv
CDA-Fractie Oegstgeest
ing. M H. Schneider

V. de Haas

Bewoners van de woonarken aan de
Zwanenburgerdijk

AJ.B. Vesseur

C. Gijzenberg

Stichting Natuur en Milieu
P Kuin

E. Voogd

T. van Dijken

M.J. Steyni-v. Keuk

K. van Beemn

RPF Tweede Kamerfractie en RPF-PER.
Noord-Holland

J. & C.J. Baars Hoofddorpo bv
Gebr, Baars Machineverhuur bv
Groenrecycling "De Breekhoorn”

Van der Hoek en Blok

Grimbergen Alphen a/d Rijn BV

plaats

Alphena/d
i

Zoetertnesy
Dielft
Haarlem
Abeoude

Noord- Schar-
woude

DenHaag
Cegsigeest
Amstelveen
Azalsmeer

Zwanenburg

Zwanenburg
Nieuw-Vennep
Utrecht
Haarlem
Amsterdam
Amsterdam
Assendelft
Zwanenburg

Den Haag
Den Helder

Hoofddaorp
Hoofddorp
Hoofddorp

Capelie
a/d IJasel

Alphena/d
Rijn

iy g
Cie. m.e.r,

040215

840321
S403%1
40321
840321

940321

240321
940321
940321
940321
940321

240321
940321
940321
840321
940321
040321
40321
Q40321
Q40371

940321
940321
240321
540408

040408
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B7.
58.

39.
60.
6l
6.
&63.
64.
6.
6.
67.

71.

72,
73,
T4,

datun

940319
940322

240324
940327

Q40323
040322
940328
940324

940324
940321

940328
840325
940426
940405
940324
940325
8940328
840330
940320

940329
940320
940328

940401

940404
240405

persoon of nstantie

A. Hendriks-Latour

Secr. Kernenoverleg Haarlenimermesr
Zanid

J.J. van den Veljhoe!

D Jongema
P Dick-Rroese en G.C. Diel
M. T. Tonino

Vereniging v, Ingelanden

Milieuvereniging De Hof van Heden

Architecten- & Ingenieurshureau van
Tongeren

H.G. van Siraaten
Vereniging dorp Viifhuizen
Drs. JW. van Eijden

E. Vogel

Cobdperatie Kringkoop b.a.
De Nieuwe Party

A Fwart

Dy van Dam

P.ovan der Lee-Harms

H. Bernsen
Fam., SW. Balm

Comité Geluidshinder Schipholvoor
de gemeente Bloemendaal

Adr Transport Association Nether-
lanids

H.F. Celie Joosten
R.G.M. Schuring

Milieu Augqurancy Advise Amsterdam

plants

Lasndam

Hoofddorp

Amnstelvesn

Amsterdsm
Santpoort
Sautpoort

Haarlemmer -
meer

Dordreciit

Cruguius

Utrecht
Viffhuizen
Amstelveen
Amsterdam
Bleiswijk
Gorinchem
Beverwijk
Amsterdam

Amsterdarn-
Noord

Amstelveen
Spaarndam

Aerdenhiout

Schiphol

Boesingheliede

Leiden
Amsterdam

Satumng

BEANLES

Cle. m.e5n
G40408
G40408

240408

240408
240408
940408
240408

940408
940408

940408
940408
940408
240408
940408
840408
940408
940408
940408

940408
2940408
940408

040408

240408
940408
940418
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e,

7.
T8,
79.
84,
&l
82,
83.

84.
85.

886.

87.
88.
89,
9.
91.
g92.

93.
94,

95.
896,
97.
98.
g,

datumm

940403
G4405

940408
D404G7
840402
940406
940408
840408
940411

940411
949405

940407

040311
940411
940411
940412
940412
940413
940413
840413
940409
931127
940412
940412

perscon of instantie

Ing. H.G.M..J, Wienljes

Sthchting Begraaiplaats Gan Hasja-
tom

Conmité Milieu Schiphol
. Ph. Kroess

W. S0l

B & W Sassenheim
Cerlach air

J.C. Halje

Kamervan Koophanden en Fahrieken
voor Amsterdam, Haarlem en omstre-
ken

idem

Regionaal bestuur voor de arbeids-
voorziening in Amsterdam, Zaan-
streek en Waterland

NOVAbeheer BV

Cargo Data Systems b.v.
Leefimiliew Stad enn Land
Gelders Express BY
Gelders Air by

Hentex Teaimn

Infoniet

R v.d. Cudenrijn
R.8.L.M. deVilder

H.E. Rogmans

C. Bishop

Werkgroep Verontruste Abbenessers
Nederland Distributieland

Nestlé Nederland bv

plants

Riisenhout

Amstelveen

Heemstede
Amasterdam
Hoofddorp
Sassenhein:
Schiphol
Diemen

Amsterdam

idern

Amsterdaim

Rozenburg/
Hoofddorp

Rozenburg
Amsterdam
Rozenburg
Schiphol
Amstelveen
Badhoevedorp
Ansterdam
Velserbroek
Armnstelveen
Abbenes
Den Haag

Amsterdam

Rt vam
ontvangst
Cle. m.e.r.

Q40418
S40418

244418
8940418
940418
940418
040418
940418
040418

040418
940418

240418

040418
9403418
2403418
540418
940418
840418
40418
040418
040418
940418
240418
940418
940418
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EBE,

100,
HED

102,
1035,
164,
105,
106.

107.

148,
108,
110,
111,

112,

113,
114,

115,

datuwns

940413
G404 12

2940413
Q40414
S40414
940412
940415

940415

940415
94-

940412
040415
840415

940415
940416
840416
940417
940418
940412
8940408
940413
040415
940416
940419
940419

persoon of Ingtantie

Van Leer Metallized Products BY

Automobielbedrijf Biesheuvel Amster-

dam BV,

Jonk Cars BV,

Mijkerk Holding B.V.
Randon Beveiliging B.V.
BAM Bredero Bouw BV

Werkgroepn Bereikbaarheid Amster-
damse Regio per (hogesnelheids-)
Trein (BART)

Verbond van Nederlandse Onder-
nemingen (VNO) Noord-Holland

Aarnnemingsbedrijf J. Kneppers B.V.
M.G. Winkelman
D, Prins

NorgrenMartonair B.V.

Federatie Ondernemingsverenigingen

Moordzeekanaal (FONI
Industriegroep ldmond-Noord
ir, H.J A Schuurmans

AW E. Schmitz

N.A M. Koeckhoven

H.L. de Beaufori

Gemeente Haarlemmerimeer
Gewest Zuid-Kennemeriand
T&A Technisch Milieu Advies
(GE Plastics ABS B.V.

R. van Elderen

Geveke Intern Transport BV,

De Boer Den Hartog Hooft

plasts

Amsterdar

Arnsterdam

Purmerend
Amesterdaim
Amsterdam

Amsterdan

Arnsterdam

Haarlem
Amsterdam
Pieterburen
Rijsenhout
Amsterdam

Beverwijk
Beverwijk
Leiden
Amnstelveen
Hoofddorp
Zetten
Hoofddorp
Haarlem
Amsterdam
Amsterdam
Zwanenburg
Amsterdam

Amsterdam

amtes £
Che, M85

0940418

940425

940425
840425
940425
040425
840425

340425
89406425
940425
940425
40425
2940425
940425
940425
940425
940425
940425
940425
940425
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1300

i31.

140.
141
142,
143.

14f4w

145,
146,

datuns

240419

940410
G40418
840418
240419

940419

940419

840418
940420
940420
940420
940421

9404 --
G404 18

240418

S40418
940410
940419
240420
940420

940420
940421

persoon of ingtantie

Christelijk Nationaal Vakverbond
{CNV] district Noord-Holland

B. Houwink

war, . Roodenburg

Ajax Brandbeveiliging BV,
Teleport Ontwikkeling BV,

Nederiandse Vereniging van Lucht-
vrachtexpedifeurs (NVVL/FENEX]

Vereniging van ondernemingen
Maarssen en omstreken (VOMO)

KL3 2000 v.0.f

Edward &ir CargoB.V.

Elco Gskamp Energiesystemen B.V.
Gemeente Bennebroek

R, Simonis

Fam. E. Eggers

Nederiandse Vereniging van Make-
laars in onroerende goederen (NVM]},
Afdeling Haarlem

Dr. J.F Plangjé en J H.C, Planijé-
Pasman

ROA Platform Volkshuisvesting
Th.P.v. Bodegraven

iBM Nederiand N.V.

Comprime International BV,

Kamer van Koophandel en Fabricken
voor Flevoland

J.H. van Qoslveen

N.V. Keninklijke Nederlandse Vheg-
tuigenfabriek Fokker

plants

Amsterdam
Amsterdam
Hoofddomp

Arnsterdan

Arpsterdam

Schiphol-Zuid

Maarssen
Sehiphol
Schiphaol
Heemskerk
Bennebroek

Amsterdarm-
Zuidoost

Armsterdamn

Haarlein

Badhoevedorp
Hoofddorp
Zwanenburg
Amsterdam

Amsterdarm

Lelystad
Busswmn

Amsterdam-
Zuidoost

O EvaIg
Cle. ms.e.1.

40425
$40426
940426
S40420

B40426
240428

9404206
840426
840426
94426
940426

240426
29404726

2404326

S40426
840428
240426
540426
240426

940426
040426

940426
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147,

151,
152,
153,
154,
155.
156.
157.
158,
159
180.
igl.
162.
163,
164,
165.
166,
167.
168.

168.
170.
171,
172,

datumns

40422

940420

40420

9404271

S40421
940424
945435
940425
940425
940423
940424
240423
940412
940425
940422
940422
940422
940422
940426
940426
040427

940425
940422
940426
940425

persoon of nstantie

Verbond van Nederlandse Onder-
nerningen (VNO] Euid-Holland

Ahrend (nrichten BV

ICOVABYV,

Vitesse Air BV,

Geveke Zwaar Materieel by
mw. R. Ridderhof

R.B. Spitteler

E. Langediik

B.J. Fris

M.A. van Rees

Dy, J.H. Ietswaart
J.F.M. Velserboer

K. Lijzenberg

M. DBuyvendak

Grace Dearborn BV,
Milleuraad Heemstede
M.AT. Mulder

drs. C.A. Verwelj

Viba Elektro

Siebern 8404 Co.
Graku Trading B.V,

Nederlands Christelijk Ondernemers

Verbond

P.H. Ponk

Aero Groundservices BV
Boele 9404 van Eesteren

Consiructiebedriff Verlaan

plasts

Rotterdam

Amaterdam
Fuidoost

Amsterdam

Hoofddorp

Amsterdain
Duivendrecht
Aglsmeer
Westzaan
Amsterdam
Leiden
Heernstede
Aszsendelft
Lijnden
Arnsterdam
Mijdrecht
Heemstede
Zwanenburg
Mijdrecht
Amsterdam
Amsterdain
Wilnis

Rijswijk

Amstelveen
Schiphol
Amsterdam

Mijdrecht

Sn b YRR
SRivangst
Cie. mh.a.5

940426

G442
S40428

840426

240503
240803
9406503
940563
940303
940503
240503
840503
940503
8940503
240503
940803
940803
940503
940503
240603
40503
240503

9405803
940503
2405063
940503
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173
174,
175,
176,

178.
179,
1806.
181.
i82.
183.

184.
185.
186.
187,
188,
189,
190,
181
192
193.
194,

195.

196.
197.
188.

datume

9404406
940428

G404 7

940426

940426

940427
940428
940427

940425
940427
940427
940426
Q40429
940427
240428
940429
9403425
940426
940428

840425

94......
940427
940429

perscon of nstantie

FNV-district Neord-Holland
Hoogheemraasdschap van Rijnland
P.B. Leene

M.M.A Galle

Stichting Wikorgaan Osdorp
namens Werkgroep Inrichting Tuin-
stad Gsdorp (WITO)

Cominissie Geluidshinder Schiphol
Gebroeders Bos

F.H.J.van Galen

Voorbij Groep Wilnis
Bedrijvenvereniging Beverkoog

C.J.M. van Beek-Rijnierse en G.J.M
van Beek

C.P. van Reeuwijk

Industrieclub Wieringermeer
M.B.van der Linde

J.vaxn der Laarse

L. van Dalen

Dagsa, F.D . H. Veenendaal
Aerophoto Schiphol bv

Evo, drs. H. Plasse

F.H. Ploos van Amstel
Ondernemersvereniging Amstelveen

Belangenvereniging industrietersin
‘Cudorp’

Burlington Air Express bv

A.C, Blomen E.M. Barendsen
ChartAir BEurope bv.

Vika B.V.

pleats

Zaandam
Leiden
Haarlermn
Aerdenhount

Gsdorp

Haarlem
Abbenes
Amsterdam
Wilnis
Akersloot

Roelofarends-
Veer

Viffhuizen
Middenmeer
Lisserbrock
Aalsmeer
Arnsterdaom
Schiphol
Schiphiol
Zoetermeer
Oegsigeeast
Amstelveen

Allumaar

Schiphol
Centrung

Hoofddorp
Schiphol
Ede

drntom van
amtvangst
Cle. Mp.8.5.

940503
940503
940503
403525

S40525

940825
940525
2940525
940525
G40525
2405285

Q40525
040525
940525
840525
S40625
240525
240525
40525
240625
Q406285
240528

240525

940525
040525
940525
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HE.

208,
209,
214,
211,
212,
218.
214.
215,
218.
217.

218,
219,
220.
221,
222,
223,
224,
225.

Gatang

340428
940429
940428
S40429

G40429

2405,

940425
840429
940429

940428
940428
940428
2940429
9404..

040429
9405085
9405085
840508
840506

840506

940807
940504
940426
5405086
940508
840507

persocn of instantie

Homan b.v.

KLM, ir. C. den Hartog

Helderse Ondernemers Vereniging
R.Th. Lamers

J. M. van Nes

J. Stolonan
M..J. van Andel
Kamervan Koophandel

Air Transport Association Nether-
lands

Van Gelder & Zn Schiphol B.V.
Sonnevanck Hotel Cafe Restaurant
Eclipse Combustion bv

mw. A.J. Leendertz Boedjen
bewoners Meldijl/Slaishurt

Van Winen & Koedam
Commercigle Club Noordoostpolder
Werkgroep Milleuzorg Cegsigeest
Stichiting Viiegschool Aviation

Cors de Jongh bv

J.d.vanVeen

5.C. Kos

P. Galjaard

Fam. H.J. Tichelman
M. Boogaard

R. Groenveld
Vereniging GEUS

drs, J.M. Van Kesteren

plonts

Mijdrecht
Schiphol
Den Helder
Heemsteds

Badhoever-
dorp

Vijfhuizen
Liinden
Zwolle

Schiphol

Schiphol

Wijk aan Zee
Gouda

Nieuw Vennep
Uttgeest
Breda
Emmneloord
Oegstgeest
Schiphol-Oost

Badhoever-
dorp

Uithooro
Rijsenhout
Haarlem
Amstelveen
Aalsmeer
Nieuw-Vennep
Aalsmeer

Beverwijk

datemm van
amivangst
Che. B85

940525
840525
940525
S40525
L0525

940525
940525
940525
940525

940525
940525
940525
940525
940525
240525
240525
G40525
Q40525
240525

S40525
S40525
940525
940525
940525
Q40525
8405625
240525
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EBY.

226.
227.
228.
229,
230,
231,
232,

235.
236.
237.

238.
239,
240,
241
242
243.
244,
245,
246.
247.
248,
249,
2540,

252,

datnm

9445,

940508
840508
240506
9404..

940505
940609
940509
940508

940505
840506
840508

940508
940504
940506
040506
940506
40508
940500
940509
940508
940508
940503
940504
940504

840306
2405008

peresaon of instantie

3686 Haarlemmerliede
AEGON nv

P. Keitsma

Nether Cargo Services BV,
H. Verboon

mw, J.E, Veugelers

dhr H.J. Robanus Maandag
P.P. Mijksenaar

Vakeentrale voor Middelbaar en Hoger
Personeel

Ribro Air B.V.
Ballast Nedam
ENCIN.V.

Initiatiefcomité Lijn 2000
Milieufederatie cord-Holand
Dorpsraad Abbenes

Aty Charter International

Leiden Weer Gezellig / De Groenen
Milieugroep Bollensireek

De Brauw Blackstone Westbroek
Gemeente Bloemendaal

.. Ossewaarden en R.C. Boot
Waterschap Groot-Haarlemmermeer
Provincie Noord-Helland

Teuni van der Veen-Schulp

Regionaal Havencomité Noordzeeka-
naalgebied

W. Dijkgraal

P BoefenW. de Boer

plaats

Halfweg

‘& Gravenhage
Draivendrachi
Schiphol
Haarlem
Amsterdam
Amsterdain
Amsterdamn

Houten

Sechiphol-zuid
Amstelveen

‘s Hertogen-
bosch

Zzandam
Dien Haag
Abbenes
Schiphol
Leiden
Noordwifk
Dentaag
Den Haag
Hoofddorp
Hoolddorp
Haarlem
Zaandam

Haarlem

Nieuw-Vennen

Uitgeest

dalwm van

gmtvangst
Cle. mh.@.1.

940525
Q40525
240525
S40525
§40525
940845
940525
9405825
340525

940525
340525
040525

340825
S40525
240525
Q40525
G40E25
G40525
940525
9405205
940525
940525
940525
840525
9405625

240525
240525

Bijlage 4, blz. x




HBE.

262.
263.

264,
265,
266.
267,
268,
269.
270
271.
272
273.
274.
275,
276.
277.
278.
279.

dlatumm

940508

940500

240506
240505
540506
840506
940805
940508
940510

840506
940507

940806
940506
9540508
940508
S40510
940510
840506
G40508
9405..

940507
840504
2408505
940508
940507
940508
9405..

persocn of nstantic

Stedelijk knooppunt Arnhern-Nijme-

gen

averlegorgaan nationaal parkin
sprichting zuid kennemertand

Vereniging "Vrienden van Sloteriand”
Bewonersvereniging ‘Die groole Braalk'
ir. h. Corbwiinb. i

Daorpsraad Spaarndam
Buurtvereniging "Nicuwe Meer”

M. Niguwehuis

dr. F.R. Hoekstra en drs. A. Hoeksirs-
Wagemans

AEM. Gloerich

Herman P.L. Bellerhergen van Hene-
gouwen jr.

Adrie van Dam

Fam. Rienstra

hr. mw. drs. F.L.G. de Nie

dr. C.H. Koetsier

Kamer van Koophandel
Stuurgroep Rijn/Schelde Delta
dr. RE. Kom

Ronald de Jongh

A5 Rimetz

P.W, Sneep

G.F. Glotze
Bewonergvereniging De Delft’
P.H.A. Gerritsma

Mr.drs, H.E. van Ipenburg
mw. C.J.M. van Loosdrecht

Fam. van Eijk

plants

Nijmegen

Haarlem

Ampsterdarm
Halfweg
Amaterdam
Spaamndam
Badhoevedorp
Spasrndam

Leiden

Oegstgeest

Kudelstaart:

Lisse
Velsen-Zuid
Lisse
Heemstede
Hilversuim
Rotterdam
Leiden
Amsterdan:
Hazerswoude
Cegstgeest
Voorschoten
Asgsendelft
Oegsigeest
Spaarndam
Heemskerk

Spaarndam

datwns van

ontvangst
Cie, 13,85

Q40525

GA0BZE

H40625
940525
S40525
94068525
840525
940525
940325

Q40525
240525

940525
940825
940525
Q40525
G40525
940525
S405825
940525
940525
240525
940625
Q40625
240545
940525
940625
940525

Bijlage 4, blz. xi




280.
281,
282

284,
285,
286,
287.

288.
289,
290.
291,
292.
293.
294,
295,
296.
297.
288,

298.
3040
301,
302,
303.

304.
305,

datum

940509
940508
940507
940505

940509
940510
9405..

8405609
9405G3
S43508
940508
940508
940808
940508
8406049

9408510
940508
940501
240430
940502

940427
940502

persoon of nstantie

Jok van 't Heel
Siehren Woudsiys

Samenwerkende kamers van koop-
handel Zaid-Holland

mw. A, Mestral de Combremont en
mede onderiekenaars

W.M. van Rooijen
Willemien van Halm
D, van der Maarl

Kamer van Keophandel voor West-
Friesland en Waterland

Amsterdam Tourlst office
Nederlandse Vereniging van Banken
mw. v/d Kooii-klein Breteler

Europe Combined Terminals
Combined Terminals Amsterdam
Algemeen Verbond Bouwbedrijf

J. en B, Kool

Amsterdam Schiphol Airport Hilton
ing. N.B.A van Rijnswou

PR van der Viiet, drsjur

Kamer van Koophandel Rijnland

Moret Ernst & Young
Firma J.C. Romijn & Zn
J.J. Haalmeijer

H. Verhulst

Veldwijk - van Loon Grafische bedrij-
ven by,

Wassing international expediteurs bv

J.G.M.M. Knuvers

plants

Nieuw Venmep
Amgterdam

Rotterdam

Haarlem

Leidern
iisse
Heofddorn

Hoorn

Amsterdam:
Amsterdam
Den Haag
Rotterdam
Amsterdam

‘s Gravenhage
Kudelstaart
Schiphol
Warmond
Leiderdorp

Alphena/d
Rijn

Rotterdam
Zwaanshoek
Amstelveen
Aalsmeer

Waddinxveen

Schiphol
{Loosdrecht

dntum vamn
ontvangst
Cle. Mm.2.5

9405625
940525
S40525

40525

40525
Q40525
940525

340525

840525
Q40525
940525
40525
940525
240525
540825
9408525
940525
940525
240525

940525
240525
040525
940525
940525

940525
9403525

Bijlage 4, ble. xdi




306.
307.
308,

313
314.

316.

316,
317.
318.
319.
320.

331
332.

datun

940841
G40434
40801
840501
940450
940428
940502

240502
940428
540422

940509
S40509
840509
940509

940509
940508
940508
240508
340507
940506
240508
940508
940506

940506
940509

persoon of astzntie

GOT. Stokkel, W Combee
PAT de Koning

P, Pleiffer

L.d. Helflbnan

J. Gerritse

H.W.van der Laan bwv

Vandien Verzekeringen bv

Gemeente Diemen
Copex Air

Vereniging Industriéle Belangenge-
meenschap (De Ronde Venen)

P.AM, Meekel

ir. B, Berah

Monica Zeevenhooven
Ondernemersvereniging Vijffhuizen

Raad van Nederlandse Werkgevers-
verbonden VNO en NCW

Boogerds

B. Calvelage

ing. L. Lenten

nv Pen energiebedriff Noord-holland
AH. Banis

C.A. Groot

DJG Ramnper & GJ Kamper

ANWE

N.V. Luchthaven Schiphol

RELIEf onitwerpburo voor ruimtelijke
ordening

Kontalt Milieubeheer Zaansireek

Provincie Zuid-Holland

plaats

Aalsmeer
Aalsmeer
Bussuim
tlithoorn
Aalsineer
Mijdrecht

Aiphena/d
Riin

Diernen
Schiphol Zuid

Mijdrecht

Lijnden
Leiden
Amsterdam
Vijfhuizen

Den Haag

Lisse
Vijffhuizen
Halfweg
Alkmaar
Heemskerk
Amsierdam
Viffhuizen

&' Gravenhage
Schiphol

Almere-haven

Zaandam

&' Gravenhage

a b TR
onivangst

Cle. mig.r
S408B25
Q40525
Q40825
40825
Q40825
G405285
940525

940525
Q40525
940525

940525
9405625
940525
Q40325
940525

940525
940525
240525
405625
940525
940625
940825
940525
940525
940525

940525
240525

Bijlage 4, blz. xii




340.

341.
342,
343.
344,
345.

346.

347.
348,
349,
350,

et

240503
240505
940605
940509
P4

240504
940502

940502

840805
240506
040505
9403506
940505

940504

940506
9405086
840504

240504

O4...

940504

240503

94050%

940509

pergoon of Ingtantie

gerneente Armsterdarm
WLTO

KW West

Boval Bon van loonbedrijven
Zaarustad

Gewest IJmond

Arnstelland-Meerlanden Overleg

Regioraad van het Regionaal Orgaan
Amsterdam

Kamer van Koophandel
Kamer van Koophande!l
Karner van Koophandel
NCW Midden Nederland

Stichting Platform Leefmilieu Regic
Schiphol

Samenwerkingsorgaan duin- en
bollensireek

Koninklijk Nederlands Vervoer
Provinciale Staten van Noord-Holland
Ramer van Koophandel

Landbouwschap Gewestelifke Raad
veor Neord-Holland

Gemeente Amsterdam Stadsdeel
Zuidoost

Gemeente Haarlemmerliede en Spaar-
nwoude

Kamer van Keophandel

ing k.ph. van ellinkhuizen raadge-
vend bureau voor de ruimielijke
ordening bv

intergemeentelijk overlegorgaan
rijnstreck

pinnis

Armsterdam
Haarlem

Den Haag
Badhoevedorp
Zaandijk
Inmziden

Haarlenmner-
meer

Amsterdam

Nijmeger
Tiel
Amersfoort
Apeldoorn

Spaarndam

iisse

DenHaag
Den Haag
Rotterdam

Haarlem
Amsterdam
Halweg
Alkmaar

Hilversum

Alphena/d
Rin

e van
ontvangst
Cle, K585,

S40525
S40525
S4052E
9405825
940625
Q405285

240525

9405825

940525
940525
940325
840525
8405625

940525

940825
240525
840525
940825

240525

Q40525

240525

Q40525

940525

Bijlage 4, blz. xiv




HRE,

Satuus

940506
40807

940506
240503
40508
940508
940509
940510
940509
940502
840430
240502
940509
940509
240509

940602
8940506
940510
9406509
9405811
940510
240508

840510
940510
940506
940509

persoon of ingtantie

Samenwerkingsorgaan Leidse Regilo

Belangenvereniging Uithoorn viieg-
fuigvrii

Kamervan Koophandel
Provincie Utrecht

Gemeente Warmond
Ondernemersfederatie Hoolddorp
Gemeente Aslsmeer
Gemeente Heemstede
Stadsdeel Buitenveldert

J. Biemond

John & Ellen Buijs

W. Koster

Transportbedrijf H. den Butter
Fam. Hoefnagel

Steinkuhler Import Export b.
Fam H.W.M. Bakker
Landbouwschap

W.G. Celie

Martinair

Nederlandsch bevrachiingskantoor
Raivereniging

N, Mijs-Samson

C.M.M. Hurls

K.AA. Feenstra

r.h. hoogewerff airb.v.

Stork N.V.

Hotel Ibis

ABN AMRG

plaais

Leiden

Uithoorn

Utrecht
Utrecht
Warmnond
Hooiddorp
Azlsmeer
Heemsstede
Amsterdam
Viffhuizen
Aalsmeer
Aalsmeer
Hoofddorp
Warmond
Amsterdan:
Lijnden
Den Haag
Liinden
Schiphol
schiphol
Amsierdam
Woubrugge
Leiden
Amsterdam
Sehiphol

Naarden

Badhoevedorp

Den Haag

datum van
privangst
Cle. mE.e.x.

240525
94025

S40825

540525

. 940545

940625
940525
940525
940525
240525
940525
040525
940525
940525
240525
S40525
240525
940525
S40525
840525
940325
540525
S40525
840525
4405625
940525
940545
940525

Bijlage 4, blz. xv




A,

384,
385,
388,
387,

388.
3806,
391,
392,
393,
394,
395.

396.
397,

308,
389,
406,
401,
4802

403,
404,
405,
4086,
407.
408.
409.
410.

datusm

940510
940510
240508
040509
S40508
$405060
940510

940508
940506
940510

940511

840308
940510

940511
940508
940509
940509
940506

940429
240508
940502

940511
940505
940502
Q40509

persoon of instantie

Socialistische Partij

Jan Willern Brouwer
Heerema Fabricaton Group BV,
AG M, Bosman

Y. M. Eberts

C.PIS.G.

ir. H.FH. Tulner

G. Pregel

G.J.J. Stokanan

Gemeente Akersloot
Secretarie Gemeente Utrecht

Vezei panklare groenten

Friesland Frico Domoao

Ministerie Volkshuisvesting Ruimte-
iifke Ordening en Milieubeheer

H.H.A Nimis
OUndernemersvereniging Lopik e.o,
F. Maatje

Kamer van Koophandel

Amsterdamse raad voor de stadsoni-
wildkeling

Scheepswerf BEh. Otto

H. Medema

Jan Paul Smit

J.AP van Haastrecht
Koninkhjke pl nederland nv
J.P. Baars

Famn. van Kessel

Bewoners van Ophelialaan

piagts

Rotterdam
Oegstgesst
Zwiindrecht
Zevenhoven
Lifnden
Azlsimeer
Hilversum
Haarlermn
Beinsdorp
Akersloot
Utrecht

Warinen-
huizen

Leeuwarden

Noord-Holland

Amsterdam
Lopik
Westzaam
Maastricht

Amsterdam

Aalsmeer
Leiden
Amsterdam
Voorschoten
Gromingen
Aalsmeer
Aalsmeer

Aalsmeer

40525

240525
240525
Q40525
940525
240525
940525
G40525
940525
840525
Q40525
940325

940525
940525

240525
240525
940525
940525
940525

940525
240525
240525
940525
940528
940525
9403525
940525

Bijlage 4, blz. xvi




41%.

429,
430.
431.
432,

433,
434.
435.
436.

datums

240504
2405085
540508
940508

940508
840508
94050%
940510
940509

940507

940508
940506
940510
S40510
240500
240504
940510

940509
3405006
940508
9405,

940508
940510
240505
940509

persoon of Instantie

LM, van Heezilz Los enn M. Los
Dorpsraad Beinsdorp
M.C.Bus

Grondexploitatiemantschappi Schip-
hol zuid-oost bv

Jachthavern 'de oude werf’
Smithuljsen Vermeulen & Karskens
Destination: Holland

Steegman electrotechniek

dorpsraad sloten-oud osdorp

M.A. Grootveld, LV.M. van Schrevern-
dijk

Hellandsche Wegenbouw Zanen by
Janvan Bentum bloembollen
Bolding verpakkingen bv

h.t. airfreight b.v.

paswerk bedrijven

J. van Walraven BV, J. van der Riet

Adviesbureau voor strategisch mana-
gement

KUC
Bedrifvenkring Leusden
Bovag

0. Rozendal, T K. Rozendal-CGuwer-
kerk

P.Th.J. Huberts
hurks beheerbv
DTZ Zadelhoff

Emery Worldwide

plaats

Aalsmeer
Beinsdarp
Hussim

Beverwiik

Aglemeer
Haarlem
Amsterdam
Den Haag

Amsterdam-
slotern

Spaarndam

Gouda
Zwaanshoek
Zaandam
Hoofddorp
Haarlermn
Mijdrecht

Heemstede

Utrecht
Leusden
Bunnik

Aalsmeer

Amsterdam
Eindhoven
Amsterdam
Hociddorp

oo van
Rty 5
Cle. m.e.5.

940525
2405825
S405E5

S40525

G405LE
940525
040525
940525
S40525

940525

840525
940525
940525
940525
940525
940545

Q40525

G40525
840525
40525
940625

940525
940525
940525
9405625

Bijlage 4, blz, xvit




440

4415,

et

S40509
G40508

840510

40666
940502

944506
840508
940810
240508
940508
940508
940508
240504
940508
940508
940509

840504
940508
940810
940510
940500
940510

persoos of instantie

Kuhne & nagel
J. Behlingerland

Bestuurliik Overlegplatform A4/HSL

Transavia

Dy, A.C. Maan, Drs. C.LM,. van der
Viagt

HW. Sandick

A Silljé

Fam. van Kooten
Marvelo Food Company
O, v.d. Meulen

Moritz Ebinger

vrouw en miHeugroep Goed-aardig
G, Laurent en G. Bxijger
Gemeente Abcoude
Drs. H. Thnmennans
Adr Holland

NV Maatschappii voor Electriciteit en
Gas Limburg

Nedlovd Groep

Stichting Katholick Onderwijs
M.G. Espress International

. van Kleef

Bedrijven Groep Niedorp
Getronicg NV

vereniging wonen-varen-werker
zijkanaal B

plnais

Papendrecht
Zwanenburg

Leiden, Alke-
made, Jacobs-
wonde, Zoste-
woude, Leider-
dorp, Rijwoude

Schiphol

fisse

Leiden
Amsterdam
Hoofddorp
Zaandam
Aalsmeer
Amsterdam
Heernskerk
Hoofddorp
Abcoude
Amsterdam
Badhoevedorp

Maastracht

Rotterdam,
Spaarndam
Schiphol
Amnsterdam
Zijdewind

‘s Gravenhage

Spaarndam

datum van
ontvangst
Cle. /e

940525
G40525

 S40825

940525
40825

940525
240525
Q40525
940525
940325
940525
540535
940525
940525
G40525
940525
40525

940528
940525
940525
940528
940525
940525
040525

Bijlage 4, blz. xviii




ER¥E.

464
465,
486,
467,
458,
469.
470.
471.
47%.
473.

474,
475,
478,

477,
478.
479,
480.
481.
482.
483.
484,
485,
486,
487,

datum

940508

QL0508
G40807

940505
240506
940501
Q40508

940509
940516

840505
40509
940510

% S
940811
940513
940516
940516
840504
940510
240509
940510
940506
940508

persoon of instantie

Platvorm Hogesnelheidstrein Neder-
Jand

PJ M. Wolvers en C. Welvers

M. Piet

Jan Snoep

M.F. Bus

Stichting dorpsraad Nieuw-Vennep
C. Steenwijk

M. Maat

M. den Ouden

mw. G, Buitenhuis-Hooyer

R.D. Vermeulen

NBM-Amstelland

Gemeente Almere dienst roimielijke
Ordening, volkshuisvesting enmilien

J. Buskermolen
J. Theunisz

Fam Spaangaren, fam Tuldker, fam
van der Meer , mw. G. Modehuysen

N.A. Knoef

A v.d. Hovst Snoek

AL Hoogesteger Fresh Specialist
Pi-Arrow

NMB Amstelland NV

Industrie- en bedrijvengroep Schagen
Borpshuis Beinsdorp hel Eiland
Arke N.V.

Kamer van Koophandel Den Haag

G. Klaasse Bos

Prof. dr 8.5.J. Menken

plants

Hoogmade

Hoogimade

Aglameerder -
hrisg

Badhoevedrop
Breda
Nisuw-Vennep
Abbenes
Hoofddorp
Abbeneszen
Hoofddorp
Amsterdam
Arphem

Den Haan

Aalsmeer
Haarlern

Aadsmeer

Aglemeer
Hoofddaorp
Linden
Rotierdamn
Den Haag
Schagen
Beingdorp
Enschede
Den Haag
Liindern
Leiden

dutomon van
ontvangat
Cle. .25

940525

940525
840525
240525
940525
240525
240525
940525
040825
940525

G40625
Q40525
240525

Q40525
940525
940525
940525
940525
9405235
40525

940625
940825
9405625
9405625

Bijlage 4. blz. xix




Y.

48549,
490,

481,
492,
483,
494,
495,
496.
497 .
498.
459,

512,
513.
514.

datmem

40806
240507
40510

FLOBGT
240508
940506
940508
940508
940508
940506
940506
9405809

940509
940508
940808
840507
940505
240508
940507
940308
9405

9405,

2405..

940503

940505
940504
2940509

persoon of lnstantie

LI Noort
P. Roos

dr. F.R. Hoekstra en drs. A Foskslra
-Wagernans

G, van der Vegt

8.G.M. Groof

A.GJ van Capelleveen

mw. C.M. Goudsblom

drs. M.E.L Goudsblom-Ostreicher
Stichting Meer-Historie

Infostop BV

Arnsterdamnse Vereniging

Havenvereniging IJinond,
Velser Ondernemers Vereniging

FP, denHaan

Ron Wildschut
JAM. Zoontjens
F.J.H. Heijer
APM.M. van Koningsbruggen
5. van Praag

mw, A MLJ. van Elsen
Fam. Van Haasdrecht
H. van Koldenhoven
Riavan Dongen

L.H. Sanders

AM.A van den Berg

Transnorm System by
Kopers/bewonersvereniging D3/D5

Akzo Nederland by

plaats

Noordwijk
Spaarpdam

Leiden

Viffhuizern
Amsterdam
Badhoevedorp
Amsterdarm
Amsterdarm
Vijfhuizen
Amsterdam
Amsterdam

Idmond
Velsen

Aalsmeer
Haarlem
Midrecht
Oegatgeest
Aailsmeer
Amsterdam
Oegstgeest
Leiden
Hoofddorp
Lisse

Roelofsarends-
VEER

Mijdrecht
Velserbroek

Arnhemn

datuis van
@R v .-'.—
Cle. m.e.x.

240525
S40825

940525

Q40525
S40825
940525
840525
940525
940525
940325
940525
240525

940525
40531
940531
S40631
940531
940531
940551
940531
940531
940531
940531
940551

940831
840531
5405631

Bijlage 4, ble. xx




B2G.
B27.
528.

537.
538,
53¢,

540.
541.

datum

9408508

24G5G0

240506
940505
840508
940508
940505
940505
240508
940507
94a507
940508
540508
8405..

940507
940801
940502
40501
840503
9405,

940503
940502
840503
840427

240503
240503

persoon of instantie

ondernemersvereniging haarlermner-
meer-zuid

J.owan der Nat

Nellssen van Boteren Bouww Hoolddorp
BvY

Ondernemerskring Rijnsweerd
Pler Aldershof

G.R.M, van Hoof

€. Steur

P.P.A. Erflemeijer

ABN-AMRO bank NV
Rockwood Airfreicht B.V.
Joost Meilof

Fam. Auwerda-Doornebal

M. Kuljper-Witteveen

Astrid Kromhout

J.L. Fischer

H.J.M. Olsthoorn

mw. Dr. M. van Driel

JJCL Westza

M.A. de Oraaf

Fronink BV

milieu defensie

de heer A H. van den Wollenberg
Forbo Vicerbedeklingen

SMT Schoonmaak&Milieu Techniek

Sociaal economisch overlegorgaan
noord-hollang

J.en A Visser

G.F.vande Rotfen

plants

MNicuw Venmep

Leiden
Hoofddorn

Utrecht
Halfweg
Uithoorn
Amgtelveen
Amsterdan
Amsterdam
Schiphol-C
Amsterdain
Haarlemn
Spaarndam
Lisse
Haarlemn
Vijfhuizen
Amsterdan
Aalsmeer
Amstelvesn
Midrecht
Amsterdam
Oegslgeest
Eromumenie
Hoofddorp

Haarlem

Azalsmeer

Udthoorn

datwn vamn

onivangst
Cle. m.e.x

40531

Sa831

Q40531

40531
940531
040531
840531
840831
940531
940531
940531
940831
940531
940531
940831
940531
940531
240531
G40531
240531
940531
840531
9405631
940531
940531

940531
940531

Bijlage 4, blz. xod




542,
543,
S44,
§45.
546,

547.

551.
552.

561,
562,
5363.
564.
565.
566.
567.
568.

datuzm

840503
9405,

840500
9405803
40803
940503
940502
940428
940503
940509
840430
840506
8405..

9408..
940507
8940506

940506
940806
40508

940507
940808
940807
Q40500
940506
940506
840508
940509

persoon of nstantie

AH. Ladel

dr. JHJ van der Pot

B T.G. Brom

CSU Service bov.

Bise C. Vellinga

Thomas Tonino

Sigma Coatings BV
Industrievereniging Molletiesveer
AVBU.

Gemeente De Ronde Venen
F. Kreeft

Jap C. Haije

Stichting Milieu, Educatie, Politiek
{(MEP)

Stichting vrienden van het Gein
Furian b.v.

Gezamenlijke Jachthavens Gemeente
Aalsmeer

Gemeente Limmen
Transport en Logistiek Nederland

W.J.G. Aanhane

Anneke van Woerden
Rentimmeesterbureau Leemborg bv
de heer A, Verbeek

mr. J.P.E. Barhas

L.w. Dorsten

My F. Winkel

T. Verhoel/W.C. van Wik

Chipshol Forward NV

plaats

Wermnord
Oegsigeest
Arnstelveen
Schiphol
Haarlem
Amsterdam
Uithoorn
Wormerveer
Den Haag
Mijdrecht
Aalsmeer
Diemen

Aalsmeer

Amsterdmmn
Haarlem

Aalsmeer

Litmmen
Zoetermeer

Haarlemrner-
Meer

Baambrugge
Lisse
Rijsenhout
Amsterdam
Hoofddorp
Voorhout
Hoofddorp
Schiphol

datan van
antvangst
Cle. m.e.5

840531
840531
240531
240531
S40831
240531
940531
940531
2404531
940531
940831
540531
9408531

540531
840531
2940831

940831
8940831

2940531

940531
9405831
940531
940531
240531
940531
940531
940531

Bijlage 4, blz. xxii




dlatemm

S40509
940505
840509
240509
940506
940503
040504
940504
940406
940503
940504

9408504

940503
940504

S408085
8940503
940504
940505
240506
9408035
40428
940504
940503
940305
9405086
940504
940505

peispon of instentie

Cap Volmac

De Nationale Investeringshank NV

J. Ninaber

PTT Telecom

J. Tas

F.J.M. Paternotte

J.H. Groeneveld

N. Miedema-Huijssoon

L.P van der Meer

Vink Bouwbedrijf FransVink & zonen

Kersten Hunik Internationaal Trans-
porthedrijff bv

Kamervan Kcophandel Noord-Bra-
bant

Frans Maas Groep NV

Kamer van Koophandel Twente-
Salland

M.1. Koppert

Gemeente Ulthoorn

dhr. N.L.C. Hogenboom

VGBouw

Haven Ondernemers Vereniging
W.A. Berting

Gerard den Hertog

J. van Billewijn

L.1. Haft

NG'90 Kernen & Senioren Belang
tuinaanleg en onderhoud van tuinen
Recreatiescahp Spaarnwoude

ING Bank

plants

Utrecht

Pen Haag
Spammdam

‘s Gravenhage
Aalsmest
Aszlsmesy
Aalameer
Gouda

Chude Wetering
Moordrecht

Hoolddorp

Den Haag

Yernlo

Enschede

Zwanenburg
Uithoorn
Zevenhoven
Zoeterimeer
Rotterdam
Cegstgeest
Aslsmeer
Oegsigeest
Lynden
Lijnden
Spaarmwoude

Amsterdam

Cle. m.e.n

940531

940531
8405631
40551
040531
940531
940551
940831

940531

940531
940531

940531
2405331
840831
8940531
9405351
9406531
940531
940531
940831
940831
840531
940531
940531

Bijlage 4, biz. xxiii




datuss

940504
40804
9408,

Q4A0EO5
940419
940804
940504
940504
940504
940506
840502
9405..

940503
8940425
940504
240404
940505
340505
840505
8940504
9405048
940504
940505
940505
9405056
940504
40504
840505

persoon of lestantie

LTE
Gewest lmond

Partij van de Arbeid afdeling Haarlem-
merliede en Spaarnwoude

Bewaoriers van de Laars

I Pels

Hanloyu

Thyssen Hanlel Air BV
Verenigd Cargadoorskantoor
Concordia

Schaap en Partners

C.L. Andersen

M.C. Polderrnan

M. de Graaf

S.ADC,

{3 Los

J.A, de Vries

NCW Midden Nederland
Scheepsvaart Vereniging Noord
Amsterdams Steunpunt Wonen
J. Ossewaarde
Stolman-Pennings Beheer
C.van Cudenallen

M.P. van den Bergh-Slaap
J.P. Blokker

Servicenuunmer beheer nv
Milileucentrum Amsterdam
Hugo de Viies centrum

M.K. van Reeuwijk-Oosthoek

plagts

De Kwakel
idmuiden

Spazrndam

Spazxrndam
Aerdenhout
Schiphol
Rozenburg
Amsterdam
Schiphol
Rotterdarn
Westzaan
Spaarndam
Viifhulzen
Schipiiol
Aalsmeer
Azlstneer
Apeldoorn
Armsterdam
Arnsterdan:
Liinden
Beinsdorp
Aalsmeer
Wesizaan
VWorimer
Haarlem
Amsterdam
Amsterdam

Abbenes

gt
onity
Che. m.e.5

Q40531
240531

40531

G40531
40531
940531
840531
240531
940531
940831
940831
940531
940531
9408531
89408531
940831
940531
940531
Q405831
240531
940531
940531
2405831
940531
2940531
840531
240531
940531

Bijlage 4. blz. xodv




8Z7.
G48.
629,

6440,

841.
6432,
643,
644,
645,
546.
847,

BAE.
648,

et s

940508
940505
940505
S40G504
o

$40504

240503

240504
9405,
9405..
240504
2405085

240503
40504
940505
940503
940604

840504

240505
940430
240502
940504
G40503
940503
940504

2405603
9405303

persocn of instentie

Blikman & Sartoriusg
Weermeijer ¢.s.
0P de Vites

A Mets

J. Walvisch

Raadvarn Kerken

VIHES

M.L. Terwindt
H.C. Halfschepel
H. Pot

R.J.M. Bloemer

Croon elektrotechniek
Vendex International niv
Carlo Eveleens
Belangenorganisatie SUADA

Schipholwerkgroep Amsiel-
veen/Bultenveldert

Fladderak Atrfreichi Systems Holland
Bv

C.J.5. Lieversev.d. Salm

J.G Behidivinek

A Bulk-Bunschoten jeugdaris
J.M. Launwerier

B. Roestenberg

Stadsdee] Gewzenveld / Slotermeer

J.P. Janssen International Freight
Forwarders B.V.

GTW Intercontinental Forwarding

Fractie Groen Links

plaats

Gouda
Hoofddorp
Azlsimeer
Aalomeer
Amstelveen

Badhoevedorp
-Lijnnden

IJsselsiein
Amnsterdamn
Lizserbroek
Zwanenuarg

Santpoort-
Zuid

Rotterdam
Amsterdam
Aaismeer
Hoofddorp

Amstelvesn

Schiphol

Woubrugge
Hoofddorp

Amsterdam
Amsterdam
Amsterdam
Amsterdam

Schiphol

Schiphol

Uithoorn

Satmnt van
onty
Cle. m.e.x

40531
940531
Q40531
Q40531
G4A0ES]E
940831

940531
940531
840531
940531
940531

40531
940831
G40531
940531
940531

940831

240831
40531
040531
40531
40531
240531
940531

240531
9405831

Biflage 4, blz. xxv




661.
662,
863,
564,
665,
666.
667,
668,
68649,
870,
871,
B72.
673.
674.
B875.
676.

877.

datuwm

940504
940510
940511

4050

931

940513
240520
840505
9404..

840517
940516
940516

940504
940504
240503
240503
940506
940501
940506
940505
944503
940504
840502
940503
940508
9405--

840504
8408505
840430

persoon of nstantie

T.J.M. Schipper

Grolschi NV,

SCJohnson Bureplant BV,
Hoogovens Groep BV, directie Staal
MEAS Cargo International BV,

DSM NV,

E. Zijlstra

. Groeneveld

Sara Lee DENV.

Philips Internaticnal BV,

Kamer van Boophandel en Fabricken
voor de provincie Groningen

Polynorm

R.van Zwieten

F.J. Lanfermeier/Keijzers
Stichting Promotie Den Haag
Gijzenberg Landbouw B.V.

Y. van Rifk

G.J.A. Hille

P. Post

Express Car

Vereniging Amsterdam Zuidoost
Dorpsraad Rijsenhout

AAL Bénard

Dangerous Goods Management
J. Otto Maarse
Internatio-Miiller

J. Egthuijsen

plaats

Amsterdam
Enschede
Mijdrecht
Imuiden
Schinhol
Heerlen
Azlsmeer
Hoofddorp
Utrecht
Eindhoven

Groningen

Bunschoten
Leiden
Haarlem
Den Haag
Lijnder
Uitgeest
Hoofddorp
Hoofddorp
Utthoorn
Amsterdam
Rijsenhour
Leiderdorn
Badhoevedorp
Aalsmeer
Azlsmeer
Rotterdam

Aalsmeer

Cle. m.e.x,

940531
S40531
3408531
940531
940531
S40531
840531
940531
240831
540531
940531

940531
940831
940531
940531
040631
9408531
940531
940831
240531
240531
940831
940331
8405831
940531
940831
940531
940531

Biilage 4, blz. xmvi




B

678,
B7S.

838G,
BHI.
682,
GE3.
684,
655,
686,
687,

688.
689.

890,

691,
692,
693.
694,
695,

G6ae.
BY7.
688,
6949.
700.
701.

702.

datung

240505
S40500

840500
240506
2405006
940430
940506
40505
e

240506

940506
240505

940506

940505
940506
940506
8408505
840505

940505
940806
840506
9408607
940506
340306

8408506

persoon of instentie

H.C.W. Bakker

Stichting Luchtvaaroveriast Leiden
£.0.

L.C. du Riew

r.J. Binnensdijks

B.J. Leeftink

H.J WM. Munsterman
M.R. Plantema

Fractie Socialistische Parti]
C. van Dijk-Van de Schoor

Bouwbedrijf M.J. de Nijs en zonen bv

Norit N.V.

Eurosignaal Bevetliging BV,

Samenwerkende Bedrijvenkringen
Femiand (SBE}

Delft Instruments N.V.
Aseptafabriek B.V.
Dorpsraad Abbenes

HEWMS /Schiphol restauranis

Canon Business Machines Nederland
BY

Wendela GEvers Deynoot
B.M. Gosliga

Evenements Reizen B.V.

M. Brokking en B. Teulings
JuJ. Zevenbergen

Amsterdamse Industrie Vereniging
voor Industrie, handel en zakelijke
dienstverlening

das rechishijsiand Mr.Drs. AJ. Borg

plnais

Aalsmeer

Leiden

Aerdenhout
Oegatgeest
Uithoorn
Burgerveen
HEsch
Amsterdam

Zaandijk

Warmenhui-

ZEen
Aimersfoort

Mijdrecht

Utrecht

Delft

Drelft
Abbenes
Hoofddorp

Hoofddorp

Amsterdam
Amstelveen
Amsterdam
Spaarndam
Beverwijk

Amsterdam

Arnsterdam

40831

S40617

S40831
8940531
940531
940831
940531
S405631
9405631
240531

040831
940631

940531

§40531
940531
240531
440531

8405351

Q40531
940531
G9405831
9408531
Q40831
9405631

940531

Bijlage 4, blz. xxvii




EBE.

710.
711,
712,
713.
714.
715,
716.
717,
718.
719
720,

datam

9405065
G40506
940583
S40505

240506
940508
940506

940505
940509
idem

840518
940504
940503
940506
940503
940518
940503
9408508

9405

940505
940503
940506
940505
8940505
S4085..

8940806

persoon of ingtantie

S Lelder
Vereniging betroklen Warmonders
Het plastseliilke comitee

Cormite tegen geluidshinder

drs. C. Elzinga
Fam. Koeckhavern

Arbeitsgruppe Hochgeschwindigkeiis
randstad-rhein/rihr werkgroep
hogesnelheidslin randstad-rijn-ruhy

drs. J.A. Koelsier

B.E.M. Keockhoven

idem

Horeca Nederland

Marjan van Houwelingen
Stadsdeel Gsdopr Amsterdam
Gemeente Bennebroek
Christelijk Nationaal Vakverbond
Deloitte & Touche

GGD

Federatie van Ondernemers-organisa-
ties in de regic Amsterdam

A Berkhout

Vereniging van Ingelanden
R.van Elderen

Kamper Agrib.v.

E.R. van Hofwegen

Firma "Klein Lijnden”

A, de Bruyn

Industrie Kring Haarlem

piagts

Letden
Warmond
Velserbroek

Hallweg-
Zwanenburg

Haavlem
Heofddorp

Arnaterdann

Badhoevedorp
Hoofddorp
idern

Woerden
Aalsmeer
Arnsterdarn
Bennebroek
Uithoorn
Alkmiaar
diverse

Badhoevedorp

Amsterdam
Schiphol
Liinden
Hoofddorp
Hoofddorp
Linden
Lijnden

Haariem

a e van
ontvangst
Cie. m.e.r

940531
940531
940531

2405831

40531
S40531
940531

940531
940531
240531
840531
840531
940531
940531
940531
240531
2405631
S40551

940531
940531
940531
9405831
9405631
940531
940531
940531

Bijlage 4. biz. saoviil




730
731

735,
736.
737.
738.
739.

740.
741,
742.

T4YT.
748,
749,
750,

753.
784,
755.
756.

ot

940506
S40504
9405,

940500
840504
940503
240506
940505
940504
940423

940506
940504
940505

940427
940430
940506
940425
940505
540502
9406..

540505

840504
940517
9405..

940505
940505
940505

persoon of instantie

A v.d. Lely

Peltenburg Bouwmij
Nedloyd Districenters
Fam. Schipper

KDE AR

Koninklifke Volker Stevin
R. Maadeveld

AB.R. de Zeeuw

Vereniging "Slotervaart Leefbare
Tulnstad"

Bouwburo de Vries en Verburg by
J. Nieuwkoop

Dorpsvereniging "Zwanenburg-
Halfweg"

Netrov Airfreight

E.C. Tichelaar

Van Herwaarden Hillegom 5.V,
P.H. SaanB.V.

Stichting O.R.A.-Belangen
H.J.R. van Kasbergen

AL deJong

Haarlemmermeer Bollenstreek Project
(HBO) BV

L.C.M. Brugman

Fruytier Advocaten
directeur Planpraktijk

M. van der Viught
werkgroep Schiphel-gebied
Th.G. Kéhler

plants

Rijswijk

Groot-Anoners

Schiphol
Lisse
Hoolddorp
Rotterdam
Zwanenburg
Badhoevedorp

Armsterdarmn

Stolwijk
Azlsmeey

Zwaneneburg

Schiphol
Aalsmeer
Hillegom
Diemen
Schiphaol
Armsterdam
Lijniden

Wassenaar

Zwanenburg
Amsterdam
Lisse
Haarlem

Spaarndam

datum VRE
ontvangst
Ches, BE.@.5.

840851
940531

8940531
940531
9405331
940531
Q40531

940531
940531
240531

940531
940631
940531
240631
940831
940531
940531
4940531

940531
940531
940531
940531
940531
940531

Bijlage 4, biz. sxix




BRI,

757.
758,
TEY.
T60.

TGL.

762.
763.
764.
765.
766.
767.
768,
769.

datumm

940504
940504

S40505

940505

940520
840513
940519
940404
940525
940524
940505
940524

perseon of nstantie

P Vermeer Verenigde Bedriiven BY
{harles Gerzon Holding BY

H. de Vries/mw. de Vries-Ruvgrok

Bestuur Dorpsraad Badhoevedorp

Dorpavereniging "Zwanenburg-
Halfweg

N.V. Nederlandse Gasunie
Group 4 securitas

Oranjewoud

J.W. Bus

Andre Schimidt Apol
Automobielbedriif Berkelaar b.v.
Klaas en Alda Zeevaarder

Nederlandse Spocrwegen

plasts

Hoolddorp
Hoofddorp
Spaarndaon
Badhoevedorp

Haarlemmmer-
mear-West

Groningen
Rijswijk
Heereveen
Hoofddorp
Amsterdam
Mijdrecht
Vijhuizen

Utrecht

dintonm wam
onivangst
Cle. m.e.5

940531
Q40851

840531
940531
940531
940531
940531
940531
940531
G408531

Bijlage 4. biz. xxx




BIJLAGE 4

Lijet van insprekers tijdens de openbare hoorzitting
inzeke de Ontwerp-PEE Schiphol en omgeving gehouden
of 28 juni 1994 te Amsteiveen

BLE. persoen of Instantie plagts datumm van
ontvangst
Cle. m.e.5.
i. Gemeente Haarlemmermeey Hoofddorp Q40722
2, Gemeente Aalsmeer Aglsmeer 940722
3. Gewest Zuid-Kennemerland Haarlem 8407322
4, Waterschap Groot-Haarlemmermeer | Hoofddorp 940722
5. Stichting Natuur en Milieu Utrecht 940722
8. Nederland Distributieland ‘s-Gravenhage | 940722
7. FINV Noord-Holland Zaandam 840722
8. Samenwerkende Kamers van Koop- Armnsterdaim Q40722
handel Noord-Holland Haarlem
g. Kamer van Koophandel Gooiland Hilversurm 540722
10. Kamer van Koophandel Utrecht Utrecht 940722
ti. ¢ NCW West te 's-Gravenhage Den Haag Q40722
12, | VNG Neoord-Holland Haarlemn 940722
VNG Uirecht/NCW Midden-Neder- Utrecht
fand VNO Flevoland /NCW Midden- Utrecht
Nederland
13. KiM-directie Schiphol Q40722
14, | VNG 's-Gravenhage 's-Gravenhage | 940722
15. | Politieke Partij "De Groenen” Leiden 940722,
18, Raad voor Stadsontwikkeling Amsterdam 940722
17. Schiphol Area Development Company | Schiphaol 940722,
18, | PTTTelecombv 's-Gravenhage | 940722
19, Scheepvaart Vereniging Noord Amsterdam 9440722




BIJLAGE 4

Lijst van insprekers tijdens de openbare hoorzitting
imzeke de Ontwerp-PER Schiphol e omgeving gehonden
op 28 juni {svond) 1994 te Amstelveen

e, persoon of instentie plaats datum van
ontvangst
Cle. mm.e.x

i. & Tepe Amstelveen 940722

2, J. Haabmeijer Amstelveen 940722

3. G.M.C. de Vré Amstelveen S40722

4. Vereniging Milieudefensie Amsterdam 940722

B. Milieufederatie Noord-Holland Zaandam 8940722

6. Dorpsraad Abbenes Abbenes 940722

7. Belangenver. Uithoorn Viiegtuigvrij Uithoorn 940722

8. Bewonersvereniging "De Laarg” Spaarmdam 940722

9. Werkgroep Viiegverkeer Bijlmermer Armsterdam §40722

H Comite tegen Geluidhinder Zwanenburg Q40722

11 Stichting Platform Leefmilieu Regio Spaarndam $40722

Schiphal




BLILAGE 4

Ldjst van insprekers tijdens de openbare hoorsitting
ingake de Ontwerp-PKB Schiphol en omgeving gehouden
op 4 Iull 1994 te Hoofddoerp

mermeer Bollenstreek Project

BRE persoon of instantie plaats datum van

antvangst

Cle. ma.e.5
1. Overlegplatiorm Kernen Schipholzone | Badhoevedorp | 940722
2. Dorpsvereniging "Zwanenburg- Zwanenburg 940722

Halweg
3. mw., FL. Wenthoit Aerdenhout 940722
4. B. Metzemaekers Aalsmeer Aalsmeer 940722
5. H.G, Carbo Heemstede 940722,
G. E.van der Zee Mijdrecht 940722
7. P.N.W. Heideman Aalsmeer 840722
8. A.C.M. van Ressel-Bijlsina Azlsmeer 940722
9. J.A. van Kessel Aalsmeer 240722
1G. | W, Groenveld Hoofddorp Q40722
11, R.T. Lamaners Heemstede 940722
12, H. Beijersbergen-van Henegouwen Kudelstaart Q407332
13, 1 J. Snoep Badhoevedorp | 840722
i4. | Stichiing Meer-Historie Vijfhuizen 940722
18 §J.Tas Aalsineer 940722
16, | J.G. SchOlvinck Hoofddorp 940722
17. | NV Luchthaven Schiphol Sehiphol 940722
18, | NVVL/FENEX Schiphol 940722
1. | Ned, Ver v. Luchtvrachthandeling- Schipholzuid | 940722
bedrijven

20, | ATAN Schiphol 940722
21, | NBRAir Schiphol 040722
22, | KLS-2000 Schiphol Q40722
23. | Chipshol Forward NV en Haarlem- Wassenaar 940722




LT, persoon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cie. m.e.n

24, Gezameliike Jachthavens Aalsmeer Azlsmeer Q40722

25 J. Verbeek namens de gezamenlijke Hoofddorp Q40722

tandbouworganisaties
28, N.de Haas Aalsrneey S407F22
27, FD.G. Woolthuis namens de hewo- Zwranenburg Q40722

nersvan woonboten aan de Zwanern-
burgdiik




BIJLAGE 4

Lijstvan insprekers tijdens de openbare hoorzitting

inzake de Ontwerp-PEB Schiphol en omgeving gehouden

op B jull 19594 te Assendelit
Foar persoon of ingtanlle plaats datum van
ontvangst
Cle. nme.r.
1. Actie Comites Schiphol Nee tf Assendelit 940722
Z. AJ. Rikhoffen L.ALJ. Rijlkhoff- Assendelit 940723
Spanjers
3. R.J. Linnekamp Zaandam 940722
4, 5.0.5. Stop Overlast Spaarndam Q40722
5. P.M.B. Hoogeveen Spaarndam 8407322
8. drs. W. de Wit Assendelft 940722
7. J.Vos Spaarndam Q407232
8. C.D. Duinker Spaarndam 94G722
9. C.J. Keijzer Assendelft 940722
10. | Smithuijsen, Vermeulen en Karskens, | Haarem 940722
advocaten en proCureurs, NAMens
R.C.v. Donselaar, J.P, Exglioen F,
Hendriks
11, | Ver. Wonen-Varen-Werken Zijkanaal Spaarndamn 540722
12. | M.C. Polderman Spaarndarn B4072%
13, H. Pot Zwanenburg Q40722
i4. R.J.M. Bloemer Santpoort- 940722
zuid
15, | drs O Elzinga Haarlem 940732
16. | Th.G. Kdhier Spaarndam 940722
i7. Forbo Kronnnenie bhv Krommenie 940722
18, Eleo~-Oskamp Energiesystemen Heemskerk 940722
19, | CP Weijers Spaarndarn Q40722







BIJLAGE 4

Lijst van insprekers tifdens de openbare hoorsittheg
inzake de Ontwerp-PRE Schipbol en omgeving gehouden
op @ jull 1994 te Ameterdam

ik pevsoon of instantie plasts datuwm van

ounbvangst

Cie. m.e.r
1. Socialistische Partli Amsterdam Amsterdam 940722
2. Groen Links Amsterdam Amsterdam Q40722
3. Stadsdeelraad Osdory Amsterdam 940722
4. Amsterdams Steunpunt Wonen Amsterdam 940722
5. Leefiniliew Stad en Land Amsterdam 940722
8. | Stichting Het Stiltemnuseurn Amsterdarmn 940722
7. Stichting Vrienden van het Gein Amsterdam 540722
8. Amsterdamse Industrie Vereniging Amsterdam 940722
9, R.C.J. van den Boom Wolvega 940722
10. | W Baars Amsterdarm 940722
1i. | H.C. Korthals Altes Amsterdarm Q40722
12, | 5. Boerlage Amsterdam 940722
13, | AE.A Simons Arnsterdam G407 2E
14, J.C. Haije Diemen G407 22
15, | FA van Dam Kleine Eraai Amsterdam 940722
16. | Vereniging "Sioterwaart Leefbare Amsterdam QAGT22

Tuinstad”

17, T.I. M. Schipper Amsterdam S40722
18, ¢ J.M. Lauwerier Amsterdam 940722
13. | E.Vogel Amsterdam 940722
20. dr. M. van Driel Amsterdam 940722
21, | J.P Smit Amsterdam 940722
22. | R.deJongh Amsterdam 940722
23, | R Simonis Amsterdam 940722
24. | W. Gevers Deynoot Amsterdam Q407322




Y. persoon of instantie plaats datum van
gntvangst
Cle, m.e.n

25, Getrordes NV Amsterdam 940722

26, 1 ing. KPh, van Elinkhuizen Hilversum Q40722

g Ontwerpburea: RELIEF Almnere-Haven | 840722

28, VVV Aansterdam Amsterdar Q40737

pAs Shrties & Beyond Amsterdam S40722

3¢, | T.Toning Amsterdam 240722




BLIJLAGE 4

Lifst van insprekers tijdens de openbsre hooraitting
inzake de Ontwerp-PES Schiphol en omgeving gehonden
op 7 jull 1904 te Sassenheim

iy persoon of instantie plasts datuim van
ontvangst
Cie. m.e.r.

1. NCW te Den Haag Den Haag 940722

Z. De Nationale Investeringshank Den Haag Q40722

3. RAT Vereniging Amsterdarm 940722

4. Martinair Schiphol 940722

Airport

5, P.J.M. en C. Wolvers Hoogmade 940722

8. Vereniging Milieudefensie Alkemade Alkemade 940722

7. NV Nederlandse Spocrwegen Utrecht 240722

8. Algemeen Verbond Bouwbedrijf Den Haag 940722

9. Vereniging Groothedrijf Bouwnijver- - 940722
heid en Ballast Nedam NV

10, | Stichting ORA-Belangen Schiphol 940722

il Conité Milieu Schiphol en Milieuraad | Heeimnstede S40722
Heemstede

12. | Seciaal Economisch Overlegorgaan Haarlem Q40722
Noord-Holland

13. | Mr. F. Winkel Voorhout 940722

4. | AC Maan en CIM van der Viugt Lisse 9407322

15, | JAP van Haastrecht Voorschoten Q40722

16. | W.M. van Rooijen Leiden Q40722

17, Schaap & Partners namens GIP Rotierdam G407 22
Gewerbe im Park BY

18. | Randon Beveiliging Amsterdam 940722

19. | Kamper Agri Hoofddorp G40722

20. | Vereniging Betrokken Warmonders Warmon 940722




nr. persoon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cle. me.r
21, | Stichting Luchtvaartoveriast Leiden Leiden 940722
€.0.
&2 Brorpsraad De BKaag De Kaag Q40722
23. | Jovan der Veen Delft S4Te2




BIJLAGE 4

Lifst ven nagekomen reacties, een aantal aanvallends reactics

van twee wettelijke sdvisenrs in het kader van de m.e.0.

de hygifne van het miliew voor Noord-
Holand en Flevoland

ZE. persoun of nstantie phaats daturn van
ontvangst
Cle, m.e.r.
a K. Rijks Amsterdam 940726
b Nettenbouw bv Amersioort 940726
c K.V. PWN Waterleidingbedriif Noord- | Bloemendaal 940726
Holland
d Vervoerregio Utrecht Utrecht 940726
e Commerciéle Club Montfoort Montfoort 840728
{ Karmer van Koophandel en Fabrieken | Venlo 940726
voor Noord-Limburg
4 NBBS Reizen BV Leiden 940726
J.J. van Veen Uithoorn 940726
i gerneentie De Ronde Venen Mijdrecht 840726
b Stadsdeel Buitenveldert Amsterdam 940726
k gemneente Zaanstad Zaanstad 940726
1 Dhrectenr LNO provincie Noord- Haarlem 240726
Holland
m Inspectie van de volksgezondheid voor | Haarlem 940726
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Briefvan de Conumingle voor de m.e.x son bet bevoegd gesag 4.4, 5 st L9

\ G

commissie voor de miliev-efiscirapporiage

Aan het College van Gedeputeerde
Staters van Noeord-Holland

Postbus 123

2000 MD  HAARLEM

uw kerinerk uw brief ons kanmerk

WEB 94-311718 22-02-1984 U270-84/Sc/nm /334-428
ondevwatp doorkiesnr, {Utrecht,

Toetsing van IMER/UMER-4 Schiphol 030 ~ 347600 5 april 1994

Per briel van 22 febroard 1994 verzochi u zle codrdinerend bevoegd gezag bil de
milicu-effectrapportage (m.e.r) Schiphol en omgeving de Corninissie voor de m.er te
adviseren over de inhoud van het integrale nuliew-cffectrapport (IMER} en het uibvoe-
ringemilicn-effectrapport (UMER} over het vierbanenstelgel.

Tidens de eerste bestudering van met name de aspecten geluid en externe veiligheid
Iy beide milieu-effectrapporien kwamen vragen naar voren b de Commissie die voor
een nadere uiileg in aanmeridng kwamen. DIt ormdat de antwoorden daarop niet
zonder meer wit de vele documenten gedestilieerd konden worden. De opstellers van
het IMER en UMER-4 werden bereid gevondens deze nadere uitleg te geven. Dat
gebeurde op 23 en 28 maart 3. o de asnwezigheid van veriegenwoordigers van het
cobrdinerend beveegd gezag.

De Commissle ervoer deze gesprekken sls verhelderend. Cver een punt bleek echter
nog cnvoileende duldelifkheid te bestaan. Door middel van Geze hrief vraggt de
Commissie dazrvoer ww aandacht. Het betreft hel velgende,

In het IMER wordt sen ouderscheid gemaakt tussern zone- en jaarberekeningen. By
de zoneberekeningen wordt gebruik gemaaki van een meteorclogisch pgemiddelds van
30 jaar (met voor geluld daarbi nog een opslag van 2C procent), terwifl by jasrbere-
keningen wordt uligegasn van het feitelifke baangebruik op basis van de voor dat
jear geldende meteorologische omstandigheden. De parameters geluld en externe
velligheid nemen cen bYjzondere plaats i de beschouwing van de milfeudoelsteliing.
in ket IMER is voor alle berekeningen voor geiutd {dus ook voor het referentiefazr
1890} gebruik gemaakt van de zoneberekeningen. Voor het aspect externe veiligheid
fs voor 1990 de jaarberekening witgevoerd, {Deze constatering werd ook gemaakt in
een brief d.d. @ maart 1964 die de Stichting Natuur en iilleu zond azm het Cen-
traal Punt Insprask met afschrift zan de Commissie voor de m.e.r). Uit het IMER
en alle daarby behorende documenten kan de Commissic niet afleiden om welke
reden dit is gebeurd. De Commissle verzoekt u uit te leggen waarom in het IMER
deze verschillende Invoergegevens voor hei referentigfaar 1990 voor geluid en externe
veiligheld zifn gehanteerd. Daaraan dekoppeld vraagt de Commissic u aan te goven

Secretanisat Arthui van Schendelsiraat 800
Utrecht, t6l.: 030 « 347 656
Telefax: 030 - 33 vz 95

Cormespondentiz-adras:
Postbus 2345
3500 GH UTRECHT




Kenmak T U270-94/80nmi334-428.
Blad nr iz

of eventuesl wordi voorgencmen dit versehil in berekening van de 188(-sliuetie voor

geluid en externe veiligheld weg (& pemen e -

i hest geval 4 voornemern byder-

dasd bestagt - hos eveninele aarvuliends oformatie In de openbaarkeld zal worden

gebracht.

De Compndssie heohit grote waarde aan uw reacte op deze viagen in verband wet de

verdere uitvoering van de toctsing van et IMER en het UMER-4.

Seerstanast Ay ven Schendelstraat 800
Utrecht, telr D230 - 347 666
Telgiowr D30 - 33 12 85

I
—

o ;//::_,/w-*’”“

@

Ir. P ovan Doursen
veorzitier

Corespondentie-adias:
Postbus 2345
3500 GH UTRECKHT
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LAntewoord ven het bevoegd gezag .4, 8 junt 1204 op ds il von de Oomasissie vonr de

a8 win B apell 1084

Dratuns

Caderwarp

WERIAT,

Uw kenmerk

Cotitrzle Bestuivsaenst

féilien an Waler

o Vervoar

Welzir. Ecoromic
en Bestuu
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, #
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BEETE e srde
CoOmmsss Vom O Siate
e
NGk e RO A
. ymanciohus
Commissie voor de millieu-effectrappt - LI?“;§$Ej%§%mewig£k Hearlem
k&n Lr. P. van Duursen, voorzititer ”uanAL:f; —( '
Posthus 2345 7% ‘9/ Hpspent;
3500 @l UTRECHT dussiar :32};{#., 4;;35 Pastbul 123
‘\ VIR Meariem
kopie naar b@ —@\Q "y
1] {eleroon 023-14 37 42
Telefex 023-3144 87
PES Beh. door B.E. M. Linders Tel, 023~143651
U270~94 /8¢ /nm/334=428 Bijt, 2

VERZONDEN 3 JUmt 1934

Geachte heer Van Duuraen,

In antwoord op uw bovengencemde hrief delen wij u, op basis van
de gegevens die wij ontvingen van het projectbureau PHMS, mede
namens de overige bevoegd-gezay instanties het volgende wmede.

De richtlijnen voor het IMER geven aan dat als referentiejaar
voor de milisu-effectbeschrijvingen in het IMER het djzar 1980
genomen dient te worden. Voor de verschillende wmilieuw
effectbeschrijvingen hesft dit betekend daet de actuele situatie
van het jaar 1990 bhershend iz als referentie en dat ten opzichte
daarvan de proghoRess voor de toskomstige jaren vergeleken zijn.
In deze prognoses zitten uvliteraard sennamen omtrent aantallen en
type vilegtuigbeweglingen, gebrulk van het banenstelsel en een
over dertlg jaar gemiddeld weertype. Dat de toselkomstige milleu-
situatie zal sfwijken vean deze prognoses is asannemeliiks het weer
ir een bepanld jaar zal bijvoorbesld steede andere zijn dan hst
gemiddelde.

Bij de bepaling van de effscten als gevelg van geleid e van het
bovenstaande principe afgeweken. Het iz gebruikelldk de effsoten
van luchtvaartgeluid wit te drukken in zogenaamde
zoneringesherskeningen. Hierbi) wordt een gemiddeld baangebruik en
een meteotoeslag toegepast. Voor 1890 is ten behoeve van de
vergelijkbaarheid met de toskomsiberskeningen uitgegasn van
gemiddeld baazngebrulk sn meteotosslag. Voor de omvang van het
verheeyr iz ultgegaan van het actuele santal vliegtulgbewegingen
in 1990, Overigens le in het IMER ook de actusls jasrberehening
1990 opgenomen. De redenen voor het maken van
zoneringsberakeningen ziljin de volgendeas:
=  Ten behoeve van de zanwiizingen voortviosiend uit de procedurs
waarvoor dit IMER gemaakt le, ziijn zoneringsberekeningen
verslst.

Boroikiiaerheid per
apenhaar VETVUET!
venaf staiion Haariem
buslijnen 1, 3.4, §, 5%,
41,71, 72,90, 92 en 65
van ds NZH en de lijnen
125,148, 174 en 175 van
Cenwaal Nederland;
vanel Zandvani en

. Hofrmelpde/Arroennout
of Amstargen

bushijn 86 van de 775




Bred v,

FROVINGQLE

2 Maord

v Het criterium "minder dan 10.000 woningen binnen de 35 Xe-
geluldzone™ heeft betrekking op voneringsberekeningen,

In bijlage 1 is asngegeven welke typen kerskeningen voor geluid,
sxterne vellligheld en lnchitverontreiniging/stank zijn uitgevosrd.

Deze werhwijze lijkt verantwoord om de volgende redsnen:

- Dbe feitelijke aantallen geluidbelaste woningen en ernstig
gehinderden in enig jasr zullen, biji het geprognotisgerde
luchtverkeer, zeker niet hoger ziin dan de bherekende
gantallen.

~ De toetsing van de milieudoelstelling {afname dan wel geen—
toename van de milieubelawting ¢.c.v. 1990} RLLIEL voor elke
parameter op zich mogelijk.

- De effecten op het gekied van de verschillende
milieuparameters worden niet onderling gesaldeerd.

Het voor geluid uitvoeren van berekeningen met &n zonder
neteotoeslag voor de toekomstjsren voor alle altermaticven zou
bovendien een vevdubbeling van het aantal (zeer kostbare en
tijdrovende) berskeningen betekend hebben en het eindresultast
niet begrijpelijker gemaakt hebben.

indien men de refersntie voor alle parameters consistent wil

maken zijn er twes wogelijkheden:

1. Het woor geluld gebruik maken van de actoele daarberekening
1980 ale referentie. Daarbli moet dan direct vermeld worden
dat het ophogen ven de resultaten van deze berekening met een
meteotoeslag nodig is ow vergeliiking mogelijk te maken met de
toghoustherekeningen.

Z. Het voor externe veliigheld, luehtverontreiniging en skank
gebrulk maken van esn “gemiddeld” 1990 ale referentie.

Voor sxterne veiligheid iz in het IMER veor 1990 sen berekening
opgencren gebasesrd op het actuele haangsbruik. Inmiddels iz voor
het jaar 1990 ook sen bersgkening gemazkt, waarbli ultgegaen isg
ven over dertig jzar gemiddelde weersomsbandigheden. Deze sanname
resulteert dan in een baangebruil dat afwiikt ven het actuele
baangebruik in 1990, De resultatan van deze 31980 herekeningsn
verschillen dan cok van de in het IMER gepresenteerde, Het asntal
woningen blunen de 10-§ contouy voor het banenptelpel 5P is in
"1990~gemiddeld” lager dan in “1$S0-actueel® (3292 vs. 3802,
terwildl 4lt bid de 10-7 contour sndsrmom is (47002 ve. 407B8K)Y.

Het kiszen van een andere referentissitustie biy de
willeuparsametars luchtverontreiniging en stank, zal in de
gepresenteerds reésultaten in het IMER geen verschil te zien
gevEn.
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Biag ar

PROVINGIE

samenvatvend zijn wii van mening et de verklaring voor de
genoends verschillen en de hierblld gevoegds berekeuningen niet te
hepchowwern zihin ale wezenliike informatile voor de te nemsn
hesluitan. basyom zien wil, in afwachting wen uw &dvies, de
inspraskyescties en de resultster van het bestuur it overlag,
voorsisnog oeen sanleiding hierover aanvullende informatie ter
visie te leggen en daavover sanvullends adviezen te vragen.

\ Hoogechtend,
Gedaputeerde Staten
' van Noord-Holland,

- griffier. voorzitter.

TN, Versteden A van Kemenade

Bijlage 5.2, blz. i
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A
Dot heZ- 1994
Luehthaven Schiphet
Projeet 1HER $Schiphol
Trensfer-{file f0toekzt.nlr <----» 90roekzt.ris
Contoursoort indiv, risice
Seermrio 990 Yockomst {excl. 0% opslag)
Banenstelsel Huidig
Woningbestand Per 171793 (B) en $/1/97 (R
Gem woningbezetting] 1990
Contour berekening | WER
Besteende woningen Besteande woningen
Gemeente T0e-G7 | 10e~06¢ 10e-05
Gpp. in km2 16 7 8
Aalgmeer ..... . 4408 340 i2
Atkemsde ... .. 58 ¢ [
Amstelveen ,... S291F 1812 [
Ansterdam rest. 18 4 4
AC Zuigd-0ost TeET 4] a
&d Buitenveld 1426 8 0
Ad Osdorp : 1537 3 o
Ad Geur/Sloter 280 ] 0
Ad Sloterv/ovy 1682 Q@ 0
Beverwijk .o... 10 0 o
Haartemper{ {ede jred 59 0
Hesrlemerm.rst 2084 438 T4
tim Bechoevedrp £18% 10 o
Hm Hoofddors 0285 & ]
#m BT jeenhout 1974 o o
Hen Zushenbury 24L0B iz &
Hlewwvesn ... $e5 k4 0
GuderAmstel L. 38 Y B
Sogserfitima, o @12 4 kil
Yirhoorn ..., .. 26 2 g
vaorhout., .. %7 o U
Weesp . 800 3] 2
Zssnstad casy s &2 4] b}
2d Assendelft 61 1 1]
BVELTD cevevnn. 2 o] o
Totasl 470628 329% 90
In asrboud Bestaande woningon
Gemeenite 106-07f 10065 10205
Amstelvess ..., S00 0 ¢
kd Osdocp 3960 ¢ o
Ad Geussiioter $00 k) i
Ad Slatery/Ovy 2695 0 &
Em Hoofddorp K] bt} ]
Zaanstad cacnse 00 a g
Totasi 8370 i G
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o

In streekplian

Bestsends Honingen

Gemgente i0e-07fi0e 00 10e-05
Beverui JX (,... 400 0 4
Guder-Amstel ., 100 o G

Totaal 506 [t} 2
Zachte cepaciteit Bestasnde waningen

Ganeante 10e-07] 10e-06 0e-05

Raerlemmerm. vt 16060 1] ¢
Totazal 1600 0 0
Bestaande woningen Woningern, in sthilien

Semeente 0e-07§ 10064 102~ 05

1he-06§ 10e-05; >

Opp., in ka2 125 ¢ 8
halamaer (..a.. 3668 528 i2
Alkemade .o.... 94 g 0
Amstelveen ... 3T 151z ]
Amsterdom rest. i4 & 0
Ad Zufd-Oost 7267 Q 0
&4 Buitenveld 1621 5 o
Ad Osdorp 3537 [ 8]
&d Gewz/Sloter 280 0 g
&d Sloterv/Ovy 1682 1] o
Beversifk . oen 50 0 Q0
Hueriemnert fode &3 9 o
Kaartiemmerm. €51 1846 364 Th
Hm Bedhoevedrp 4971 10 0
Hu Heofddorp 0265 0 G
. Riisenhout 1974 11 g
g Lushenburg 1666 708 &
Higuvesn vavea 128 & Q
ouder-Amstel .. k7 ) [}
Sosserheime. ... 952 4] )
Uitheorn .. 14 12 i
Yeorhout, %y G a
HEEAR .aieienn /0o i U
Tsansted v..oen 422 ] a

Zd Assendeife 61 kil Q
OvErig vewsvunn 2 ) ]
Tetoat LAY R R 90

It saneringszong Woringer, in schillen
Gemspnte W0e+078 10e~06§ 10e-05

10e-06§ 1005 *

ABVQHEET (ovyas 153 28 12
anstetvesn v.os % B4 G
&d Bultenveid o g G
Hesplonmer U iede 21 47 8
Haaelemnera, rst 222 37 74
B Rijsenbout 2 1) o
Hi Zwanenburg 303 708 &
Tatant T201;  228e S0
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iR BenbaRe

Yeninger, fr sehiifien

Gemeente 0u 073 10e-06 -5

RURT I ST LY SR

drsteiveen .., 200 g ]

& Dsdorp L L 3906 4 G

R CeuzgSloter 500 Q G

Ad Sloterv/ovy FEPS G G

s Hoofedlorp IS 4 0

Zaghgted ...,.. it o g

fotaal a1vo ) o

in wtreekplan Yoningen, i echlilern

Gumeente 18~0¥] 10e-06{ 10¢-05
We-06}506-05f »

Beverulk ..., 400 [ [

Cuder-amstel ., 00 @ 0

Tetaal 360 0 il

Zachie capacitest Henlngen, in schillen

Gempunie HWe-0F [ 10e-06§ 16a~05
0208} 10e-05] =

Hagriewnera, ret 600 1 ]

Totast 1600 0 ¢

Eestonnde woningen

Pergonery, cuvis atfe?

Censente

Aslemeer ......
Alkemede .....,
kmstelveen ...
Amsterden rest,
&d Zuid-Gost
&d Buitenveld
Ad Osdorp
L Geuzssloter
Ad Sletare/OVy
Beverwil® ooou.
Haarlenmer | {gte
Hoorlemmers, rag
e Bachoevedrp
#% Hoofddorp
Hm Bijgenhout
@ Auarmnburg
Hiettveen ...,
Guder<hmstel ..
Basgenheim. ...
Uithoors ooe.
Yoorbout, caucas
HOSBE (vvonnoes
Teeomted ......
2¢ Assendelic
Gveril ccancuss

" torsal

e 07§ 10606} 10805
1232 15ig 34
245 i 0
1411 3173 O
37 8 G
15261 0 &
2096 i 4
ThES & kil
588 kil 4
3532 g 1]
Eid Q &
349 165 &
8167] 1183 A0
Ti26e ¥ [
2TTPG 4] &
3570 & [}
4582 1923 i1
343 G ]
kL G &
2280 ¢ ]
&5 X0 9
368} 0 G
2000 G ¢
4SS 8 0
155 g 4

H & o
TISIE6)  H0A% 245
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e sanbouw Personen, cumiutiod
Bemiente 0607 10e-061 10e-05
Amstelveen ... 1890 1] O
Ad Osdorp 5180 2 0
A Genz/Sieter 1050 g [
Ed Bleterv/Ovy 5659 & Q
fim Hoofddorp 203 bl 4
Zaspetad L..... 250 o i
Tatsel 24 8 o
in streekplan Personen, cumd atief
- Gemeente 106-07} 10e-05) 10605
Beverwijh ..... Q&0 [} b
Gurder-Amstel .. 250 o 0
Totaal 1210 o 4
Zachie capuciteit Fersonen, cumllatief
Gemeente 10e-07110e-04] {0e-05
Haar{gmmerm, £6¢ 4320 [ a
YEoP v ' Yotaal 4320 kil o
Yeorzieniingen
Ziekhuizn. [Schoien Bej/servilfVerpl/VerziPayeh, inc. fOnceif. uos
e #  bedden)# teerli¥  bedden# beddeni#  bedden|d  woosnehl
-7 8 GF T4 186490 12 i7s2E 5 S48 D 26 3424
& & 0 5 1064 % 80; © L1 a4} 17 Eok
-5 8 [sI I 0y ¢ 0: 0 0} 0 of & {

Bijlage 5.2, blz. viii




Bijlage 5.2, blz. ix




BIJLAGE &
Nermstelling voor greeprisico's Schiphol

In bet MER blijkt het maatschappelijk of groepsyisico van de luchthaven Schiphol de norm,
zoals die is vast gelegd in de Nota "Omgaan met risico's” verre te overtreffen. De figuur in
par. 2.5.1 van de hooldickst van het advies geeft daarvan een mdrulk.

Voor het overschrijden van deze nornmstelling wordt geen rechtvaardiging gegeven anders
dan de impliciete stelling dat door het vasistellen van een externe veiligheidszone op basis
van de 10° contour de kans op een calamitelt voldoende kiein is. Ten sanzien van Schiphol
zullen dan ook aan het groepsrisica geen ruimteliike gevolgen worden verbonden.

De door het kabinet voorgestelde verhoging van het aanvaardbare individuele risico van 1¢°
tot 10 en de niet stringente toepassing van de groepsrisico-norm op Schiphol maken in
relatie tot de strakke toepassing van de risico-normatick elders een enigszins willekeurige
indruk.

Het belang van een algemeen aanvaarde veiligheidsnormstelling is echter te groot om haar
te laten ondermijnen door een indruk van willekeur, Daarom dient te worden onderzocht of
de algemene notie dat Schiphol voldoende veilig is en de veiligheids-normnstelling met elkaar
verenigd kunnen worden.

Als eerste stap daartoe zijn twee observaties te maken.

Ten eerste kan de vaststelling van een aanvaardbaar risisconiveau nooil absoluut zijn. De
risico-normering i altijd een onderdeel van de totale maatschappeliike (politieke)
kosten/baten afweging omtrent het al of niet ondernemen van een bepaalde activiteit. Een
activiteit die als maatschappelijk voordelig of noodzakelijk wordt gezien mag dus in beperkie
mate gepaard gaan met een hoger rigico.

Tenn tweede dient men onderscheid te maken tussen het lokale maatschappelijk
aanvaardbare risiconiveau en het nationale. Het eerste geeft aan hoeveel doden er kunnen
mogen vallen bif een ongeval met één bepaalde installatie (FN-curve voor de installatie). Het
nationale maatschappelijke risiconivean is de sommmatie van alle aanvaardbare lokale
risico's van één hepaald type instaliatie.

De VROM-norm

De groepsrisico-norm van VROM werd corspronkelijl ontwikkeld en vastgesteld voor LPG-
installaties. Die FN-curve van elke LPG-installatie dient afzonderlijk aan de norm te voldoen.
Het is dus een norm voor het lokale maatschappelijke risiconivean. Bovendien is de
normstelling verbonden met de totale maatschappelijke (politiekel kosten/baten afweging
omirent LPG,

Ten aanzien van hei kosten/baten aspect van risiconormering moet verder worden
vastgesteld, dat de norm gua toepassing beperki is tot het risico van derden (extern risicol.
Het risico van de meer belanghebbende eigenaren, werknemers en klanten valt buiten de
werkingssfeer,

Het nationale maatschappelijke risiconiveau, dat door de keuze van een norm per installatie
impliciet is vastgesteld, volgt door een vermenigvuldiging van het lokale risiconiveau met het
aantal LPG-stations {circa 1000).

Het behoeft geen betoog dat in feite hel nationale maatschappelijke risiconiveau aan
normstelling onderhevig is. Het totaal aantal doden {en gevolge van roken leidt tof een roep
om maatregelen, niet de gevolgen van één sigaret. Evenzo zal een drastische toename {100x)



van het aantal LPG-stations vrijwel zeker fot een sirakkere norm leiden dan de nu
vigerende.

Toepassing op Schiphel

De onverkorfe toepassing van de VROM-nonm op Schiphol roept een tweetal vragen op.
Leidt de totale maatschappelijke (politieke) kosten/baten afweging omtrent Schiphol tot een
zelfde waardering van het risico als die omiyent LPG ?

Er ten tweede mag hetl rigico van een natonale juchthaven vergeleken worden met dat van
mel één bepaalde LPG-installatie 7

Beide vragen wmoeten in beginsel ontkennend worden beantwoord. Het voorstel tof het
verhoging van het aanvaardbare individuele risico van 10° tot 10° per jaar wiist reeds
duidelifk in de richting van een andere kosten/baten afweging.

Qok de impliciete afwijzing van de groepsrisico-norm uit "Omgaan met risico’'s” kan als een
aanwijzing voor de beantwoording van de twee vragen worden opgevat,

Een flezibeler normstelling

Omdat het belang van een algemeen aanvaarde veiligheidsnormstelling naar het oordeel van
de Comnissie te groot is om haar te negeren bij een eerste toepassing buiten het veld waar
zij werd oniwikkeld, dient te worden onderzocht of de veiligheidsproblematiek rond Schiphol
nief {ot een verbreding van het veiligheidsdenken kan leiden.

Daartoe zou de algemene maatschappelijke notie dat Schiphol voldoende veilig is en de
veiligheids-normstelling op wetenschappelijk verantwoorde wijze met elkaar verenigd
moeien worden.

Voor het persoonlifk aanvaardbare risiconiveau IR voor activiteit § kan vrij eenvoudig een
benadering worden aangegeven, die alle gradaties van geheel vrijwillige tot en met geheel
opgelegde risico’'s omvat. Het uitgangspunt voor de nonmstelling is de gemiddelde kans voor
een Buropese burger om te gevolge van een ongeval te overlijden 10 per jaar.

IR, = p py S B 107

waarin Py = kans op falen von installare |
i

Pai = kans op overlifden gegeven falen installaiie i

De beleidsfactor 8, dient daarbij voor elke categorie van activiteiten te worden vastgesteld.
Leidende concepten bij de vaststelling van de hoogte van de beleidsfactor zijn de mate van
vrijwilligheid van de blootstelling en de mate waarin de activiteit directe baten met zich
brengt. In beginsel geldt de volgende tabel

B, vitpwillig- directe haten wvoorbeeld

10 geheel vrij-  directe baten motorrijden
witlig

1.0 neutraal directe baten autorijden

¢l onvrijwillig  enige baten  werken

0.01  onvrijwillig  geen directe LPG-station
Daten



De VROM benadering komt overeen met de strengste klasse van de voorgestelde tabel, die
van het zuivere externe risico: aanvaardbaar individueel risico 0.01%10%= 10° per jaar.

Een punt van discussie vormt de overgangskans Py, Het verdlent de voorkeur bij de
bepaling van deze kans rekening te houden met de kans dat er inderdaad mensen aanwezig
zijin op de bedreigde plaats. Voor permanente bewoning zou men kunnen overwegen deze
kans gelijk aan 1 te stellen. Voor kantoren kan de blootstellingstijd van de werknemers in
de bepaling van P, worden betrokken,

Er is ook een eclegante synthese van het aanvaasrdbaar maatschappelijk risiconiveau
nationaal en lokaal niveau mogeljk. In een eerste benadering kan men stellen dat in
Nederland ongeveer een dodenaantal van 8,100 per jaar per categorie van activiteiten wordt
aanvaard. Mkpunten zijn onder meer de circa duizend verkeersdoden per jaar en het tot
enkelen beperkte aantal slachtoffers in de industrie.

Wiskundig is zan fe fonen 7] dat de nationale norm. dat men met een zekere
betrouwbaarheid minder dan £.100 doden per categorie van activiteiten i wenst, op de
volgende manier in de vorm van een beperking van de FN-curve geldend voor een lokatie
gegoten kan worden:

-

,
FNLX) =1 - FN{JU_(X) < }Tiz voor alle X = 10

(B, - 100F

waarin L, = \__-_,,._

k-m

Daarmee doen de beleidsfactor 8, en het aantal onafhankelijke plaatsen of lokaties N, waar
de activiteit beoefend wordt hun intrede in de uitdrukking voor C, (in de VROM-norm geldt
C, = 10 voor alle i}. Voor de keuze van de waarde van de beleidsfactor 8, geiden de
hierboven in de tabel genoemde overwegingen. Tevens moei middels k de betrouwbaarheid
worden aangegeven waarmee het aantal dodelijke slachtoffers per jaar kleiner is dan g . 100.
Voor k werdt de waarde 3 aanbevolen.

Met deze aanpassing is de geldende groepsrisiconorm ult "Omgaan met risico's” een
bijzonder geval geworden van een algemener geldend principe. Voor de parameterwaarden
B = 0.03, Ny = 1000 en k = 3 is de nieuwe norm gelijk aan de huidige norm voor chemische
installaties.

Naast de hierboven aangegeven normering van het aantal doden behoort ook de
mathematisch-economische benadering van hel aanvaardbare risiconiveau deel uit fe
maken van de filosofie van de aanvaardbaarheid van risico's. Deze benadering is indertijd
door de Deltacommissie [3,6] gevolgd bij de bepaling van de optimale hoogte der dijken. In
het kader van deze benadering is het aan te hevelen het verlies aan mensenlevens bij een
ongeval eveneens in geld te waarderern. De contante waarde van het netto nationaal produlkt
per inwoner Hjkt een geschikie en objectieve schatting voor de waarde van een
mensenlevern.

Op deze manier wordt een economisch oordeel toegevoegd aan het vetligheidsniveau dat
volgt uit de beide andere benaderingen.

Bij de beoordeling van de gewenste veiligheid van een bepaald technisch systeem behoren
de drie gepresenteerde benadering alle te worden uitgewerkt en gepresenteerd. De strengste



van de drie criteria vormt de basis van hel "technische” advies. De totale informatie
samengeval is beschikbaar voor het politieke besluitvormingsproces.

Globale serste uitwerking van de Hexibele normstelling voor Schiphol
Niet als voorstel maar ter ilustratic wordt nu een detalsmatige witwerking van de
voorgestelde normatiek voar Schiphol gegevern.

Op grond van de publicke notie dat Schiphol noodzakelifk is voor een welvarend Nederland
en in aammnerking nemend dat een aammerkelifll zantal Nederlanders voor vakantie of
andere reizen van Schiphol gebruik maakt, Hjkt een waarde van de beleidsfactor =01 te
verdedigen. Mt houdt een orde grotere risicotolerantie in dan voor zuiver externe risico's
waarop de VROM-normu van toepassing is.

Het individueel aanvaardbare risiconiveau komt daannee op 10° per jaar.

Daarby kan nog worden opgemerkt dat een verdere verlichting mogelijk is voor gebieden
waar niel van permnanenie menselijke aanwezigheld sprake is (py,<ih

Voor de uitwerking van de groepsrisico-norm wordi de zelfde waarde van de beleidsfactor
B=0.1 aangehouden. Aangezien er maar een nationale luchthaven in Nederiand is kan de
waarde van N, in eerste benadering op 1 worden gesteld. Voor k werd al eerder de waarde 3
aanbevolen. Numerieke uitwerking leidt tof een waarde van C= 11 in de ultdrukidng

L)
FN(GO =1 - F (X)) £ —  voor alle ¥ = 10
i Xz
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8. - 100F
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Alle door het NLR berekende FN-curves, die in het IMER vermeld staan (en die verrassend
weinig van elkaar versciilen} voldoen aan deze eis, die kan worden aangegeven als een
rechie lijn in de FN-diagrammen tussen de punten 10,107 en 1000,10°,

Wordt het aantal nationale hichthavens, voorbijgaand aan het verschil in grootte, op Ny= 4
gesteld dan resulleert bij uitwerking een waarde van C= 2.75 in de bovenstaande
uitdrukling. Gok mu veldoen alle door het NLR berekende FN-curves aan de norm zif het
met minder speling,

Benadrukt men echter het onvrijwillige karakier van de door Schiphoel veroorzaakie risico's
en kiest men in overeenstemming daarmee een waarde voor 8 van 0.01, dan zijn de FN-
curves juist niet aanvaardbaar (de waarden C, zijn nu respectievelijk 11.0% en 2,753,103,

Aangezien de uitwerking van de mathematisch economische normstelling niet binnen de
mogelijkheden van de Commissie voor de m.e.xr. Ligt, wordt deze hier achterwege gelaten.
doch een uitwerking in het kader van hetl project wordl ten zeerste aanbevolert,

De conclusie luidt dus dal de veiligheid van Schipho! binnen de hier gedane
veronderstellingen zowel qua individueel als qua groepsrigico als voldeende moet worden
beschouwd afhankeliik van de keuze van 8,. De keuzen van 2, is een politieke.

Verdere ubtwerking in het kader van het PMMS-project en de evaluatie in het kader van
mee.r. wordt dringend aanbevolen. Daarbi zou ook een normstelling per baankop
enderzocht kunnen worden.



Voor de volledigheld ziin hieronder de FN-diagrammen weergegeven inclusief de

diagrarnmen voor Ny 1 en Ny=4
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Besiult

Ten slotte dient men zich te realiseren dat de gedachten die in deze bijdrage ziin ontwikkeld
volgens psychologische studies {1 en 2] geen goede basis vormen voor een discussie met het
publick. BEvenmin lenen de resultaten van risicoanalyses, waarin de wveiligheid van
bijvoorbeeld Schiphol wordt aangetoond zich voor een gedachtenwisseling met niet-technici.
Voor een goede vorming van de openbare mening is het asn te raden dat de
maatschappelifke baten van de activiteit naast de maatschappelijke kosten worden gesteld.
Als onderdeel van de maatschappelijke kosten zijn de risico’s van belang. De risico's
kunnen worden toegelicht san de hand van studies van de gevolgen van ongevallen
aangevitdd met een uiteenzetiing van de maatregelen die genomen worden om de gevolgen
gn de risico's te beperken.

Als toegift heelt men dan wellicht cor voor een uiteenzetiing hoe kiein de kansen op
ongewenste gevolgen zin geworden door het stelsel van maatregelenn, Tevens kan dan
worden getoond hoe het risico van deze activitelt zich verhoudt tolt andere risico's en tof
hetgeen volgens de hier gepresenteerde filosofieén aanvaardbaar word{ geacht.
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