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Toetsingsadvies over Aanvulling op de {030) 234 76 38 25 september 1997

PAMER Betuwercute, Tracédeel Panner-
densclh Kanaal

Met bovengenoemde brief stelde u, mede namens de Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, de Commissie voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) in de gelegen-
heid een toetsingsadvies uit te brengen over de Aanvulling op de planbeschrijving en aanvulling
op het Milicueffectrapport Betuweroute, Tracédeel Pannerdensch Kanaal (Aanvulling op de
PAMER) behorend bij het Onfwerp-Tracéhesluit Tracédeel Pannerdensch Kanaal van juni 1997.

Overeenkomstig artikel 7.26 van de Wet miliecubeheer bied ik u hierbij het advies van de Com-
migsie aan. Het oordeel over de Aanvulling op de PAMER wordt in hoofdstuk 2 van het advies
samengevat. Daarnaast vraagt de Commissie uw aandacht voor het volgende.

Inn haar eerdere toetsingsadviezen van 10 december 1992, 28 november 1984 en 25 juni 1896
heeft de Commissie gewezen op het belang van monitoring en evaluatie achteraf en van het
voortzetten van (lopend} onderzoek mede naar aanleiding van het project Betuweroute.

in december 1896 is een 'Programima voor de evaluatie van milieueffecten van de Betuweroute'
vastgesteld. De Commissie zal met belangstelling kennis nemen van de resultaten van de
betreffende onderzoeken in verband met de kennispoolfunctie van de Comimissie.

De Cominissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de besluitvor-
ming. Zij zal gaame vernemen hoe u gebruik maakt van haar aanbevelingen.
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et
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m.e.r. Betuweroute, Tracédeel Pannerdensch
Kanaal

in afschrift aan: Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milicubeheer
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Toetsingsadvies over de Aanvulling op de planbeschriiving en Aanvulling
op het milieueffectrapport Betuwercute, behorend bij het Ontwerp-

Tracébesluit Tracédeel Pannerdensch Kanaal

Advies op grond van artikel 7.26 van de Wet milieubeheer over de Aanvulling op de
planbeschrijving en Aanvulling op het milieveffectrapport Betuweroute, behorend bif het

Ontwerp-Tracébeshuit Tracédeel Pannerdensch Kanaal,
uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat (codrdinerend bevoegd gezag) door
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de werkgroep m.e.r. Betuweroute, Tracédeel Pannerdensch Kanaal
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INLEIDING

Na de vaststelling op 17 april 1897 van de partiéle herziening van de planoio~
gische kernbeslissing (PKB) Betuweroute voor (ondermeer) het tracédeel Pan-
nerdensch Kanasl! geeft het Ontwerp-Tracébesiuit (OTB) Betuweroute,
Tracédeel Pannerdensch Kanaal nadere invulling aan dit nog ontbrekende deel
van het {op 26 november 1996} vastgestelde Tracébesluit Betuweroute. In de
PRE-herziening is vastgelegd, dat de kruising van het Pannerdensch Kanaal
door middel van een tunnel zal plaatsvinder,

Het OTE Betuweroute, Tracédeel Pannerdensch Kanaal is ter visie gelegd
tezamen met de Aanvuliing op de planbeschrijving en aanvulling op het milieu-
eflectrappert Betuweroute van juni 1997 (verder afgekort tot: Aanvulling op de
PAMER]. Deze Aanvulling op de PAMER is tot stand gekomen ormdat bij
Boerenhoek sprake is van een wijziging in de asligging ten opzichte van de
PAMER.

e Aanvulling op de PAMER beschrijft vooral de milieugevelgen van (lets naar
het noorden verschoven) tracé-alternatieven en mogelijke (mitigerende) maat-
regelen bij Boerenhoek aan de Westkant van het Pannerdensch Kanaal. De
milieugevolgen van tracé-alternatieven aan de Oostkant van het kanaal, bij
Kandia, komen in de bijlage van het OTB aan de orde.

Bij deze milieueffectrapportage {m.e.r.} zijn de Ministers van Verkeer en
Waterstaat (V en W) en van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu-
beheer (VROM]} bevoegd gezag. Als initiatiefnemer treedt NS Railinfrabeheer op,
namens de Minister van V en W.

Per brief van 13 juni 1987 is de Commissie voor de m.e.r. verzocht een
toetsingsadvies uit te brengen over de inhoud van de Aanvulling op de PAMER
(zie bijlage 1). Van de ter inzage legging is op 18 juni 1997 kennisgegeven (zie
bijlage 2). Een openbare thoor)zitting is gehouden op 3 juli 1997 te Angeren. De
Commissie is tevens gevraagd om, zoals fot nu toe in deze m.e.r.-procedure
heelt plaatsgevonden, ook de reacties van overheidsinstanties in haar he-
oordeling te betrekken. Daartoe is afgesproken de adviestermiin in nader
overleg te verlengen.

Dit advies is opgesteld door de werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.,
verder te noemen 'de Comunissie’']. De Commissie heeft becordeeld of de Aan-
vulling op de PAMER voldoende informatie bevat om het milieubelang een
volwaardige plaats te geven in de besluitvorming en daarbij op grond van
artikel 7.26 van de Wm getoetst:

¢ aan de richtliinen voor het MER?], zoals vastgesteld op 14 mei 1891;

+ op eventuele onjuistheden®);

Zie bijlage 3 voor samenstelling van de werlgroep en verdere projecigegevens.,
Wm artikel 7.23, Hd 2.
Win artikel 7.23, lid 2.



« aan de wettelijke regels voor de inhoud van een MERYL

Verder heeft de Commissie bij haar beoordeling betrokken:

¢ Het OTB Betuweroute, Tracédeel Pannerdensch Kanaal d.d. juni 1997
(Toelichtingen/ Bepalingen en Kaartenset} en het bijbehorende akoestisch
gnderzoek:

¢ De PAMER Betuweroute, Rruising Pannerdensch Kanaal (maart 1996);

¢ Teetsingsadvies naar aanleiding van (ondermeer) dit PAMER {und 1986},

¢ Het Programma voor de evaluatie van milieueffecten van de Betuweroute
{december 1996}

Bij de opstelling van haar advies heefi de Commissie verder rekening gehouden

met de via het bevoegd gezag ontvangen adviezen, commentaren en opmerkir-
S

gen”].

CORDEEL OVER DE A

De Commissie heeft geconstateerd, dat een mogelijke verbetering ten gunste
van het milieu in de vorm van verschuiving van het lengteprofiel van de tunnel
en toeritten dan wel een verlenging van de tunnel, beide in costelijke richting,
vanwege hogere kosten niet verder in overweging zijn genomen.

Naar het oordeel van de Commissie bevat de Aanvulling op de PAMER tezamen
met het OTB Betuweroute, Tracédeel Pannerdensch Kanaal en de eerdere
PAMER voldeende informatie om het milicubelang een volwaardige plaats te
geven in de besluitvorming.

Devoorliggende documenten roepen wel een aantal vragen op. Op haar verzoek
is de Commissie dan ook toelichting verschaft. Ook met deze toelichting blijft
het moeilijk een goed overzicht te krijgen van de milieugevolgen van alternatie-
ven voor het gehele tracédeel {de turmelkruising inclusief beide toeritten). Dit
komt deor de verenipperde wijze van presentatie,

Zom totaal beeld is vooral nodig voor waar de west- en oostzijde niet als
onathankelijk van elkaar op hun milieueffecten kunnen worden beschouwd. In
dit kader wordt met name gedacht aan verschuiving in het lengteprofiel van de
tunmnel en toeritien.

Op grond van de verkregen toelichting is de Commissie van mening, dat het nu
niet zinvol is aanvullende studies te verrichten naar andere uitvoerings- en
tracévarianten. Zodra bij de aanbesteding door aannemers concrete voorstellen
ter talel worden gebracht, wordt het zinvol om deze te onderzoeken op hun
meerwaarde voor het miliew.

Wm artikel 7.10.
Zie bijlage 4.
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in hoofdstuk 3 doet de Commissie een aantal opmerkingen die bij de besluit-
vorming of bij de evaluatie achteraf kunnen worden betrokken.

UPMERKINGEN EN AAKBEVELINGEN VOOR DE BESLUTTVORMING

Boortunnel /zinktunnel

In het OTE (pagina 14} wordt gesteld: " Er wordt naar gestreefd om vaor het
uithrengen van het Tracébeslult Betuweroute Tracédeel Pannerdensch Kanaal
een keuze te maken tussen boren of zinken." In het OTB weordt geen voorkeur
aangegeven.

In de PAMER Eruising Pannerdensch Kanaal van maart 1996 wordt reeds een
vergelijking van de milieugevoigen van een (betonnen en stalen) zinktunnel en
een boortunmnel in de aanleg- en gebruiksiase gegeven. Daarbij wordt de te bo-
ren tunnel als MMA®} beschouwd’]. Er spelen, zoals bekend, duidetijke ver-
schillen® zoals in hinderaspecten en (rust)verstoring voor mens en dier tijdens
de aanleg, in ruimtebeslag, in benodigde (tijdelijke) grondverwerving voor
ondermeer werkterreinen, in mogelijke problemen bij hoogwater bijveorbeeld
tijdens de aanleg, in te bergen hoeveelheden overtollig materiaal en verontrei-
nigde baggerspecie en in lozingen van tunnelwater, Gok de eventuele keuze
voor een zogenoemde "double stack"-tunmel®] (zie OTB, pagina 11 en 12) zal
daarbij een rol spelen.

Varianten voor het lengteprofiel van de tunnel en toeritten
("vertikaal alignement"}

Over de westelijke toerit van de tunnel wordt in de Aanvulling op de PAMER
een voldoende beeld gegeven van mogelijlie tracévarianten, te treffen (milieu-}
maatregelen en de milieugevolgen daarvan'].

De Aanvulling op de PAMER en het OTB Pannerdensch Kanaal (inclusief bij-
lage) roept, zoals reeds hiervoor gesteld, bij de Commissie een aantial vragen op
die voornamelijk betrekking hebben op het deel costelijk van het Pannerdensch
Kanaal. Zo heeft de Commissie in eerste instantie tijdens haar beoordeling
geconstateerd, dat een aantal tunnelalternatieven in de lengterichting niet na-
der zijn uitgewerkt. Het betreft met name een eventuele verlenging van de
turmel of een meer dichte tunnelbak aan de oostzijde.

Zie ook reacties 1,14 en 15 {bijlage 4).

Zie ook de Aanvulling op het MER: boortunnel Sophiatracé van april 1897, waar overigens de specificke omsian-
digheden anders zijn,

Zie ook reactics 1, 7, 8, 12 en 14 (bijlage 4).

Zie ook reacties 3, 5 en 7 (bijlage 4.

Zie ook reacties 3, 11 en 12 (biflage 4).
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Het valt op dat de argumentatie in de Aanvulling op de PAMER en het OTB

sterk wordt bepaald door beperkingen van {inanci€le aard. Voorts heeft de

Commissie moeite met de stelling dat een langere tunnel onder het Panner-

densch Kanaal vanwege veiligheidsaspecten de vervoerscapaciteit van de gehele

Betuweroute nadelig beinvieedt'']. De Commissie heeft de volgende vragen

gehad:

e Waarom het lengteprofiel van de tunnel in het nieuwe ontwerp asyimme-
trisch is geworden (tunnelas: 300m westelijk van as kanaal), waardoor het
diepste punt op ~17m in plaats van oorspronkelifk (in de PAMER™) op
-14m is komen te Hggen?

s s er geen mogelijkheld om de boorturmel enkele honderden meters naar
het oosten te verschuiven en minder diep te maken en wat zijn daarvan de
voor- en nadelen voor het milleu? De Commissie heeft in dit verhand zelf
gedacht aan de mogelijkheid de Riindijk bi] Boerenhoek naar het costen te
verleggen zadat ook de oostelijke tunoebnond zodanig costwaarts verschuift
dat daardeer het moerasbos bij Kandia na de aanleg van de Betuweroute
weer zou kunnen worden ingericht.

¢ Kan de open toerit aan de oostzijde verder worden afgedekt en wat zijn
daarvan de voor- en nadelen? Bijvoorbeeld met constructies die dienst
zouden kunnen doen als uitwisselingsverbindingen tussen biotopen voor
met name de kamsalamander en de rugstreeppad én ook zouden kunnen
bijdragen aan het verder reduceren van rustverstoring (stiltegebied®], mens
en dier} ten gevolge van de spoorlijn ter plaatse van deze (natuur)gebieden.

e e specifieke inrichting van de binnendijkse en buitendijkse omgeving van
de oostelijke tunneltoerit; dit vooral met als doel de aan te tasten biotopen/
leefgebieden van de kamsalamander {rode lijstsoort) en de rugsireeppad
volwaardig te vervangen'].

Op grond van de toelichting ten aanzien van deze punten meent de Commissie
dat het nu niet zinvol is aanvullende studies te verrichten naar andere uit-
voerings- en tracévarianten']. Zodra bij de aambesteding door aannemers
conerete voorstellen ter tafel worden gebracht, wordt het zinvol om deze te
onderzoeken op hun meerwaarde voor het miliew.

Wel verdient bij de besluitvorming nog de inrichting van de binnendijkse en
buifendijkse omgeving van de costelijke tunnelioerit bijzondere aandacht. Dit
om na te gaan welke mogelijkheden er zijn ter mitigatie van en compensatie’®}
voor resterend verlies, dat wordt veroorzaakt door de aanleg en het gebruik van
de Betuweroute in het betreffende gebied.

11
12
13

14
15

16

Zie ook reactie 7 (bijlage 4}.
Zie ook reacties 3 en 11 (bijlage 4).

In het akoestisch onderzoek zou in het stillegebied naast de dagwaardecontour ook de etmaalwaardecontour
moeten worden weergegeven {zie ook bijlage 4, reactie nir. 14). In deze reactie wordl tevens gewezen op een

onjuistheid in het betreffende rapport met betreklting tot kaart 5.2 en de {abellen 4, 6 en 7.
Zie ook reactie 8 (bijlage 4).

Zie ook reacties 7, B en 9 {hijlage 4},

Zie ook reacties 1, 8 en 14 (hijlage 4}.



3.3

17
18

Inrichting van omgeving Kandia'”]

Irt het OTB en de bijlage daarbij wordt globaal ingegaan op (mitigerende) maat-
regelen om de kwaliteit van het leefgebied van de kamsalamander en rug-
streeppad zo gelifkwaardig mogelijk te houden. Daarbij wordt gesteld: "De
ministers hebben daarnaast besloten om, naast de in de Tracébesluit
Betuwercule opgenomen maatregelen voor de landschappelijk inrichting,
mitigatie en compensatie een beperkt bedrag beschikbaar te stellen om op een
meer gerichte manier in aansluiting op de natuurontwikkelingsplannen fr: het
gebied nog lets extra's te doen aan de verbetering van de situatie van de
amfibieén.”

Uit de verkregen toelichting is de Commissie gebleken, dat uitgaande van de
bictopeneisen van beide doelsoorten er goede miogelijkheden zijn om de popu-
latles kamsalamander en rugstreeppad ter plaatse in hun huidige omvang te
behouden door aan enige natuurontwikkeling te doen. Bij een goede inrichting
zullen niet alleen de leefomstandigheden voor deze amfibiesoorten binnendijks
en: buitendijks kunnen worden verbeterd maar is ook verdere ontwikkeling ten
gunste van andere natuurwaarden (fauna, zoals vogels, en flora) mogelijk; dit
in aansluiting op de natuurontwikkelingsplannen voor de Gelderse Poort.

Ten aanzien van de betreffende amfibieén beveelt de Commissie aan {zie ook

PAMER pagina 52}

¢ het realiseren van vervangende biotopen voorafgaande aan de aanleg van
de tunnel;

¢ de spocrlijn bij Kandia voor amfibieén als de kamsalamander en de rug-
streeppad zodanig (in Noord-zuidrichting) passeerbaar te maken dat vol-
doende uitwisselingsmogelijkheden tussen deelbictopen en - populaties
mogelijk is*®].

Enkele ruimtelijke mogelijkheden daartoe, die nog nadere uitwerking in overleg

met betrokkenen behoeven, zijn:

« het {deels) opvullen en inrichten van de zandwinput Kandiawaard en het in-
riehten {ontgraven] van de uiterwaard;

e overhoeken die tussen de Betuweroute en de (deels te verleggen) bandijken
ontstaan een natuurontwilikelingsinrichiing te geven;

¢ het ontgraven van een deel van het westelijk Rijnstrangengebied ten bhe-
hoeve van het ontwikkelen van een (moerasjbictoop voor deze amiibieén en
andere dieren (zoals vogels van het Gelderse Poortgebied).

Bij de voor de aanleg van de Betuweroute noodzakelijke verlegging van de ban-
dijk aan de zuidkant zou bij de specifieke inrichting ook rekening dienen te
worden gehouden met migratiemogelijkheden voor deze amfibieén.

Zie ook reacties 14 en 15 (bijlage 4).
Zie ook reactie 8 (bijlage 4}.



Inverband met migratiemogelijkheden is het vastgestelde (globale) "Programima
voor evaluatie van milieveffecten van de Betuweroute" van 6 december 1896
relevant, De Commissie constateert, dat in dit programma wat betreft natuur-
waarden een flink aantal evaluatiecriteria wordt opgevoerd. Het valt echter op
dat de betrefiende onderzoeken in de Rijnstrangen en uiterwaarden worden
beperkt tot (een herhaling) na én en drie jaar na in gebruikname van de
Betuwercute. De indruk wordt gewekt dat lange(re} termiln effecten, die ecolo-
gisch juist van betekenis zijn, geen aandacht zullen krijgen. De Commissie
beveelt aan in de nadere uitwerking van het evaluatieprogramma ook aandacht
te besteden aan de gevolgen voor de natuur op langere termijn. Bij het
evaluatiecriterium natuurentwikikeling is verder alleen onderzoek naar de ont-
wikkeling van de vegetatie voorzien. Ter plaatse en elders zal met natuuront-
wikkeling echter ook een positief effect op faunawaarden worden besogd. Zo
moeten bij de nicuwe inrichting van de Kandiawaard in de eerste plaats
geschilcte Dbiotepen voor amfibieén worden gecregerd. Derhadve acht de
Commissie het gewenst dat de fauna bij het evaluatie-onderzoek van
natuurontwikkeling wordi betroklken. Bij het evaluatie-onderzoek rondom de
tunnel onder het Pannerdensch Kanaal kan mogelijk aangesloten worden bij
de monitoring en evaluatie van de Gelderse Poort-planner.

Tenslotte verdient bij de landschappelijke inpassing van de ocostelijke tunnel-
toerit het volgende aandacht. Om de visuele verstoring vanwege de spoorbaan,
met geluidschermen aan weerszijden, te beperken is het zinvol na te gaan van
waaruit de spoorbaan daadwerkelijk zichtbaar is door gebruikers van dit ge-
bied, waarin bijvoorbeeld diverse dijken liggen die het zicht beperken. Dit kan
doelmatiger zijn dan te trachten de geluidschermen met een ononderbroken
dichte beplanting aan het zicht te onitrekken.
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BIJLAGE 1

Brief van het hevoegd gegag d.d. 1Y juni 1987 waarin de Commisyie
in de gelegenheld wordt gesteld om advies ult te brengen
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Ontwerp-Tracébeslulit Betuweroute, tracédeel Pannerdensch Kanazl

Geachte Voorzitter,

Hede namens wilin ambtgencte van VROM bisd ik u hierbii aan:

3. het Ontwerp-Tracébesluit {OYRY} Betuweroute, tracddeel Panner-—
densch Kanazl {d.d. juni 1%97);

2. de Aanvulling op de planbeschriiving en aanvulling op het HER
Betuwercute tracédesl Pannerdensch Kanaal (d.d. SJuni 1997);

3. het akoestisch onderzoek behorends bij het Ontwerp~Tracébesluit
Betuweroute, tracédeel Pannerdensch Kanaal (d.d. juni 1897);

4. deel A van het TracEbesluit Betuwsroute (4.4. 26 november 1996);

B, de partiéle herziening van de pkb Betuweroute (deel §, d.d. april
1897%;

G. et bijlagenrspport bij deel 2 van de partiéle herziening van de
pkb Betuweroute (d.d. oktober 1956}; ’

7. de Planbeschrijving en Banvalling op bet MER Betuwerounte {(PEMER)
tracé Pannerdensch Kanaal (d.46. maact 19963;

= de yegeling nadeslcoompensatie Betuweroute {d.d. 6 september
1996,

Deze stukhen liggen met ingang van 18 juni 1997 tot en wet 29 4uli 1897
voor eenieder htex lnzage. Tevens liggen daarbil de Ranvulling op het
MER Betuweroute (d.d. mel 1%%4) en de Tweede Ranvuliing op het KER
Betuwercute (d.d. maart 1986) bij de hierbovengenoemde gtukken ter
inzage.

Gedurends de periode van ter inzage legging kunnen belanghebbenden hun
sienswijzen over de stukken kenbaar meken. In de hierbli u ook toege-
zonden brochure stast beschreven hoe particulieren hun zlenswijzen
kenbazr kunnen maken. In de brochure staat tevens vermeld wear en

Postadres posthus 20903, 2500 £X Uan Haeg Telefoon 070-3516212
bezoskadres Keninginegradhi 19 Taletax O7G-3517813

Beraikbaar avt wrasaliin ¥ (stativn eg), wsekjn 8 (station bs en o5y on bushin 28 {stetion hs e cs)




wanneer de informatiebiieenkomsten en hoorzittingen gehouden
worden. han de betroklien gemeenten en de provincie Gelderliand
gevraagd of i3 bereld zijn planclogische medewerking te verlenen zls

het tracé oversenhomstlg het OTB Pannerdensch Ranaal wordi vastgesteld

Ter toslichting op de toegezonden stukken het volgende.

1. Her Ontwsrp-Tracéhesluit (OTBE} Betuwercule, tracédeel Pannerdensch
Kenaal (d.q. Guni 19973

Met ingang van 17 april jl. is de partiéle herziening van de pkb
Betuweroute van kracht geworden. Hierin is wvooy de kruising van de
Eetuweroute met het Pannerdensch Kanaal het corspronkelijk geprojec-
tearde brugtracé vervangen door een ondertunneling. Het OFB veor het
trac@desl Pannerdensch Kanaal bevat eon witwerking op bestemmingsplan~
niveaw van het gewiijzigde pkb-besluit.

Het Ontwerp-Tracébesluit Betuwercute, tracédeel Pannerdensch Kanzal
hestaat wit de bepzlingen en de plankaarten {schaal 1: 2500) en gaat
vergeneld van een uitgebreide toelichting,

2. De Asnvelling op de planbeschrijving en sanvulling op het MER
Betuwercoute tracédeel Pannerdensch Kanzsal (d.¢. Juni 1897)

Opdat i} Boerenhoek is gekozen voor sen tracé dat niet beschreven was
in de PAMER Pannerdensch Kanaal van maart 1898, is over dit tracédeel
een aanvulling op de PAMER gemaakt. In deze aanvelling worden de
milieu-effacten van het tracé zoals dat in het OTE Pannerdensch Kanaal
is opgenomen vergeleken met die van het ‘PAMER-tracé’.

3. Bet shkoestisch conderzoek beborends bii het Ontwern-Tracébesluit
Betuweroute, tracédeel Pammervdensch Kansasl (4.4, tduni 189873

Het akoestisch rapport bevat de onderbouwing van hetgeen in het OB
ovey geluid is opgenomen. In het OTE Pannerdensch Xaneal is aaspngegeven
dat ex voor &&n woning een hogere waarde moet worden aangsvraagd.

4. deei A van het Tracébesluiin Betuweroute (4.4. 26 novembesr 15563

in het OB Pamerdensch Hanasl wordt voor algemene witgangspunten en
randvoorvaarden ten sanzien van aspecten ales geluid, veiligheid en
rillingen integrazl verwezen naar de beschrijving hiervan in deel A
van het Tracébeslult Betuwercute.

dad,

5/6/7. Be partifle herziening van de pikb Betuweroube (geel 4
aprii 18873y, het hiilagenrapport biji deel 3 van de partiéle
herzieninag van de pkh Betuweroute {d.d. ckiober 19%6% en de
Planbeschriiving en hanvulling op heit MER Betuweroute (PAMEER)

al {d.d. maart 1996}

kruising Pannerdensch Ka
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in het onderhavige CUB ziin CRGEncRan

ondat de planaanpassingen i
niet passen binnen ds verticale bandbreedte, zosls die in de pkb
Betuwercute is opgenomen, was een herziening van dere pkb noodsakeli
De partid¥le herzieningsprocedure is onlangs sfgerond: de partidle
herziening is op 17 spril il. van kracht geworden. De goedgekeurde
partiéle herziening wordt ter informatie toegezonden.,

Voor het tracédeel Pannerdensch Kanaal Ls begin 1956 een ‘PFlanbeschr
ving en Banvuiling op het MER Betuweroute” {afgekort PAMER} vervaar—
digd. Deze PAMER is tegelijk met deel 1 van de partidie herziening, in
fgart 1996, gepubliceerd en onderwerp van inspraak geweest. In het
bijlagenrapport van deel 3 van de hexziening zijn deze inspraakreacties
gebundeld en beantwoord. Het OTR Pannerdensch Kanasl bevat onder meer
het resultaat van een afweging naar aanleiding van deze inspraakreac-
ties. De PAMER Pannerdensch Kanzal en het bijlagenrapport bij deel 3
van de herziening worden u ter informatie toegezonden.

8. De regeling nadesleompensatie Betuweroute (d.d, 6 september 19963

Dit &l eerder gepubliceerde stuk ligt opnieuw ter inzage omdaet het voor
betrokkenen van belany kan ziin bij de beoopdeling van het OTE Panner-
densch Kenaal.

Verzoek om advies

Ingevolge artikel 7.26 1ic 1 van de Webt Milieubeheer verzoek ik u een
toetsingsadvies uit te brengen over de hierboven onder gunt 2 beschre-
ven Aanvnlling op de Planbeschrijving en Ranvulling op het MER Betuwe-
route, tracddeel Pannerdensch Kanzal van jund 1997, en mid Git advies
vitexiiik 9 september 1997 tos te penden.

var de Planbeschrijving en Banvulling op het MER Betuwerpuite, tracé
Fannerdensch Kanasal zelf heeft v reeds op 25 juni 1998 een toetsingsad-
vies uitgebraeht (nx. 330~798).

Yesvelgprocedurs
Velgens de huidige planning zal het Tracébesiuit voor de Bebuwercuts,
tracédesl Pannerdensch Kanaa . aan het einde van 19%Y worden vagtge-

steld. Bij deze plamning iz er van uitgegaan dat de reacties op het OTb
geen zanleiding geven om een gewijzigd OTE wit te brengen.

ik vertrouw er op u hiermee voldoende te hebben geinformeerd,

Hoogachtend,

TER VAN VERKEER EN WATERSTART

el GO

oa

B. Jerritema Liabbd:
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BIJLAGE 2

Keunnisgeving van de toetsinggprocedure in Staatscourant nr. 118 d.d. 18 Jani 1067
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Projectgegevens
Initiatiefnemer: NS Rallinfrabeheer, namens de Minister van Verkeer en Waterstaat (Ven W)

Bevoegd gezag: Ministers van V en W en Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieube-
heer (VROM)

Besloit: Tracébesluit
Categorie Bealuit m.ern: 2.1

Activiteit: In de partiéle herziening van de PEB Betuweroute is vastgelegd dat de kruising van
het Pannerdensch Kanaal door middel van een tunnel zal plaatsvinden. Het Ontwerp-Tracébe-
sluit {OTB) Betuweroute, Tracédeel Pannerdensch Kanaal van juni 1997 geeft een nadere invul-
Hng aan dit tracédeel. Ten behoeve van de partiéle herziening van de PEB Betuweroute is reeds
de Planbeschrijving en Aanvulling op het MER (PAMER]} Betuweroute, kruising Pannerdensch
Kanaal van maart 1896 gemaakt en ter visie gelegd. Omdat in het OTB bij Boerenhoek sprake is
van een wijziging in de asligging ten opzichte van deze PAMER is een Aanvulling op de PAMER
ter visie gelegd tezamen met het OTB. De Aanvulling op de PAMER beschrijft vooral de milieuge-
volgen van (fets naar het noorden verschoven) tracé-alternatieven en mogelijke (mitigerende)
maatregelen bij Boerenhoek aan de westkant van het Pannerdensch Kanaal. De milieugevolgen
van tracé-alternatieven aan de oostkant van het kanaal, bij Kandia, komen in de bijlage van het
TH aan de orde.

Procedurele gegevens:

richtlijnen vastgesteld: 14 mei 1891

kennisgeving Aanvulling op de PAMER Betuweroute: 18 jund 1987

toetsingsadvies over de Aanvulling op de PAMER Betuweroute uiigebracht: 25 september 1997

Bijzondesheden: De Aanvulling op de PAMER tezamen met het OTB Betuweroute, Tracédeel
Pannerdensch Kanaal en de eerdere PAMER bevat voldoende informatie om het milieubelang
een volwaardige plaats te geven in de besluitvorming.
Ide voorliggende documenten hebben wel een aantal vragen opgeroepen. Op haar verzoek is de
Commissie toelichting verschaft. Op grond van de verkregen toelichting is de Commissie van
mening, dat het nu niet zinvol is aanvullende studies te verrichten naar andere uitvoerings- en
tracévarianten. Zodra bij de aanbesteding door aannemers concrete voorsiellen ter tafel worden
gebracht, wordt het zinvol om deze te onderzoeken op hun meerwaarde voor het milieu. De
Corminissie plaatst verder een aantal opmerkingen ten behoeve van de besluttvorming ten aan-
zienvan: e dekeuze boortunnel/zinktunnel;

« varianten voor het lengteprofiel van de tunnel en toeritien:

¢ de inrichting van de omgeving van Kandia rondom de oostelijie toerit.

Samenstelling van de werkgroep:
prof.drir. J.F. Agema

ir. P. van Duursen {voorzitter)

ir. W.J. Hedjnen

drs. S.R.J. Jansen

prof.mr. C. Lambers

ir. E.Ph.J. de Ruiter

ir. M.B. Schéne

Secretaris van de werkgroep: ir. R.1. Seijffers



BIJLAGE 4

Lijst van ingproakreactios en adviezen

BRE, datwm persoun of instentis plaats datun van
ontvangst
Cie. m.e.r
1. 970711 Stichting Milieuvrienden Dulven Duiven SYOTI8
2. g7a708 AH. Nijboer en C.E.G.M. Nijboer- Angeren 970718
Lentjes
3. g70713 Bewoners Boerenhoek Angeren Q70718
4, 970713 H.Th.J. Giesen, J.AH. Giesen en Angeren 970718
M.A M. Giesen-Mocking
5. g70722 Vereniging Landelijk Overleg Betuwe- | Dordrecht 970801
route
6. 970727 M.C.J.A. Steenkamp Groesser 970801
7. 970725 Groessen. in Protest {GRIP) Groessen 970801
8. 970728 Gelderse Milieufederatie, Armhem 870801
mede namens: Vereniging Natuur~
monumenien, Staatsbosheheer,
Stichting RAVON afdeling Gelderland
en Werkgroep Leefklimaat Zevenaar
9. Qrarise Stichting Duurzame Mobiliteit Asperen 870801
10, | 970719 J, v.d. Veen Delft 970801
11, | 870703 Verslag openbare hoorzifting Angeren Q70723
12 8708295 Gemeente Bemmel Bemmel 970801
13, | 970809 Germeertte Rijnwaarden Lobith 970011
i4. | 870808 (concept-lreactie van Gedeputeerde Arnhem 970811
Staten van Gelderland
15. 970808 Gemeente Duiven Duiven Q70912




