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Rotterdam-Duitsland

Met bovengenoemde brief stelde U de Commnissie voor de milieu-effectrapportage in
de gelegenheld advies uit te brengen over de vichtlijnen inzake de inhoud van het
milieu-effectrapport (MER) ten behoeve van de besluitvorming over de mogelijke
aanleg van een achierlandverbinding Rotterdam-Duitsland voor hel goederenvervoer
per spoor, de zogeheten "Betuweroute”. De NV, Nederlandse Spoorwegen s de ini-
tatiefnemer wvan dit project. Qok het directoraat-generaal voor het Vervoer van
Uw Ministerie is vanaf het begin mede als initiatiefnemer opgetreden.

Overeenkomstig artikel 41n, ecerste lid van de Wet algemene bepalingen milieuhy-
gi¢ne biled ik U hierbij het advies aan van de Commissie voor de milieu-elfectrap-
portage. Voor een overzicht van de inhoud van het advies verwijs ik U kortheids-
halve naar de samenvalling, waarin de belangrijkste punten uit het advies bijeen-
gebracht zijn. Daarnaast vraag ik UJw aandacht voor het volgende.

1. Het voorliggende project kan niet worden beperkt tot de ontwikkeling en vast-
sielling van cen voorkeurstracé. Cok cen aantal strategische kwaliteits- en
kwantiteitsaspectenn vragen om nadere aandacht om de maaitschappelitke wense-
Hjkheid en rentabilileit van het geheel af te kunnen wegden iegenover de mo-
gelijke madelige gevolgen voor de naluur, het lsndschap en het milicw. Daar-
bij dienen ook de anionome onitwikkelingen in andere vervoerssectorsn dan per
spoor en mogelifke combinatiss daarvan gedegen belvokken fe worden

2. Er heerst onduldelljkheid over de vraag of er op regeringsnivean overcenstern-
ming met Duitsland is bereikt cver de plaats waar deze achlerlandverbinding
de grens zou moeten overschrijden. Voor de becordeling van de realiteitswaar-
de van tracévarianten ziin de aansiuitingspunien op het ook in oniwikkeling
zijnde goederennet van de Deutsche Bundesbahn uiteraard een belangrijk wuil-
gangspunt, dit mede gelet op onderlinge afstemming van de hoofdtransportassen
op Europees niveau.
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3. In de startnotitic worden wvoor hel rangecremplacement/railservicecentrum, eor-
gens langs de Betuweroute, nauwelijks aanknopingspunten gegeven.
Met name indien ilidens deze m.er. de doelstelling, omvang en modalieiten
van dit emplacement/centrum nog moeilifk kunnen worden geconcretiseerd, is
het te overwegen daar pas in egen later stadium, in een afzonderlike procedu-
re, over te beslissen.

4, In de startnotitie en in de vele inspraakreacties worden diverse tracévarian-
ten voor onderdelen van de Betuweroute voorgesteld. De Commissie zou drie ca-
tegoricén willen onderscheiden:

- tracévarianien die op voorhand een naders uitwerking verdienen, zoals in
ieder geval cent fracé mel maximale bundeling met bestaande hooldiranspori-
ASSETY;

- iracévarianten die eerst nader op hun merites moelen worden bekeken;

- iracévarianten waarvan de realiteilswaarde gering is.

Het een en ander zou moelen geschieden in cen open en zorgvuldig overleg met be-
trokkenen, van bijvoorbesld vervoersorganisaties tot en met individuele burgers.

De Commussie zou willen aanbevelen tenminste de betrokken provincies te vragen
by dit overleg een codrdinerende rol te vervullen. (fet scheppen van serieuze
mogelijkheden tot participatic voor betrokkenen, ook in een vrogg stadium, kan
een snelle, zorgvuldige afwikkeling van besluitvormingsprocedures helpen bevorde-
ren),

In de startnotitie wordt de Betuweroule opgesplitsi in enkele samenhangende de-
len. Een dergelijke goede gedachle kan een effectieve inspraak helpen bevorderen.
Daamaast zullen echier ook de grote, strategische, lijnen van dit project duide-
lijk moeten worden gepresenteerd.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te hebben geleverd.
Zij zal graag vernemen hoe U gebruik heeflt willen maken van haar aanbevelingen.
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Ir/J. van Dixhoorn,
soorzitter van de werkgroep




ADVIES VOOR RICHTLIJNEN VOOR DE INHOUD VAN
VAN HET MILIEU-EFFECTRAPPORT ACHTER-
LTANDBINDING ROTTERDAM-DUITSLAND VOOR
HET GOEDERENVERVOER PER SPOOR

Advies op grond van artikel 41in, cersie lid, van de Wel algemene bepalingen
milieuhygitne inzake richtlijnen wvoor de inhoud van het milieu-effectrapport ten
behoeve van de besluitvorming over de mogelilke aanleg van een achterlandverbin-
ding Rotterdam-Duitsland voor het gocderenvervoer per spoor, de zogeheten

"Betuweroute™:

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat, door Commissie voor de

milieu-effectrapportage, namens deze,
de werkgroep milieu-eflectrapportage

"Betuweroute”,

de secretaris, de voorzitter,
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1

INLEIDING

De N.V. Nederlandse Spoorwegen heefl een  startnotitie ingediend,
waarin kennis wordt gegeven van het voormmemen tot de aanleg van een
achterlandverbinding Rotterdam-Duitsland voor het gosderenvervoer per
spoor. De in de Wet algemene bepalingen milieuhygigne {Wabm} opgeno-
men regeling inzake milieu-effectrapportage (m.er) is van {oepas-
sing. Deze wordt gekoppeld aan de tracéprocedure (en wellicht aan het
wijzigenn van bepaalde streck- en bestemmingsplannen). De belangrijk-
ste projecigegevens zijn opgenomen in bilage 3. Bijlage 2 Dbevat de
tekst van de openbare bekendmaking.

Per brief van 10 januari 1991 (bijlage 1) heell de Minister van Ver-
keer en Waterstaal de Commissie voor de milieu-effectrapportage in de
gelegenhieid gesteld advies ult fe brengen over hei geven van richt-
lijnen inzake de inhoud van het milieu-effecirapport (MER).

Het doel van het advies van de Commissie | is de milieu-aspecten
van de voorgenomen activiteil af te bakenen en de gewenste inhoud van
het MER aan te geven. Hierbi ziin de inhoudseisen voor een MER vol-
gens artikel 41§ van de Wabm gevolgd.

BYy de opstelling van het advies heeft de Commissie de tijdig via het
hevoegd gezag ontvangen schrifteliike reacties mede in beschouwing
genomen. Een lijst van deze reacties is opgenomen in bijlage 4.

Het onderhavige advies is opgesteld door cen werkgroep uit de Commissie voor de Commissie voor de m.e.r.
De samenstelling van deze werkgroep fs weergegeven in bijlage 3. De werkgroep freedt op namens de
Commissie voor de m.e.r. en wordt daarom verder in dit advies "de Comumissie” genoemd.

.



SAMENVATTING VAN HET ADVIES

Hieronder zijn de hooldpunten van het advies voor de inhoud van het
MER "Betuwerocute” kort aangestipt,

Probleemstelling en doel op strategisch nivean

Deze mue.r. kan zich niet beperken tot de keuxe uit varianten voor
tracé's voor te onderscheiden onderdelen van de spoorverbinding
Rotterdam-Duitse grens voor goedersnvervoer., Ook cen aanial achier-
liggende sirategische keuzen en overwegingen dienen gedegen te worden
uiteengezet, waarult de wenselijkheid en (maatschappelijke] rentabi-
liteit van deze nieuwe spoorlijn volgt.

In dit verband zim tenminste vier thema's {mel bijbehorende de mi-
lieuconsequenties) van belang:

1. De ontwikkelingen in de kwantiteitsvraag naar goederenvervoer
naar het duitse achterland en wverder, in Europees en nationaal
perspectief.
De ontwikkelingen in de kwaliteilsvraag naar goederenvervoer.
De te verwachten veranderingen in de "modal split" {rail/water/-
weg) van het goederenvervoer, dit meds in verband met 1 en 2.
Daarbij moeten de te verwachten ontwikkeling van zinvolle combi-
naties van vervoer over de weg en over het water, die anticiperen
op de geslelde kwaliteils- kwantiteitsvraag, zo goed mogelijk
worden benaderd. Sturingsmogelijkheden in de modal split-verhou-
dingen door de rijksoverheid en de EG verdienen eveneens aan-
dacht.
4. De betekenis van een nieuwe Betuwerouts voor de "mainportiunktie”
van Rotterdam.

w

Een aantal aandachtspunten binnen deze thema's worden geformuleerd.
Behoudens een bedrijffseconomische analyse is zeker ook een maatschap-
pelijk economische analyse van belang, waarbif baten en lasten voor
het milien waar mogelljk kwantitatief of tenminste kwalitatiel ten
uitdrukking komen.

De nog onduidelijke status van de beslissing over de plaats {alieen
Emmmerich?] wasr aanshuling op het gocderenvervoersnet van  de
Deutsche Bundesbabn mogelifk i3, is van essenticl belang. Dit ook om
de realiteitswaarde van het uilwerken van andere aansiuifingen, zoals
bijvoorbeeld via Nijmegen-Groesbeek-Kleel, te kunmen inschatten.

Probleemstelling op tracékeuzenivean

Uitgaande van ecen beperkt aantal scenario's voor het gebruik van de
Betuwercuic kunnen de {ractkeuzes worden toegespitst op de optimale
inpassing van tracé-onderdelen,



Boelstellingen

Na een nadere uitwerking van de hiervoor aangeduide probleemstelling
zullen de te bereiken doelstellingen van het voorliggende project
scherp kumnen worden gedefinieerd. Daarbi dient een duidelijke rang-
orde voor deze doelstellingen te worden gegeven.

Te nemen en genomen besluiten

Het MER moet duidelijk de betekenis van genomen en de te nemen be-
sluiten aangeven voor de beslissing tot aanleg van de Betuweroute. De
mate waarin bestaande (belelds-iplannen op riks-, provinciaal en lo-
caal niveau harde of zachte randvoorwaarden stellen aan of in wissel-
werking staan met hel veornemen tot de ontwikkeling van de Betuwerou-
te moet daarbij duidelijk worden.

Een aparte zaak is de wenselijkheid van een rangeersmplacement/over-
slagecentrum ergens langs de Beluweroute. Het MER dient duidelijke in-
formatie over doelslelling, omvang en modaliteilen van dif emplace-
ment/oversiagecentrum te verschaflen, alsmede over de milicugevolgen
daarvan. indien deze duidelijkheid nog ndet gegeven kan worden en met
name indien de modaliteiten vooreerst nog moeilijk kunnen worden ge-
concretiseerd, dient de precieze locatickeuze en het concrete uitvoe-
ringsniveau van een derdelijk emplacement/overslageentirum in een afl-
zonderlijke (volglprocedure (al dan mniet met m.e.r) aan de orde te
worden gesteld,

Alternatieven/varianten voor {onderdelen van) het tracé

Ten aanzien van de keuze van zinvolle cormbinaties van iracévarianten
voor te onderscheiden delen van de Betuweroute zou de Commissie drie
categorietn willen onderscheiden:

A, Tracévarianten waarvan nu al duidelijk is, dat die een nadere
uitwerking verdienen, zoals in ieder geval een tracé mel maximale
bundeling met bestaande hoofdtransportassen.

B. Tracévarianien die eerst in gen open en zorgvuldig overleg tussen
de betrolkkenen op humn merites worden bekeken, alvorens door de
initiatiefnemer tot een nadere uitwerking wordt beslofen. Met na-
me zou de Comunissie ook aan de (beide) provincies een codrdine-
rende rol bij deze variantenselectie witlen {oebedelen.

£, Varianten, die buiten de nadere analyse kunnen worden gehouden.

Tot categorie C horen volgens de Commissie mogelifk ook snkele
tracévarianten welke in de starinotitis zijn geschetst,

In di advies wordt velstaan met het kaartbladsgewiis [vergeliik de
startnotitie) plaatsen van een aantal opmerkingen {zie par. 5.1 In
par. 5.1 worden tevens een aantal becovdelings- en  selecticcriteria
beschreven,

Bl de bepaling van de realileiiswaarde van tracévarianten zijn ook
een aantal gebruiksvariabelen van belang, zoals:



- de aard van het rollend materieel en van de bovenbouw [met name
geluidsemissie-karakteristicken)

- de wenselijke snetheid (kan per tracédeel verschillen)

- de aard {gevarencategoric} van te transporteren goederen

- relatieve verdeling van het gebruik over de dag, avond en nacht.

Ook de hoogtleligging van tracé-gedeelies en viaducten is van belang.

Behoudens tracé- en gebrulksvarianten verdienen in ek geval ook een
zorgvuldige uitwerking:

- Het niet doorgaan van het voornemen. Het gaat dan om:
De bestaande milicusituatie, voor zover relevant.
De te verwachien autonome oniwikkelingen op goederenvervoersge-
bied naar het duitse achietland en verder {via water en weg; zie
ook par. 3.1).
De autonorne onlwikkeling van het goederenvervoer over bestaande
spoorlijnen,
De (autonome} rulmtelijke ontwikkelingen om en nablj de uit ie
werken lracévarianten.

In dit kader is ook "up to date" kaartmateriaal van belang., Met name
voor de Zuidilank van Rotterdam (Rotterdam-Zuid/Barendrecht) 1kt
een zogenoemde "volumetoets” op zijn plaats, omdat daar m een be-
perkt gebied allerlei ruimieclaims en cumulatieve inviceden op reste-
rende milleukwaliteiten (leefbaarheld) spelen,

- Het alternatief waarbi] de best bestzande mogelijfkheden ter be-
scherming van het milien worden toegepast.
Voor dit zogeheten meest milieuvriendelijke alternatief worden
een aantal elementen opdesomd (zie par. 5.4). De Commissie denkt
met name aan een -waar mogelijk- directe bundeling met bestaande
delen van hooldtransportassen (zoals delen van de AlS en de
hocofdiransportspooras  bif Barendrecht/Kiifhoek), dit alles opdat
zo . min mogeliik nicuwe verstoringen, barrieres en  {indirect)
niimtebeslag ontstaan. Ook zou kunnen worden overwogen delen van
bestaande hoaoldiransportassen te verleggen om deze directe bunde-
ling met de Betuweroule mogeljk te maken.

Bestaande toestand van het milien en miliengevoigen

De hestaande tosstand van het miliew en de le verwachien {autonome}
ontwikkelingen daarvan dienen te worden beschreven. Voor de milisuge-
volgen die i el geval aandacht verdienen, wordl kortheldshalve ver-
wezen naar de paragralen 7.3 ot en met 7.11. De milieugevoigen van
de Betuweroule most zoveel mogdelifk in hun samenhang mel andere rele-
vante {ruimielijke} ontwikkelingen zichtbaar worden gemaalkt.

Bi de wvoorspellingen dient steeds te worden aangegeven welke metho-
den of modellen zijn gebruikt en waarom en in hoeverre daarbij aan de
randvoorwaarden wordt voldaan.



Vergelijking van de alternatieven/varianten, resterende leemien in
kennis, evaluatie achteraf, vorm en presentatie

De verschillen in de devolgen voor hiet milien van de beschouwde al-
ternatieven/varianten moeten duidelijk worden gepresenteerd.

Het MER zal aandacht moeten besteden aan resterende leemten in kennis
en aan onzekerheden en de betekenis daarvan veor de besluitvorming,.

De evaluatie {achteral) is cok een onderwerp in het MER, Dit ook op-
dat haalbaar wordt dat tegelijkertijd met het besluit over de Betuwe-
route een evaluatieprogramima, verplicht volgens de Wabm, wordh vast-
gesteld.

De kernen van alle hoofdonderdelen van het MER zullen duidelijk en
overzichielijk moeten worden samengevat.

a



3.1

PROBLEEMSTELLING EN DOEL

Artikel 41j, lid 1, onder a van de Wabn
Een MER beval ten minsle: "een beschrijving van helgeen met de voorgenomen activitell wordi

beoagd.”

Probleemstelling op strategisch niveau

Bif deze m.er. zijn, behoudens de tracékeuze, lfevens e¢en aantal e
maken strategische keuzen van belang. Om hetl doel en de probleemstel-
ling nader af te bakenen en scherper te definiéren, dienen deze ach-
tergrondenn van hel voornemen duidelijk en concreet te worden uitge-
werkt en gernoliveerd.

Er mag worden verondersteld, dat zowel internationale, nationale als
regionale belangen in het geding ziin, Duidelifk zal moetenn worden
gemaankt welke belangen vooral worden gediend en in welke mate de rea-
lisering van deze doeclstellingen alhankelijk is van de aanleg van de
zogeheten nieuwe Betuweroute,

De Betuweroute kenl een samenslel van doelsteliingen/motieven. Er i3
gen internationaal economisch belang. De "mainport” Rotterdam [{even-
tueel de Randstad als geheel) heelt goede achierlandverbindingen no-
dig en als Duilsland, Zwilserland, Gostenriik veor het spoor kiezen,
heelt dal comsequenties voor Nederland, althans wil de functie van
Nederland als  distributieland  overeind Dblijvenn. Dit is het interna-
tionale concurrentiemotief.

Er is ook een economisch kostenmotief Indien de congestie op de we-
gen in de Randstad blijft toenemen, dan heelt dit voor het goederen-
vervoer over de weg bedrijfseconomische nadelen. Er zal dan voor het
goederenvervoer een andere oplossing moeten worden gezocht, tenzij
bijvoorbeeld deor "read pricing” voor hel niet-zakelijk vervoer meer
ruimte voor het vrachtvervoer over de weg zal worden geschapen.

Tenslotte 1s er het milicumotief. Goederenvervoer per sSpoor en per
vaarweg is minder milieubelastend dan over de weg. Het is de vraag of
met de nleuwe  Betuwercute een zodanige besparing kan worden bereikt
op milieu-aantasting dat de aanleg van zo'n nicuwe verbinding alleen
daardoor netto gerechtvaardigd is.

Voor bovengenoemde drie motieven zal een zorgvuldige sterkis-zwakis-
analyse gemaaki moeten worden, waarbi het milieu de kern moet vor-
men. Daarbi] dient begonnen te worden met een kosienonderscheid in
bedrijisgconomische kosien en in maatschappelike baten en lasten.
Bedrijfseconomische kosten worden door de vervoerder / verlader ge-
dragen., Maatschappelijke balen en laslen zin voor rekening van de
samenleving, waarvoor een balans zou moeten worden opgesteld die ook
zo goed mogelffk rekening houdt met voor- en nadelen ten aanzien van
aspecten  als  milleuverontreinigingen, landschapsaantasting, {indi-
rect] rulmtebeslag, veiligheidsaspecien e.d. Deze aspecten zouden
voar zover mogelijk kwantitatiel moeten worden aangegeven, danwel
tenminste kwalitatiel moeten waorden beschreven.

-5~



Ze zijn zeker niet alle in financiéle kosten uil te drukken.

Twee soorten analyses zullen nodig zijn:

- Is  het bedrjlseconomisch voor verveerders/verladers zinnlg om
over te stappen op het spoor (ontwikkeling kostprijsverhoudingen,
kwaliteit dienstverlening en vervoerszekerheid)?

- In ‘hoeverre is het wmaatschappelijk gezien zinvol de uitbreiding
van het goederenvervoer per spoor te laten plaatsvinden in plaats
van deels per schip of per vrachtauto of combinaties daarvan?

Op deze wijze worden de baten en lasten voor het milien zo helder mo-
geliilk gepresenteerd. Indien deze baten en lasten zo goed mogelijk in
de kostprijsverhoudingen verdisconteerd zouden worden {(zic ook het
rapport” Transport in a last changing BEurope, december 1890, dan
zoudent ook de concurrentieverhoudingen tussen vervoerswijzen {metf in-
begrdp van de milieu-aspecten) duidelijker komen te liggen. Zeker in-
dien deels mnaar particuliere linanciering wordl gezocht, is een zui-
vere kostenanalyse van belang.

De uitkomsten van de bedrijfseconomische en de maatschappelijk-econo-
mische analyse dienen voor elke vervoerswijze met clkaar te worden
geconfrontecrd, legen de achtergrond van elk van de drie bovengenoem-
de strategische doelstellingen,

Het is van belang dal de onderbouwing van het beleidsvoornemen Inzake
de Betuweroute deugdelijk geschiedt. Daarbij dienen zowel kwantita-
tieve prognoses als kwalitatieve, strategische uitgangspunten duide-
lijk te worden gepresenteerd.

Wat de kwantitatieve onderbouwing betreft, dienen de brommen le wor-
den aangegeven (bijv. Prognos, Coopers Lybrand, LMS, TEM) en wat de
verwachte belrouwbaarheid van deze kwantiiatieve nitspraken is.

In kwalitatiel opzichi dienen de mogelijke respectievelik te ver-
wachien ontwikkelingspatronen van het goederenvervoer in West-Europa
te warden gdeschetsl. Een wezenlijk punt daarbij is de vraag in hoe-
verre  kwaliteitstoename  (bijv.  distributie, logistiek en transport-
service] in de. {oekomst naar verwachting belangrijker kan zin dan
een puur volumebeleld (men denke bijvoorbeeld aan de trend naar 'low
wvolutne, high value'), In dat kader is het van belang bjj welk Buro-
pees toeckomstscenario de thans voorgestelde Betuwercute {en de daar-
aan ten grondslag liggende berekeningen) de wmeest redelijfke aanslui-
ting heelt. Ook de strategische visie op Nederland als distributie-
land voor Buropa en op Rotterdam: als Buropese 'malnport’ - gezien op
{middellange termijn dient daarbij betrokken te wordern.

Meer gedetailleerd uilgewerkt, zijn bij de beoordeling van de wense-

Hikheid/noodzaak van de Betuweroule ondermeer de volgende aandachis-

punten van helang, te rubriceren rondom de volgende vier thema’s:

1. Kwantileitsvraag, in Europees en nationaal perspectief.

2. Kwaliteilsvraag (intermationaal, nationaal, regionaai/locaal).

3. Te verwachien veranderingen in de "modal split” van het goederen-
vervoer, dit mede in verband met 1 en 2.



ad len2

4, De betekenis van cen niecuwe Beluweroule voor de "mainport"functie

van Rotterdam.

Inzicht zal gegeven muoeten worden in de herkomst en bestemming
voor de relevanie soorten goederen en de snelheid van {ransport
{gemiddelde, spreiding).

Welke consequentics kan de realisatie van de Betuweroute hebben op
het ontstaan van knelpunten in de vervoerscapaciieit op de overige
{bestaande) toe- en afvoerende railverbindingen in Nederland (bij-
voorbeeld de havenspeorlijn bij Rotterdam)?

Er wordl in de starlnotitie vooral over Rotterdamse achterland-
verbindingen gesproken; wat is dil aandeel - in velume en in waar-
de - in het geheel van de Nederlandse goederenexport en - iransito
naar het achlerland? Daarbij dient ook de positie van Schiphol/-
Amsterdam te worden belichti.

Hoe verhoudt zich de dee van stijgend volume/waarde van goederen-
transport vanuit Nederland met het recente advies van de WRR over
technologie en lransport?. Daarin wordt veel meer het accent ge-
legd op kwaliteitsverbetering van het iransport en minder op ver-
voersvolume.

De te verwachien kwalilalieve veranderingen in de dienstverlening
door N3,

In hoeverre stell een meer kwalilatieve groei anderc eisen aan het
vervoer per spoor en daarmee aan de benodigde nfrastructuur {in-
clusiefl bestaande emplacementen)?

In heoeverre kunnen kwalilatieve veranderingen In de dienstverle-
ning, zonder kwantitatieve groei, een uitbreiding van het spoor-
wegnet met een goederentiin rechivaardigen?

Transporferenn s voor de nationale economie wvan Nederland het
meest Interessant wanneer er in ons land waarde aan het fe vervoe-
ren product wordt toegevoegd. In hoeverre zal dit b hel vervoer
per spoor plaats vinden en welke conseguenties kan dat hebben voor
de [(aan te leggen) infrastructuur (inclusief emplacementen/over-
slageenira)?

Verkortingen in  verveerstijden die  kunnen worden bereikt (in
Nederland, internationaal).

De betekenis van de tijdwinst over het iraject Rotterdam-Zevenaar
bif werschillende snelheden {100 - 120 - 180 km per wwyl, dit
vooral in het geval bl het [rangecr) emplacement in de Betuwe
treinen worden gesplitst, samesngeveegd danwel anderszins worden
behandeld.

- Wanrom s slechis gen beperkl deel van hel goederenvervoer over de

Betuweroute  vanal
8)7

Het aandeel van het verveer van gevaarijke stoffen; welke calego-
rieén gevaariffke stollen =zuillen met name worden vervoerd per rail
en In welke wvorm (freinladingen/wagenladingsn en  spoorketelwa-
gens/lankcontainers).

Elst  grensoverschrijdend  (zie startnelilie pag.
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- Welk ander matericel is (wanneer]) loclaatbaar op de baanvakken van
de Betuweroute 7

- Gehantecrde scenario’s voor de ontwikkeling van het goederenvervoer
per spoor versus over de wegen, vaarwegen en pijpleidinden {peil-
jaar 2000 cn 2010) Zijn oniwikkelingen op nog langere termijn aan
te geven 7

~ Beschreven moel worden welke uifgangspunten en welke waarnemings-
en berekeningsmethoden zijn gebruikt om tot de bestaande en te ver-
wachtenn vervoer- inlensitellen by verschillende scenaric's (e ko-
men. Hos is bijvoorbeeld de athankelijkbeid van het vervoersvolume
per soort verveer .(weg/water/rail) van de transportkosten? Hoe zal
de behoefte aan het gehele goederenvervoer in de toekomst verande-
ren als de transportkosten over de hele linie worden verhoogd?

-Wat is de prijsclasticiteit bij de diverse vervoerswijzen naar het
achterland?

-Wat is de capacitell van etk der wvervoerswijzen (weg/water/rafll in
de desbelrelfende achierlandverbinding Rolterdam-Emumerich en  in
welke matle draagt een nieuwe goederenspoorliin bi aan vermindering
van deze capaciteltsproblematiek? Mel name is het de vraag hoeveel
rek er nog zit in de binnenvaart.

- Mogelijkheden: tot een optimale combinatie van gecombineerd vervoer
(trein/vrachtauto; trein/schip).

De plaats van inpassing m het goederenvervoer per rail door de
Deutsche Bundeshahn is van essenlicel belang. De status van de duitse
beslissing dat by Emmerich {of bijveorbeeld via Kleef of Venlo] op
het éDB-nei; moet worden aangesloten, dient te worden gegxplici-
teerd”. Daarbij dient te worden aangegeven welke relatie dat beeft
mel de voorkeur In Duilsland voor een verdere ontwikkeling van links-
of rechtsrheinische goederenlijnen.

Beleidsuligangspunten. van het Rijk, provincies (en gemeenten) als ba-
sis voor de verenderslelde behoelte voor het voornemen dienen te wor-
denn beschreven. De betekenis van besluiten, zoals vasigelegd in het
Tweede Slrucluurschema Verkeer en Verveoer {deel d) en In de Vierde
Nota Rubmtelijke Ordening en de Vierde Nota Extra, voor het [moeten)
doorgaan van de eventuele aanleg van de nleuwe Beluwerouls most wor-
den heschreven,

De vraag dienl te worden beantwoord in hoeverre alleen goedersnver-
voer per spoor een geheel nleuwe spoorlijn rechivaardigl en in welke
mate dootr een zinvolle (parligle] combinalie met het gebrulk voor

2 Zie bijlage 4, reactienr. 558, 590, 821 c.a.
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3.3

{smel) personenvervoer de wenselifkheid ten opzichte van zijn nadeli-
ge milleuconsequenties wordi vergroot .

Geef een beschouwing over de realiteitswaarde van andere lracé's die
de Rotterdamsehaven met het duilse achterland kunnen verbinden en die
nict door de Betuwe gaan.

Het MER zou uit twee onderdelen moeten bestaarn: een deel dat de ach-
terlandverbinding op het bovenaangeduide strategische niveau behan-
delt en een deel gewld aan de tracékeuze en de milieu-effecten van
diverse varlanten voor onderdelen van de raliverbinding Rolterdam-
Duitse grens.

Probleemstelling op tracékeuzeniveau

Het MER moet aangeven, waar en in welke mate de bestaande verbindin-
gen niet voldoen of zullen voldoen en waar problemnen optreden in het
goederenvervoer tussen de Rotterdamse haven (en Amsterdamse haven en
Schiphol) en het dultse achterland en verder. Hierbij kan gebruik
worden gemaalkt van de onder 3.1 aangegevern prognoses.

In milleuhygiénisch opzichl moeet rekening worden gehouden met lech-
nische ontwikkelingen, die de veronireiniging per afgelegde tonkilo-
meter {per trein, schip of auto} kunnen terugdrinden - voor zover re-
delijkerwijs valt te verwachten, dat dergelijke ontwikkelingen binnen
de gestelde termijnen zullen worden gerealiseerd.

Ultgaande van een beperkl aardal scenario’s voor het gebruik van de
{goederen)spoorlijn, kan de tracékeuze worden toegespitst op het ont-
wikkelen van een oplimale inpassing van de nieuwe infrastructuur.

Doel van het voornemen

Uit de hiervoor aangeduide probleemsteliing moet in het MER het doel,
het samenstel van doelstetlingen, van hel project worden afgeleid. De
formulering van het doel is bepalend voor het kader waarbinnen de al-
ternatieven {rederiifkerwijs in beschouwing te nemen middelenn om het
gestelde doel le bereiken) dienen te worden beschreven. Een duidelfj-
ke omschrijving van de doelstellingen, zo mogelijk in taakstellende
zin, is dan ook nocdzakelijk. Kwaliteitsverbetering van het goedersn-
vervoer en wellichi volumegeleiding zullen daartos behoren.

Het is wverder duideljk dat met de Betuweliin diverse doelstellingen
worden nagestreeld, waarblj diverse actoren zijn betrokken, zoals de
NS, het Ministerie van V&W, het Nederlandse vrachivervoer, de Rolier-
damnse haven, het Europese achlerland, de milleubeweging en particu-
liere betrokkenen. Voor ecen evenwichiige afweging van alle betrokiken
belangen is een systemalische beschouwing over de vraag welke actoren

3 Zie bijlage 4, reactieny. 401, 891 e.a,
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met welke doelstellingen gediend =ziin, van belang. Daarbij spelen
economische belangen (bedrijfseconomisch, sectoraal, nationaal]l en
milieubelangen  (lokaal, regionaal, Intermationaal} in wisselende sa-
menstelling een rol. Spanningen tussen diverse doelstellingen zullen
duidelijk moeten worden aangegeven, alsmede de mate waarin met de
aanleg van de Betuweroute {inclusief overslagcentra/aanshitpunten)
geprobeerd wordl deze spanningen te verminderen dan wel op eik der
relevante doelstellingen wordt geprobeerd m te spelen. DIt vergt on-
dermeer een onderbouwde ‘verfaling' van de uifgangspunten van Vinex
en SVV-II deel naar het operationele beslulivormingsnivean wvan de
Betuweroute.

Duidelifk zullenn de te bereiken beleidsdoelstellingen moeten worden
geformuleerd, waarconder die op het gebied van het milien en de mobi-
liteitsgeleiding (verandlering modal split’ weg/water/rail/pijplei-
ding}. In het MER mag het doel niet zo beperkt worden geformuleerd,
dat alternatieven/varianten, die lechnisch of economisch minder aan-
trekkelifk maar voor het milieu wel gunstig zijn, op voorhand worden
uitgeslotenn. Daarbij dienl niel uilsluitend gedacht te worden aan het
vermijden of zoveel mogelijk beperken van de hinder en de schade voor
het landschap, maar ook aan de hevordering van de kwallielten van het
nilien,

Azn de hand van de formulering van het doel {de doelstellingen) die-
nen concrete beoordelingscriteria te worden afgeleid waaraan de al-
ternatievenn en varianten die in hel MER worden uiigewerkt, kunnen
worden getoetst. Hiertoe behoren miliennormen en sireefwaarden [even-
tueel nadere rangschikking velgens de thema's wuil het Nationaal Mi-
Heubeleidsplan}.

Bij de presentatie van de doelstellingen en de daarvan afgeleide be-
oordelingscriteria  zou ook een expliciele rangorde in prioriteiten
moeten worden aangeven, cmdat te verwachten is dat de doelstellingen
op bepaalde aspecten sirijdig zullen zijn. Welke doelstellingen heb-
ben de hoogste prioriteil, welke zin meer secundair of afgeleid? In
hoeverre Is er daarbij sprake van urgentie in tijd (suelheid van ef-
fectueren)?

Th NEMEN EN GENOMEN BESLUITEN

Artikel 413, Hd 1, onder ¢ van de Wabm:

Een MER bevat ten minste: "een aanduiding van de beslulten bif de voorbersiding waarvan het
miliew-gffectrapport wordt gemaakt, en een overzichl van de eerder genomen besluiten van
sverhatdsorganen, die betrelling hebben op de voorgenomen aciivitelt en de beschreven alter-
naticver”

Te nemen besluiten

Daidelijk moet worden aangegeven:

.ien behoeve van welke besluiten het MER wordt opgesteld; {tracé-
vaststelling en locatiekeuze rangeeremplacement e.d.)

.wat de status is van die besluiten;

-11-
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. watl de graad van detaillering van de vast te stellen plannen is;

. welke besluitvormingsprocedure wordt gevolgd en welke adviesorganen
en -instanties daarbij formeel of informeel zijn/worden betrokken;

. wat de tijdplanning is;

.hoe de besluitvorming zal verlopen over de vervolghesluiten (via
welke procedures, met welke adviesorganen en inspraakmogelijkheden,
met welke tijdplanning}.

Tevens moet worden aangegeven, in hoeverre hel zinvol is om de be-
shuitvorming over helt tracé of de realisatie van verschillende maat-
regelen op elkaar al te stemmen (bijvoorbeeld herziening van sireek-
plannen danwel bestemmingsplannen).

Het MER moet duidelijt maken in hoeverre de Minister van Verkeer en
Waterstaal als. bevoedd gezag het goederenvervoer over de weg, al dan
niet in combinatie met railvervoer, kan en wil beinvloeden.

Randvoorwaarden

Het MER dieni aan te geven, welke fer zake doende overheidsbesluiten
en openbaar gemaakte beleldsvoornemens beperkingen opleggen aan het
beslult, waarvoor het MER wordl opgesteld (dit onder vermelding van
de status van deze besluiten en voornemens). Naast de relevante wet-
tenn (wet geluidhinder, wel op de hodembescherming e.d} em bijbeho-
rende uilvoeringsbesiuiten kunnen hlerbli ook voornemens uit onder-
meer de volgende beleidsdocumenten een rol spelemn:

. Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer,

. Vierde Nota Ruimtetijke Ordening extira;

. Nationaal Mlilieubeleidsplan en Nationaal Milieubeleidsplan Plus;

. Nota "Omgaan met risico's";

. Concept-normen (rillinghinder;

. Natuurbeleidsplan;

. Structuurschema Natuur- en Landschapsbehoud;

. Btructuurschema Landinrichting en de documenten ter voorbereiding
of wuitvoering van ruilverkavelings- of landinrichtingsprojecten in
de regic;

. Structuurschema Openluchirecreatie (1984} en/of het Structuurschema
Landbouw, Natuur en Openluchirecreatie;

. Siructuurschema/Beleidsplan Drink- en Industriewatervoorziening;

. Meerjarenprogramma Infrastructuur en Transpoert;

. Derde Nota Waterhuishouding;

. Streekplannen, beslemmingsplannen, structuurplannen en andere in-
richtingsnola's van de betrokken provincies/gemesnten (zoals de no-
ta  Verstedeliiking zuidvieugel Zuid-Holland en  het  (gelderse)
niterwaardenbeleid).:

. gemeenlelifke beleidsvoornemens en convenanten die betrekking heb-
ben op verkeer en vervoer of milien (zoals milicuzoneringsplannen)
ert/of op aanzienlijke stedelijke herstructurering;
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. waterhuishoudingsplannen, waterkwaliteits- en ~beheer§iplannen van
waterschappen; wijziging van de drinkwaterwinning (Zoelen) ;

. grondwaterbeschermingsplannen;

. milienkwaliteitsplannen: milieubeleidsplannen;

. de nota Randstadgroenstructuur {meerjarenplan bosbouw);

. provinciaal verkeer- en vervoersplannen;

. Relevante Indicatief Meerjarenprogranima’s (Milieubeheer, geluid);

. Meerjarenuitvoeringsplan geluidhinder; 5

. Relevante sectorplannen  en  gebiedsaanwlizingen  (stillegebieden’,
aangewezen gebieden en elementen op grond van de natuurbescher-
mingswet, aangewezen Stads- en dorpsgezichten op grond van de Monu-
mentenwet, Gea-objecten, bodembeschermingsgebieden en grondwaterbe-
schermingsgebieden);

. aanwijzing van Grote Landschappelijke Eenheden.

Voor zover milleukwaliteitsnormen, slreef- en  richlwaarden een rol
kunnen spelen by de bestuitvormming, dienen zij te worden befrokken
bl de vergeliking van de alternatieven/varianten. Zijn er nog ande-
re van te voren vastgestelde toelsingscriteria of kengetallen [(bi-
voorbeeld: zonering spoorweglawaal, risicocontouren rondom het ran-
geeremplacementi? Zijn er wat dif betrefll internationale ontwikkelin-
gen te voorzien?

Tenslotte zal moeten worden aangegeven welke andere besluilen later
ueg genomen zullen moeten worden teneinde hel project ten uilvoer te
kunnen brengen. Hierbij kan gedachl worden aan wijziging van streek-
plannen en bestemmingsplannen, verlening van vergunningen (houw- en
aanlegvergunningen, vergunningen ingevclge de ontgrendingenwet eic.}.

ALTERNATIEVEN/VARIANTEN

Artikel 41j, Hd L, onder b van de Wabm:

Een MER. beval ten. minste: "een bescluifjuing van de vecrgenomen activitell en van de wize
waarep zij zal worder uligevoerd, alsmede van de alternatieven daarvoor, die redelifkerwis
in beschowwing dienen te worden genomen”.

Algemeen

Onder 3.1 i3 al enigszins ingegaan op anders vervoersaliernatieven
voor het voornemen Lol aanleg van een nieuwe Beluweroule op sirale-
gisch niveau: naast railvervogr is mel name sthmulering van vervosr
over vaarweg voor containers en  buikstolfen, die niet bederfelijk
Zin en niel al te spel ler plaalse moelen zijn, e overwegen uil il

4 Zie ook biflage 4, reactienr. 129, 194, 415 c.a.
5 Zoals het gebied Welde Oude Rijnstrangen, in de Alblasserwaard e
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leu-overwegingen. Ook aan bulkviceistoifen per buisieiding kan wor-
den gedacht, Er bestaan goede vaarwegen (en aulosnelwegen) paraliel
aan de Betuweroute, richling Emmerich.

Deze type alternatieven dienen in dit MER op strategisch niveau aan
de orde te komen. Ook in het geval van zwaarwegende kabinetsvoome-
mens tot de ontwikkeling van de Betuweroute, zoals hel tweede SVV en
Vinex, is de noodzaak ({realiteitswaarde) van het project te onderbou-
wenr in het spanningsveld tussen economische haalbaarheid (voldoende
markt gelet op investerings- en exploitatiekoslen), mogelilke milieu-
voordelen {minder energicverbruik en emissies), de ecologische en
planclogische inpasbaarheid van spoorwegiracévarianten en de mate
waarin nadelige milieu-effecien resteren.

De noodraak/wenselijkheid zou met name op macro-economisch niveau be-
handeld moeten worden (zie 3.1.).

Het gaat verder vooral om de tracékeuze {iracébesiuit), de wijze van
aanleg en van het gebruik,

Voor een besluil over een onderdee! van het geederenspoorlintrace is
gen beeld nodig van de (otale ruimlelifke inrichting van de beiref-
fende zone, zodat ook de gevolgen voor andere nog in deze zone plaats
te vinden activiteilen duoidelijk worden. Door een bepaalde beslissing
over het vast te stellen tracé van de goederenspoorliin worden alle
volgende beslissingen geconditioneerd.

Vooral in een gebicd waar veel nieuwe activiteiten zijn gepland in
een beperkte zone, zoals de Zuidllank van Rotterdam, is ten behoeve
van de besluitvorming een zogenoemde "volumetoets” nodig. De volgende
vragen moeten daarbif worden beantwoord:

al Is het mogelijk in de beperkte ruimte een plek te vinden voor alle
gedachte acliviteilen, zodanig dal gesproken kan worden van ruim-
telijke kwaliteit?

bl Is het mogelijk al dexe activitelten te plaatsen en te laten func-
tioneren binnen de vanuit het milieu gestelde randvoorwaarden?

c) Zijn er voldoende financién beschikbaar om de inrichting volgens
gestelde kwaliteitselsen uil te veeren?

In de startnetitie worden de liggingen van de voorgestelde tracé's en
de eigenschappen van hun omgeving slechis globaal aangeduid. Bijzon-
dere situatles ter plekke kunnen i dif stadium derhalve moeilifk
concreet worden aangegeven. De beschrijvingen in het MER zullen wel
die mate van concreetheid moelen hebben, die nodig is voor vasistel-
Hng van hel traceé, dit voor de diverse delem van de totale goederen-
spoorliin. Bl hel sen en ander zal moeten worden uligegaan van "up
{0 date” kaarimateriaal en andere geografische/planologische informa-
tig,
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Mede naar aanleiding van de beschouwde inspraakreacties en na cen

oriénterend veldbezoek aan mogelijke knelpunten, is de Commissie van

mening, dat de diverse tracévarianten: In drie calegorieén kunmen wor-
den onderscheiden:

- tracévarianten die op voorhand een nadere uitwerking verdienen,
zoals In ieder geval een tracé mel maximale bundeling met bestaan-
de hoofdtransportassen;

- fracévarianien die eerst nader op hun merites moeten worden beke-
ken;

- tracévarianien waarvan de realiteitswaarde gering is.

De Commissie wil zich ten aanxien van de diverse tracévarianten tot
de volgende hocfdopmerkingen beperken.

Blad i:

Bundeling met de AlS verdient vrijwel steeds de voorkeur en dan wel
op zo korl mogelifke afstand daarvan omdat anders onnodig veel grond-
verlies, exira gebiedsversnippering en overhoeken ontstaan. {(bijvoor-
beeld in de pelder Binnenland).

Bijzondere aandachl verdieni een {racé ter hoogie van Rotterdam-Zuid
/ Vaanplein e.d. pal ten Nocrden van de Al5, zoals voorgesteld door
de gemeente Retlerdam, in combinaltie met een {racé via Bavendrecht
{de bestaande spoorlijn verbreed} en Kijfhoek ten zuiden van Hendrik
Ido Ambacht omgaand (door kassengebieéi], de Noeord kruisend waarna op
de AlbB bij Papendrecht wordt aangesioten .

Bi Sliedrecht / Hardinxveld-Glessendam zou aan een sterke bundeling
met de Al5 kunnen worden gedacht, waarbij er bovendien aan kan worden
gedacht de bestaande AlS naar de Neordrand van de woonbebouwing te
verleggen.

Zuidflunk van Rotierdoam

In de Zuidflank van Roilerdam =zijn reeds veel activiteiten geconcen-
treerd en het gebied staat in hoge mate onder druk voor het uitvoeren
van nienwe acliviteilen. Hel belrefl omwvangrijke werken tler verbete-
ring en uitbreiding van weg- en railinfrasiructuur, leidingstraten,
kunstwerken voor vrije kruisingen, de aan deze weginfrastructuur ge-
koppelde zogencemde C-locaties  voor bedrijvigheid waarvoor Thet
Rotterdamse havengebied geen plaats meer heeft, de hode snelheids-
spooriiin {TGV), metroverbindingen naar de nleuwe woongebieden, de
lokatie van ormwvangrijke nieuwe woongebieden, herinvichting {landin-
richting) van het kassengebied recrealiommogelifkheden voor de hewo-
ners, enz,

Al deze activiteiten moeten zodanig ruimtelijk plasisvinden dat de in
het gebied {nogl aanwerige ecologische en landschapswaarden zoveel



mogelijk gespaard blijven ol verbeteren, De resulterende milieukwali-
teiten vanwege deze curnulatie van inviceden is daarbij van belang .

Blad 23

Bundeling met de hecogspanningslijn is niet zinvol (variant G). Va-
rant G geeflt deoorsnijding van het kwelgebied in de polder Binnen-
tiendwegs en andere polders tol bij Arkel Een aandachtspunt is de
kruising met het karakteristicke water hij Giessenburg.

Het doorsnijden van dichie woonbebouwing, zoals in Leerdam, lijkt
geen wenselijke oplossing. Waar wenselijk zouden de spoorweg met de
Al1B samen om de bebouwing heen moeten waorden geleid.

Blad 3:

Zoals ook ull vele mspraakreacties blijkt, doorsnijdi de  iracéva-
riant J de tol nu ioe nog geheel open landschappelijk waardevolle gde-
bieden tussen Buurmalsen, Buren en Kerk-Avezaath. IHet betrelt een ge-
bied van oceverwallen en kommen, vanouds behorende tot de Linge. Voor
dit tracé J dient [(evenals voor G} {e worden overwogen een alterna-
tief tracé te ontwikkelen, dat de pricriteit legt op directe bunde-
ling met hoofdinfrastructuur,

Indien de voorkeur naar een tracé langs de AlS uitgaat, kan het aan-
tal verbindingstracé's worden uilgebreid met een gedeelte van de be-
staande spoorlijn. Een eventuele aanslulting via de lijn Geldermnalsen
West naar tracé @ verdient aandacht.

Biad 4:
Geen opmerkingen.

Blad 5:

Tracé BB zal niel zonder schade zan de Rijnstrangen kunnen worden ge-
bundeld met de toekomstige ALD inn de Overbetuwe., Ook BB zelf ligt
zeer dicht by deze Rijnstrangen (een "Wetland" van Europese bheteke-
nis). Tracé AA maakt aansluiling op de rijksweg Arnhem-Oberhausen te
NW van Zevenaar (noordelijk om Zevenaar heen) mogelifk.

Het is voor dit deel van de Bstuweroute van essenticel belang dat
duidelijkheld wordl verschalt over de status van de beslissing waar
de mansiuiting met het DB-nel zal moeten plaatsvinden

Het is van belang na te gaan in hogverrs de aansluiting op het DB-nst
kan plaatsvinden, zoals bijvoorbeeld via Nijmegen-Groesbeek richting
Kleef {onder gebruilumaking van het diepgelegen rangeerernplacernent
Nimegen).

De teckomstige asnsluiling met ljnen naar hel Noorden zouden [indl-
catiel] moeeten worden uitgewerkdt,

7 Zie bijlage 4, reactienr. 551 c.a.
8 Zie bijlage 4, reaktic nr. B88, 590, 891 c.a.
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De criteria welke gehanteerd worden bl de keuze van de Beluweroute
als geheel en van de deeltracés, dienen geéxpliciteerd Le worden,

Mogelijke criteria zijn tenminste:

-Zo veel mogelifk directe bundeling met bestaande hoofdinfrastruc-

tuur  (hoofdiransportassern). Aldus worden lineaire geluid- en  tril-
lingsbronnen en zones met iransporirisico's gecombineerd en wordti
zo  veel rmogelijk (indirect) rulmtebeslag, verdere versnippering,

barrierevorming en het ontstaan van {lastig bereikbare en in fe
richien) overhoeken veorkomen. (Bundeling met de bestaande Betuwe-
Hjn hoort hier zeker niet overal toe).

Zo veel mogelijk niet door stedelijke gebieden;

Zo min mogelifk tate van  geluidhinder (ermstig, vrlf  ernstig,
licht);

Geen/zo min mogeliik slaapversioring,;

zo min mogelijk trillinghinder;

vermijden van hel verhogen van risico's ten aanzien van de waterke-
rende functie van dijken;

vaorkomen van aantasting van karakleristicke waterlopen;

zo min mogeljk woningen en andere kwetsbare cobjeclen binnen be-
paalde op kaarl aangegeven velligheldscontouren (individueel wisi-
col;

een zo laag mogeliik groepsrisico;

de beheersbaarheid van milieuaantastingen bij calamniteiterny

geen/zo min mogelijk verstoring van stiliegebieden;

geen/zo min mogelijk doorsnijding van natuurgebieden {weidevogelge-
bieden, ganzenpleisterplaatsen e.d.};

minirnaal aantal en lengle van nleuwe doorsniidingen van het land-
schap die ndet gebundeld zijn/worden met de hooldinfrastructuur;
aantasting van ecologische hooldstructuur (inclusief verbindingszo-
nesy;

- versierking van ecologische hooldstructuur

- aantasting van archeologische/cultuurhistorische en gea-objecten;

- vermijding. van . gelijkvicerse kruisingen en kruisingen met behulp
van hoge viaducter; o 0

- andere  technische  en  -planclogische obstakels ., =zoals slede-
Hike uitlegmogelijkheden ~ en landimrichtingsprojecten

- Omyvang van benodigde. zandwinning en transport in aanlegiaze,

i

¥

3

¥

¢

EH

Woor de bovengenocernde criteria moet een waarderingsmaat worden aange-
dgeven of een toe le passen methode.

Mogeliik Is een nader onderscheid zinvol in heoofderiteria, die in ecen
eerste stap alleen worden toegepast en algemene criferia die pas by

9 Zie bijlage 4, reactienr. 581, 594 e

10 Zie bijlage 4, reacticnr. 800 e.a.

11 Zoals de inrichtingschets Over-Beluwe.
12 Zic bijlage 4, reacticnr, 264, 556, B96G c.a.
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eenn meer diepgaande uitwerking van vooreerst veelbelovende tracéva-
rianten een rol gaan spelen.

In deze eerste stap zullen ook gebruitksmedaliteiten een vol moeten
spelen. Het gaat primair om:

- de aard van het rollend matericel en van de bovenbouw {geluidemis-
sie, aslast),

- de wenselijke snelheid (160 km/u voor lichte goederenireinen en 100

& 120 lkn/u voor overige goederen stell de starinotitie op pag. 5l
per tracégedeeite;

-de aard van de te transporieren gdoederen (categorie van gevaarlijk-
heid), de transportwiize (spoorketelwagens, tankcontainers, gecom-
bineerd transportl! en de aard van de irein {{reinlading, wagenla-
ding / gecombineerd vervoer),

- verdeling over de dag, avond, nachl.

Er is nog een onderdeel dat ruimteliik en In milieu-opzichien bijzon-
dere aandacht vraagl: de inrichting van hel {rangeerlemnplacement/-
overslagcenirum op een nader te bepalen locatie langs de Betuwerouts.

Rangeeremplacement{en)/oversiageentrum

De noodzaak van gen rangearemp’lacement{ é)verslagcentmm in de Betuwe
zal afzonderlijk moeten worden onderbouwd .

Zo'n emplacement/overslagecentrum s wellicht zo omvangrifk in zijn
consequenties dat eventueel in een afzonderliike volgprocedure een
concreel vitvoerings MER op zijn plaals kan zijn.

De startnolilie geeft weinig conerete informatie over doelstelling,
omvang en modaliteiten van het [rangeer) emplacement respeclevelijk
overslageentrum. Het is bekend, dal in het containervervoer overslag-
plaatsen belangritke knooppunien zijn.

In het MER moet duidelijk worden gemaakl in hoeverre een dergelijke
(rangeerjemplacement/overslageenirum wordt gebruikt voor zaken =zoals
overslag en herverdeling van conlainers met dezelfde bestemming van
goederen (komende uit verschiliende plaatsen), tijdeliike opslag van
producten waarvoor de producent zell geen voorraad meer aanhoudt,
eenvoudige montages gn pakketsamenstellingen, wijze van rangeren/sa-
menstellenn van treinen enz. De lendens is Immers, dat veel haodelin-
gen die vroeger door de [abricant zell gebeurden, nu door de tran-
aportondernemers worden algehandeid.

In het MER moet duideliik worden watl dat betekent voor werkgelegen-
heid, ruimiebeslag door parkeerlerreinen, voor bewerkingshandelingen,
opslagplaatsen, hallen e.d. en wal daarvan de milicuconsequentiss zo-
als geluidhinder, risico's, landschappelifke inpassing e.d.  zullen

13 Zie bijlage 4, reactienr. 607, 891 e.a.
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5.2

5.2.1

zijn. Aandachlspuntlen daarbi ziin de omvang van het verkeer over de
weg van en naar hel {rangeerlemplacement/overslageentrum, de noodzaak
van nieuwe weginfrastructuur en de milieugevolgen daarvan.

0ok aan de rioleringswerken van hetl emplacement dient aandachi fe
worden besteed.

Hoofdcriteria voor de lokatickeuze zijn:

- ruimiebeslag;

- geluidhinder;

- rigico-aspecten;

- de opiimale plaats goederenvervoerseconomisch gezien;
- aanstuiting aan de weginlrastructuur e.d.

Andere locaties dan de in de starinotitic genoemde zouden ook moeten
worden beschouwd, afhankelljk van het passagepunt van de grens.,

De voorgenomen activiteit
Deelactiviteilen

Bij de aanleg van nleuwe spoorverbindingen kunnen onder andere de
voigende deelhandelingen een rol spelen:

.het bouwrijp maken (verwijdering van gebouwen, vegdetatie, graaf-
werkzaambheden e.d.)

. afvoer en hergebruik van grond die wordt verwijderd ten behoeve van
de aan te leggen spoorweggedeelien (de aarden baan) en bijkomende
werken

. grondmechanische en hydrologische ingrepen (fundering, verzakkin-
gen, wegpersingen, bemaling, bronbemaling e.4d.)

. eventuele aanleg, gebruik en verwijdering van tijdelijke hulpwegen

. eventueel zandwinning en mogeliflk de opslag van ophoogzand, grind
en steenslag of van allernatieve materialen; transport van maie-
risal naar de plaals van gebruik en verwerken van dit materiaal.
Als gebruik van alternatieve ophoogmaterialen wordl overwogen, moef
worden aangegeven om welke materialen het gaat, en moet bil de be-
schrijving van milieu-elfecten aandacht worden hesteed aan de ge-
volgen van gebruik van deze materialen {vgl. voorontwerp Bouwstof-
fenbesluit].

CAanvoer van de bovenbouwmaterialen {werkterreinen daarvoor).

. De eigenschappen van hel te gebruiken spoormateriaal {o.a. ver-
voersveiligheid,  geluidskarakteristicken,  levensduur]  dienen e
worden beschreven.

. Bouw van kunstwerken.

Aangegeven tnoet worden, in hosverre aansiuiling, uitbreiding, wver-
plaatsing of verbetering van laad- en lospunien en rangeerlerreinen
kan worden overwogen.
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5.2.2

. {Nachteliik} onderhoud.

.Aanleg  of herziening van eleklriciteitsvoorziening voor het vail-
vervoer, zoals hoogspanningsleidingen en verdeelstations

. Aanpassing van voorzieningen aan grotere snelheden.

Aanvullende milieubeschermende maatregelen

Nagegaan moel worden, welke maatregelen kunnen worden genoimen om
[plaatselijk}) milieuproblemen legen te gaan of te verminderen. Zowel
bhjvende als tijdeljke (tijdens de aanlegl milicuverandevingen ver-
dienen aandacht te krijgen.

Aan de volgende milieubeschermende maatregelen kan bijvocrbeeld wor-

den gedachi:

. gelnidemissie-beperkende maatrvegelen, aanpassing van snelheden {met
name 's nachts}, de wijze van uilvoering van de bovenbouw {langge-
last spoor e.d), te ftreflen voorzieningen bij eventuele overwegen
en de algemene conceptie van het rellend materiesl

bundeling van lineaire geluidbronnen, waardoor de geluldhinder min-
der is dan bij spreiding van de verbindingen

. geluidafschermende maatregelen, zoals funnels, verdiepte lgging,

schermen en wallen, waarbij een afweging dient plaats te vinden met
visueel landschappelijke efleclen.
Indien emissiebeperking, bundeling en alscherming van geluid niet
tot acceplabele resullaten leiden, dan kan aanvullend ook worden
overwogen om geluidsisolerende maatregelen le trelfen bij bebouwing
die ondanks eerder genoernde maalregelen toch aan  geluidhinder
blootstaat.

. et tegengaan van {rillinghinder door maatregelen hij de bron. Wel-
ke realistiese mogelijkheden zijn er in dit verband?

. 'milieuvriendelijk’ gebruik en beheer van de bermen

Bermen langs een spoorbaan bieden goede megelijkheden voor flora en
fauna. Ze zouden niet mogen worden betreden en het beheer en onder-
houd zou in één hand meeten zijn, Te denken is ook gefaseerd maaien
en afvoer van het maaisel, ler bevordering van de ecologische di-
versiteit,
. Inpassing van de spoorwegverbindingen in bet landschap

Hierbij moel onder andere duidelijk worden, of de spoorweggedeellen
zodanig In het besiaande landschap kan/kunnen worden ingepast, dat
de samenhang fussen {n verband mel hun ontstaansgeschiedents, be-
woningsgeschivdenis on grondgebruik) ypische landschansvormen zo
min mogelijk wordl aangetasl. Tevens moet worden aangegeven, hoe de
imfrastructuur de eceologische hooldstructuur, zoals die in het Na-
tuurbeleidsplan is aangegeven, ontziet of zells verslerkt,
. bereikbaarheid bij calamifeiten®
. snelheidsbeperkende maatregelen voor verschillende tracégedesien
kunnen worden overwogen.
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In het algemeen geldl, dai cen verlaging van de gemiddelde snelheid
tot een vermindering van de geluidernissie en van het energiegebruik
{en dus ook tot een reductic van CQO _-uitstoot) kan lelden.

- gnderdoorgangen of overbruggingen om (bestaande of aan te leggen)
ecologische barriéres te overwinnern.

Het gaat hierbij o.a. om de verbinding tussen de zomer- gn winter-
biolopenn van amfibieén en om trekroutes van zoogdieren. Dergelijke
voorzieningen kunnen worden gerealiseerd door overdimensionering
van infrastructuur dan wel door speciaal voor dit doel aangelegde
verbindingen.

. aanbrengen van afsluitende bodemmaterialen (folies, kleilagen) in
of onder de aardenbaan om vercnireinigd percolaat, al dan niet als
gevolg van calamitelten of bestriidingsmiddelen (bi waterwingebie-
den}, op le vangen en gecontroleerd af te wvoerenm.  Hierbl mmoet
vooral aandachl worden besteed aan duurzaamheid, controlemogelijk-
heden en mogelijkheden (ot herslel.

Bescherming kwalitelf van grond- en opperviaklewater

Het aanbrengen van voorzieningen die hydrologische isolatie van het
spoorweglichaam ten opzichte van de omgeving mogelijk maakt. De voor-
zieningen kunnen beslaan wit een stelsel van bermsloten, stuwen en
afsluitbare duikers, die het mogelik maken ingeval van een calami-
teit de verspreiding van milieubelastende stolfen via het grond- en
opperviaktewater tegen te gaan.

. beheer van groud- en/of opperviaktewater gericht op in stand hou-
ding of herstel van kwel en vermijding van de aanvoer van gebieds-
vreemd water; dit ter bevordering van cen optimale ontwikkeling van
grondwaterathankelijke ecosyslemen.

In het kader van verbelering van de leefbaarheid moet ook speciale
aandacht worden geschonken aan de natuur- en landschapswaarden zoals
die in bijlage 3 bij de startnotilie zijn aangegeven.

Voor alle maatregelen geldt, dat bezien moet worden hoe de verdeling
van de werkzaamheden . over de selzoenen zodanig kan plaatsvinden, dat
rekening wordl gehouden met de verstoringsgevoeligheld van het eco-
systeem. Een voorbeeld is om nocdzakelyke tijdelifke peilverlagingen
zo veel mogelifk te laten plaatsvinden in de nazomer of de winter,
omdat dan de effecten op de vegeiatie geringer ziin dan in hel voor-
jaar of de zomer. Ook mel broed- en paartijd van verschillende dler-
soorten kan rekening worden gehouden.

Hel MER moef die maatregelen aangeven, die kunnen) worden overwogen
bl de te memen besluiten. Voor zover op het niveau van de styate-
gische keuze, respeclievelijk de {racékeuze relevant, moelen de maat-
regelen nader worden gespecificeerd,
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5.3

Expliciet dient aandachl te worden besteed aan het mogeliik optreden
van zg. wvolgactiviteiler: dit  zijn  activiteiten die mniet tot het
voornemen behoren, maar daar wel door wordenn gestimuleerd. Hierloe
kunnen grotere ecconomische, bhouwactiviteiten  (bedrijffsterrelnen) be-
horen.

Het niet doorgaan van het voornemen

Het 'nulalternatie! is de ontwikkeling, die opireedt wannesr er geen
{extra) maatregelen worden denomen om de vervoerssituatie tussen
Rotterdam en Zevenaar via de Betuweroute te verbeleren en wannecer de
vervoersintensiteitern  elders  zich ‘auloncom’ ontwikielen. Daarby
wordl er van uitgegaan, dat die acliviteiten, waartoe reeds Is beslo-
ten, worden uitgevoerd,

De groei in het goederenvervoer zal dan grotendeels door de aopties
vervoer over de weg of over water in Nederland worden opgevangen, dit
al dan niet in combinatie.

Een goede beschrijving van het 'nulaliernatief omvat tevens lgc ande-
re  voltooide, lopende of binnenkort (e starien activiteiten n de
omgeving van de (racévarianten, waarloe reeds is besloien, zocals aan-
leg van wegverbindingen, uilbreiding van industrigle of woonbebou-
wing, wijzlging van grondwalerwinning, landinrichting, bosaanleg en
toeristisch-recreatieve  oniwikkelingen. Het gdaat hierbij om activi-
teiten, die bepalend zijn voor de 'autonome’ ontwikkeling van het mi-
liewu,

Ter bevordering van een goed begrip van het mulalternatiel is het
nodig het landelijke en wellicht zelfs het Inlernationale beleid ten
aanzien van milieu, verkeer en vervoer te onderscheiden van de speci-
ficke maatregelen, die uit dit beleid voortviceien en die dus tevens
deel kunmen zin van het voernemen. De autonome ontwikkeling van de
technische en milieumodaliteilen (schoner vervoer] van anders goede-
renvervoerswijzen zoals over de weg en per schip dient bij het "mul-
alternatiel” globaal aan de orde te komen.

Met andere woorden, het gaat ten eerst om de bestaande milisusitua-
tie, voor zover relevanl, Hel gaat len tweede om de e verwachien
autonome  ontwikkelingen op geederenvervoersgebiled naar het dullse
achterland en verder {via waler en weg, zle ook par. 3.1). Het gaal
ten derde om de aulonome ontwikkeling van hel goedersuvervoer over
bestaande spoorlijnen. Ten vierde gaat het om de {autonome) ruimte-
like omwikkelingen om en nabyj de uit te werken tracévarianiesn,

Het MER dient beargumenieerd aan fe geven, of het nmulalternatiel
als redelijkerwiis te beschouwen allernatiel in aanmerking komi voor

14 Zie ocok B.}, zoals bijvoorbeeld ten aanzien van het gebied ten zuideosten van  Rotterdam,
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5.4

uitwerking tn de neta/MER in hel lichl van de probleemstelling. Als
dit niet het geval is, dient hel 'nulalternatief toch te worden be-
schreven, maar dan alleen als relerentie voor de andere alternatieven
en als basis voor egen voorspelling van de ‘auionome ontwildeeling van
het miliew’ {zie ook hoofdstuk 6).

Het alternatief waarbij de best bestaande mogelijk-
heden ter bescherming van het milieu worden toege-
past.

In principe kan dit alternatief worden beschouwd als een combinatie
van een zo milieuvriendelijk mogelijke keuze op elk van de genoemde
deeliracé's en deelterreinen, dit in combinatie mel nadere milieube-
schermende maalvegelen en eventueel natuurbouw, COok op lokaal deel-
tracéniveau zal een meest milieuvriendelijke oplossing moeten worden
ontwikkeld.

Het hoeoldelement van dit zegehelen meest milieuvriendelifke alterna-
tief is -waar mogelijk- een direcle/strakke/compacte bundeling met
bestaande en nieuw e onlwikkelen hooldliransportassen,

YVoor het deel! waar de AlS ontbreekt fot aan de aansluiting op de
duitse  goederenspooriinen, zal het formulersn van it altemnatief
tijdens het opstellen van hel MER meer gestalte dienen te krijgen,
als ook duidelik is, welke milieu-clfectenn de verschillende varian-
ten van deelactiviteiten {zie par. 5.2.1) kunnen veroorzaken,

Andere elementen voor het meest milieuvriendelijk alternatief kunnen

zj:

. een nachiverbod voor bepaald (zwaar) transport over het spoor;

.een  differentiatie van snetheden over het spoor {vgl. geluidhinder
en risico’s).

. een verschuiving van goederentransport van nachlelijke en avonduren
naar uren overdag.

. gesloten  treimen, minimalisering van de verblijftiid en volgsysteem
voor het transport van de meest risico-volle stoffen.

. Een wverdiepte ligging of een tunnel of een overdekl tracé waar wen-
seliik,

. {Zie ook paragraal 5.2.2}

De Commissie beveell ook aan om na le gaan welke realiieiiswaarde kan
worden gehecht aan een alternatiel, waarbij het totale velume van te
transporieren  goederen  (weg/waler/raill minder groeit dan o de
starinetitic 1s asngeduid,

a3.



6.1,

Het accent wvoor het meest milicuvriendelijk alternatief zal moeten
liggen op de meest milicuvriendelijke trac€keuze {(zo min mogelifk
nieuwe doorsndidingen, zovee! mogelijk handhaving van  ecologische
hoofdstructuurl en de uitvoering van allerlei milieu-beschermende
maatregelen en andere maatregelen ter verbetering van de leefbaar-
heid.

BEST. {DE TOESTAND VAN HET MILIED EN DE TE
VERWACHTEN ONTWIKEELING VAN DAT MILIEU

Artikel 411, lid 1, ender d van de Wabmy

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de bestaande toestand van het miliew, voor
zover de voorgenomen activiteit of de beschreven alternatieven daarveor gevolgen kunnen heb-
ben, alsmede van de te verwachten ontwildeeling van dat miliey, indien de activiteit noch de
alternatieven worden ondermomer.”

Toelichting

De {milieu}situatie in het studiegebied is verre van statisch. Vooral
de toenemend intensieve menselijke occupalie heeft geleid en leidt
tot veranderingen. Daartegenover staat de druk naar behoud en herstel
van natuur en landschap.

Bij het aangeven van de autonceme ontwikkeling in het studiegebied i
relatie mel de invleeden van bestaande en mogelijke (spoorjtracé's
dient waar mogelijk te worden uitgegaan van kenbare ontwikkelingen,
zoals verwoord in  vigerende ruimtelijke ordeningsplannen, anders
vastgestelde beleldsnota’s en gepubliceerde beleidsvoornemens.

Algemeen

De bestaande toestand van het milieu in het studiegebied dient in het
MER alleen te worden beschreven voor zover van belang voor de voor-
spelling van de gevolgen voor het milien van de alternatieven/varian-
ten en de onderlinge vergelifking daarvan. De beschrijving moet in-
zicht kunnen verschaflfenn in. de. gevelgen die zouden kumnen opireden en
in hoe deze kunnen worden vermeden of, indien dat niet mogelijk is,
kunnen worden beperkt. Bi gunsiige milicugevolgen gaat het ulieraard
om de relatieve mate waarin deze kunnen worden verwezeniijkt.

Het iz van belang de inventarisalies per aspect in delen van het stu-
diegebied op diverse gedetailleerde schalen fe presenleren voor zover
daarmee voldoende duideljk inzicht wordt verschafl in de betreffende
mviceden van hel voormemen en de alternatieven/varianien daarvoor.
De beschrijving van de bestaande toestand van het milieu en de e
verwachien ontwikkeling van dat milicn, indien de activiteil niet zou
worden ondermnomen, dienl als referentiekader voor de beschrijving van
de gevolgen voor het miliew en de onderlinge vergeljking van de al-
ternatieven/vavianten, Voor een goede vergelijkbaarheid dierd het een
en ander zoveel mogeliik in dezellde milieuvariabelen te worden wuit-
gedrukt,
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G.2

In het algemeen kan worden gesteld dat de omvang van het studiegebied
wordt bepaald door de redelijkerwijs te verwachten reikwijdte van de
effecten. Per milieu-aspect kan de omvang van het beinvleedingsgebied
verschillen. Onzekerheden bij deze beschrijving dienen duidelijk te
worden aangegeven.

De Comunissie vraagt in hel MER voor de volgende aspecten van het stu-
diegebied de aandacht [voor xover die kunnen worden aangetast dan wel
begunstigd), dit op de wverschiilende factoren in relatle toi de woor
de tracévarianten relevante schaalniveau's.

Abiotische tactoren: {geolhydrologie, geomorfologie
en bodem

Aandachispunien zijn:

- Ligging en omvang van door hun gaalheid en/ol zeldzaarsheid bijzon-
dere geomorfologische objeclen ab dan niet in het reli2f herkenbaar
{gea-objecten);

- aanwezige nog ongestoorde bodemtypen; voorkemende bodemtypen vol-
gens de indeling van StiBoka;

- de aanwezige grondwalersystemen: het ruimitelijk patroon van grond-
waterstroming, isohypsenkaarten van het cerste watervoerende pak-
ket;

- de ligging van de intrekgebieden wvan (potentitle) grondwaterwinnin-
gemn;

- een aanduiding van de kwaliteit van het [(realisch grondwater [ma-
cro-parameters, zware metalen);

- dranaigepatroon cppervlaktewateren (ligging waterlopen); de actuecl
nagestreefde peilerz van hel opperviaktewsater;

- de kwalitelt van hel opperviaktewaier en waterbodems;

- de ligging en aard van lokaties van bodem- en grondwaterverontrei-
ging:

- een beschouwing over ontwikkelingspotenties: de gesteldheid van het
milien als  uitgangspunt voor mogelijke vergroting van de mnatuurli-
ke rijkdom (macro- en microgradignten in bodem en grondwater, land-
schapsecologische samenhangen).

Biotische factoren

flora en vegstatie

- e aanwszigheld wvan natuurgebieden  {inclusiel bossen, grenden.
eendenkoolen e.d} al dan niet behorend tol de ecologische hoofd-
stractur

- Het woorkomen en de verspreiding van planlesoorten en vegetaliety-
pen. In het bijzonder wordt hier gedacht aan indicatorsoorien voor
milieu-condities en  levensgemeenschappen, en bizondere, zeldzame
en/of bedreigde soorten en vegetaticlypen;
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- De aanwezigheid van grondwaterathankelijke ecosystemen [(kwelgebie-
den).

Fauna

- Soortenn en aantallen wvan vogels, zoogdieren, reptielen, amfiibiefn;
vooral aandacht voor indicatorsocrien voor milicucondities en le-
vensgemeenschappen; de betekenis van deze scorten uit hel ocogpunt
van natuurbehoud;

- Functies van het gebied voor de verschillende fauna-elementen en de
biologisch-ecologische relaties met de directe en/of verder verwi-
derde omgeving (fourageer-, rust-, broed-, doortrek- en/of overwin-
teringsgebied). Hierbij verdienen de aanwezige natuurgebieden en
doortrekroutes bijzondere aandacht.

Bodemgebruik, landschap en cultuurhistorie

- hiet huidige ruimtebeslag deor relevante infrastructuur

- gen beschrijving van hel huidige landgebruik alsmede de b de di-
verse bestemmingsplannen aangegeven functies, voor zover relevant;

- een beschrijving  van  visueel-ruimitelijike  kenmerken, relaties daar-
tussen;

- gen beschrijving van de in het landschap aanwezige nog gave histo-
rische kenmerken, al dan niet verband houdend metl het grondgebruik;
kavelpatronen, waterlopen, boombestanden e.d.;

- beschrijving van  aanwezige archeologisch of cultuur-historisch
waardevolle objecten:terpen, dijken e.d.;

- beschrijving van de nederzettingsstructuur en  het relatiepatroon,
met hel accent op die onderdelen die gevoelig ziin voor hinder of
isolement als gevolg van de voorgenomen activitelt.

- Beschrijving van de ligging en de ecologische en recreatieve waar-
den van aanwezige zandwingaten om en nabjj iracévarianten.

Geluid

Het is gewenst dat in hel MER kwantitatieve informatie wordt gegeven

betreflende de in hei sludiegebied optredende L -waarden over resp.
de dag-, avond- en nachiperiode en de daarvan é%%ieidg eimaalwaarden

tengevolge van [alzonderljki:

- het spoorwegverkeer en

-de  overige geluidbronnen (indien wegverkeer- of indusiriegebuid
overheersend zijn, deze eveneens alzonderlijk).

Indien de gegevens duidelijfk verschillen voor de verschillende dagen

van de week en/ol per seizoen is het nodig deze verschillen eveneens

te vermelden. Hel is voorts gewenst voor hel spoorwegverkeer ievens

de hoogte en de frequentie van de in de verschillende perioden opire-

dende maximale geluidniveaus vast te stellen.
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Het verdient aanbeveling de volgens de "Rekenmethode Klasse 1" bena-
derend vast te stellen geluidgedevens voor z0 veel kenmerkende punten
te hepalen, dal op hasis daarvan tevens geluldconctouren kunmen wor-
den bepaald. Binnen de daardoor begrensde gebieden kan dan bij bena-
dering het aantal emnstig, malig, licht en mniet door spoorweggeluid
gehinderde personen worden vastgesteld.

Vastgesteld dient te worden of, en zo ja waar in het studiegebied
zich {poteritigle) stiltegebieden bevinden.

Trillingen

Het is gewenst dat wordt nmagegaan in hoeverre (niveau en bereil] in
het studiegebied hinder of schade wordt ondeivonden door aanwezige
trillingbronnien, mef name ook voor histerische bouwwerken.

Veiligheldsrisico's

Risico-coniourenn voor het individueel risico en verwachtingswaarde
voor slachtoffers op grond van bestaande relevante objecten of lijn-
structuren (vervoer van gevaarlijke stollen over huidige (hoofd)wegen
en spoorwegen) in het studiegebied langs de diverse tracévarianten.

Luchtverontreiniging en energieverbruik

De verandering in het energleverbruik, de toiale uitstool en de im-
missie (fangs bijvoorbecld de AlB) tengevolge van het vrachiverkeer
over de weg en waler voor bepaalde verontreinigende stoifen (zoals
N()X, koolwaterstoffen en CO,.) voorzover meer goederenvervoer per
spoor daar inviced op kan hebbett,

GEVOLGEN VOOR HET MILIEU

Artikel 41}, lid 1, onder ¢ van de Wabm:

Fen MER bevat fen minste: "een beschrijving van de gevelgen voor het milieu, die de voorgeno-
men uotiviteil, onderscheldentiil de oliernativoen kunnen hebben, alsmede een motivering van
de wifze waarop deze gevolgen zfn hepaald en beschreven”

Algemeen

Ten behoeve van tractvartanien voor de verschillende gedeelen van de
niguws Betuwerouls, (houwstenen) kan de effectvoorspelling zich in
eerste aanleg richten op zones waarin prioritaive inviceden spslen,
zoals:

- de refevante dB[A} contouren in woongebieden;
- risico- contouren in woongehieden;
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- de zone waarin de oppervlakie- en grondwaterhuishouding (nivean en
kwaliteit) beduidend wordt veranderd of kan worden beinvloed;

- opperviakieheslag (amntasting) van natuurgebieden door versnippe-
ring, stillegebieden, walerwingebieden, cultuurhislorische objecten
en patronen;

- visuele aantasting door hoogteligging van tracé's.

De positieve en negalieve milieu-veranderingen moelen worden voor-
speld met behulp van de meest geschikte voorspellingsmethoden. Bij de
resultaten van deze methoden moet de voorspellingsmethode zell, met
de male van nauwkeurigheid en betrouwbaarheid worden vermeld. De on-
nauwkeurigheid. en onbetrouwbaarheid kan voortkomen uif cen onzeker-
heid in de gebruikte milieu-informatie, uit onzekerheden die inherent
zijn aan de methode zell of aan onzekerheden over de effectiviteif
van maalregelen. Bi onzekerheid over hei wel of niet optreden van
miliew-veranderingen moel behalve de meest waarschinlijke ontwikke-
ling ook {en minste de slechtst denkbare situatie worden beschreven.

Er moet rekening mee worden gehouden, dat milieu-veranderingen tijde-
lijk of permanent van aard kunnen zin, of zells pas op langere ter-
mijn geleidelijk waarneembaar kunnen worden. Ook dient onderscheid te
worden gemaakt naar hel oplreden van veranderingen ten gevolge van de
aarnleg  of wijziging van de infrastructuur zelf {(met bitbehorende
hulpwerkzaamheden) en veranderingen ten gevolge van het gebrufk van
de Infrastructuur.

Bij de beschrijving van de gevolgen dient tevens waar mogelijk en
zinvol een aanduiding van de tijdsduur van de effecten te worden ge-
gevern,

Cok moet worden aangegeven, welke veranderingen onomkeerbaar of nage-
neeg enomkeerbaar zijn en wal hel corzakelijk verband precies is,

Waar mogelijk zal het onvermijdeljke verlies aan (natuur)waarden zo-
veel mogelijk moeten worden gecormnpenseerd.

De le verwachlen veranderingen in het milieu zullen zoveel mogelijk
in hun onderlinge samenhang moeten worden beschouwd. Ze moeten zo
kwantitatief en objectief mogelitk worden beschreven, met een aandui-
ding van de voor de miliewveranderingen gehanteerde prioriteiten.

Dit s van belang voor cen zo kwantitatief mogelijke vergeliiking van
de altermatieven/varianten.

Studiegebied voor de milieu-veranderingen

In het algemeen geldi, dat in cen MER hetzelide gebied moet worden
aangehouden voor de beschrijving van de bestaande milicutoestand en
de autonome ontwikkeling daarin als voor de beschrijving van de mi-
Heu-effecten. Het maximale gebied, waarblonen meetbare of bespeurba-
re invloeden kunnen worden verwacht van de voordgenomen activiteit of
een van de allematieven/varianten, is dan hetl studiegebied.
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Het kan van belang zijn de milleugevolgen op een  (gedetailleerde)
schaal (grafisch} te presenleren in evenredigheid met de ernst daar-
van, dit in relatie met de relevantie voor de besluitvorming.

Geomorfologie

Het MER dlent aan te geven in hoeverre geomoerfologische elementen
kunnen worden aangetast bij uitvoering van één der varianten.

Indien ophoogzand, grind en steemslag wordl gebruikt veor infrastue-
turele uitbreidingen, dient er (op een globaal niveau} ook aandacht

te zijn voor de landschappelifke consequenties van de winning.
Bodem en grondwater

Het MER rmoel weerdeven waar plaatseliik grondwaterpeilen, in welke
mate zullen veranderen. Hiertoe zullenn isohypsenkaarten moeien worden
opgenomen van hel frealische en/of het eerste waterveerende pakket.
Duidelijk moet worden, welke ruimtelijke relaties via grondwatersiro-
ming zullen worden beinviced en in hoeverre eventuele kwelgebieden
hiervan gevolgen kunnen ondervinden, zowel Ujdens de aanleg als b
gebruilk.

Welke gevolgen kunnen grondverzet, {bron)bemaling en/of drainage
plaatselijk hebben? Aangegeven zal ook worden waar blijvende verande-
ringen in de hydrologische systemen optlreden doordat nieuwe cunetten
het freatische met het cerste watervoerende pakket zullen verbinden
en hoe die veranderingen dan zullen worden {(cm. schaal). Zal door een
eventuele tijdelijke of blijvende wijziging ook zeltingsschade kunnen
opireden aan wegen, dijken, funderingen, pijpleidingen en dergelijke?
Welke gevolgen kan wijziging van de grondwatersitroming hebben voor de
grondwaterkwalileit?

Welke mate van bodem- en grondwalerverontreiniging zal optreden door:

- Aanbrengen en alspoeling van afgesleten (spoor] wegconstructiemate-
rialen; nitspeeling van (zout) ophoogrand {indien toegepast)

~ Eventuele afzelling van wegwaaiend stol van getransporteerde lading
via de spoorweg.

- Blijpsel van de bovenleiding,

- Lelkkage van vloeisioflen. Hierbij moet ook aandachi worden besteed
aan de risleo’s van verenireiniging van bodem en grondwalsr by
fransporicaiamiteilen. Welke voorzieningen kunnen hierfegen worden
genomen {zie ook 5.2.2)7

- Inzicht dienl te worden wverschall in de plaats en de lengte van
doorsnijding van intrekgebleden bij (drinklwaterwinning en in de
effecten daarvan. Hierbij dient niet alleen te worden uitgegaan van
het juridisch beschermde gebied rond drinkwaterwinningen, mmaar van
het volledige grondwater herkomstgebied.
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In hoeverre kummen andere bouwstoffen dan zand worden toegepast ter
vervanging van plaalselifk le winnen ophoogzand? Wat zijn daarvan de
te verwachten milieu-effecten?

Opperviaktewater

Het MER moet de veranderingen aangeven in aanwezige oppperviaktewate-
ren en alvoerregulerende artefacten (stuwen, duikers, gemalen). OGok
moeten veranderingen worden aangegeven in hel peilbeheer in de ver-
schillende deelgebieden.

Het MER moet veranderingen in de kwaliteit van het oppervlaktewater
in het studiegebied beschrijven.- Onderscheid dient te worden gemaakt
fussen siromende en stilstaande waleren.

Leiden bepaalde varianien lol wilziging van de loop van (karakieris-
tieke) opperviakicwaleren? Hebhen veranderingen in de opperviakiewa-
terhuishouding consequentles voor hel grondwalerregiem?

Geluid en trillingen

In de startnotitie worden de normen uwit het Besluit Geluidhinder
Spoorwegen (BG3S) als hasis gekozen voor de beoordeling van het aspect
"geluid".

Hoewel de na 1 januari 2000 geldende grenswaarden een uilgangspund
vormen, dient in het MER ook ingegaan te worden op de vraag hoe in
het specificke geval van deze nieuwe goederenspoorliin zal worden om-
gegaan mel het verschil in de mate van ondervonden geluidhinder doox
cenn goederenspoorliin en door andere bronnen van geluidhinder. Bij
mogelijke verschillen wordt gedacht aan de aard van het geluid gua
gpectrum en patronen in het tijdsverloop, alsmede het aspect van
nieuwse fracé's langs bestaande woningen,

Gezien de wenselijkheid van het systematisch bundelen met reeds aan-
wezige. infrastructuur, dient ook de invieed van cumulatie met het
aanwezige {(snelweglgeluid besproken te worden, zodat de geluidhinder
in een rulmer kader dan het BGS beoordeeld kan worden.

Het MER dient esn onderbouwd vparstel te bevatien voor hoe breed de
de geluidzone ex. arl, 3 van het BGS in dit geval zou moeten worden.

Het MER moet voor een voldoende aantal voor de geluidbelasting repre-

senfatieve punlen, zowel langs de spoorlijnen als rondom  gelokali-

seerde gehiidbrommen, zoals rangeerierreinen. kwantitatieve informa-
tie geven over:

- De L -waarden in dag-. avond-, en nachiperiode, gerelateerd aan
het ;‘%Ecérentieniveal.a op die plaals in die periode. Indien signifi-
cante varlalies over de dag van de week of het seizoen bestaan,
dient inzicht gegeven te worden in de invlced hicrvan.

- De aulonome ontwikkeling van bovengenocemd complex van geluidbelas-
tingen.



De mate waarin de NS mogelijkheden hebben om de geluidemissie te ver-
minderen door maatregelen aan bovenbouse, (eigen) matericel, rangeer-
methoden ele, dient in deze studie betrokken te worden.

Voor aangegeven varianten zal dit akoeslisch onderzoek moeten worden
gebaseerd op gespeciliceerde progncses wvan intensiteiten van  het
treinverkeer en verricht overcenkomstig de voorschriften en richtlij-
nen op grond van de Wel geluidhinder, zoals het Reken- en meetvoor-
schrift Railverkeerslawaai, althans voor zover dal mogelijk is. By
de berckeningen dient te worden aangegeven in hoeverre de geluidbe-
lastingen hoger dan wel lager zullen zijn bi een maximale danwel mi-
nimale prognose van hel gebruik van de spoorlijin. Aanvullende of af-
wifkends methoden bijvoorbeeld prognosemethoden voor lreinverkeer of
geluidemissie van spoorbruggen en rangeerlerreinen moelen gedocumen-
teerd worden. Aangegeven moel worden in hoeverre en onder welke voor-
waarden de geluldemissies bi de voorgesielde hoge snelheden en as-
lasten kunnen worden afgeleid uit beschikbare gegevens.

Hel MER zal niet alleen moeelen aangeven, hoe aan de elsen van de Wet
geluidhinder kan worden voldaan, maar ook welke significante wijzi-
gingen van het geluidniveau (meer dan 2 dB{A)) zullen optreden buiten
de in de wet genoemde zone langs de spoorweg c.q. rangeerterreinen en
hoe deze van invloed kunnen zijn op daar aanwezige woonbebouwing en
gevoelige objecten,

Het wverdient aanbeveling de invlocdsgebieden weer te geven in kaart-
vorm, bijvoorbeeld met behulp van geluidcontourtinen. Op basis van
deze contourlijnen dient zo mogelijk te worden nagegaan, of en zo ja,
in welke mate de aantallen ernstig, matig en niet door geluid gehin-
derden in het studiegebied zijn toe of afgenomen. Daarbij moet in ie-
der geval worden aangegeven ln hoeverre uitvoering van de varianten
tot gevolg zou hebben, dal akoeslische voorzieningen aan gevels en
daken van huizen of andere gebouwen nodig zijn.

De tijdelifke optredende geluld- en trillinghinder tijdens de aanleg-
fase, op aanvoer- en werkwegen dient ook te worden behandeld, alsmede
de geluidhinder door {veelzl nachielijk, machinaal) onderhoud. Aange-
geven dient te worden in hoeverre op grond van de nu aanwezige kennis
en ervaring trillinghinder of -schade verwacht moet worden, en voor
zover dergelijke effecten onvoldoends uligeslolen kunpen worden, wel-
ke procedure gevelgd zal worden om door vergroting van kennis en/of
het trelfen van maatregelen tockomstige schade of hinder zoveel moge-
ik te voorkomen.

De gedetalleerdheid en [fjrmazigheid van de te verrichlen onderzoe-
ken en de presentalie van de resultaten dienen aangepast e zin aan
de globaliteil van de alternatieven/varlanten bif de beoordeling van
de elfecten van hel project als geheel is de invleed van bijvoorbeeld
spoorbrugden niet relevanl. bij de tracékeuze uiteraard wel,
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Door de Betuweroute wordl mogelijk goederenvervoer weggezogen van an-
dere lijnen.Geel globaal aan hoe langs deze andere lijnen de mate van
geluidhinder kan verminderen.

Flora en fauna

Bii de beschriiving van de beinvlceding van vegdetatie en fauna dient
aandacht te zijn voor:

- de aanwezigheid van natuurgebieden, waaronder rietlanden, moeras-
sen, hossen, grienden, waleren en eendekooien.

- de relatie tol de ecologische hooldstructuur

- de funciie van bermen en  dijklichamen, die onderbroken en ver-
plaatst worden, als relugia en migratiebanden voor flora en fauna.

Bij de weergave van ccolopen dient minstens de schaal van de ecoto-

penkartering wvan de¢ provinciale milieu-inventarisaties te worden ge-

volgd.

Aangegeven moet worden, welke gebieden door de aanleg van nieuwe of
verbreding van reeds bestaande spoorweggedeellen zullen worden door-
sneden en wat hiervan de gevolgen zijn voor de populaties van diverse
planten- en diersoorten en (levens-] gemeenschappen, Daarbi dienen
niet alleen aanwezige populaties te worden beschouwd, maar dient ook
rekening te worden gehouden met ecologische ontwikkelingspotenties.
Bijzondere aandacht hierbij verdienen die gdebieden, die aangemerkt
ziin of mogelijkerwijs aangemerkt worden als stiltegebied, nationaal
park (of relatienotagebied).

Ecologische relaties, die (extra) worden verstoord doer het aanleggen
van nieuwe spoorweggedeellen of door het verbreden van bestaande die-
nen te worden aangegevern.

Hierbij moet onder andere worden gedacht aan verstoring van migratie-
routes bij amfibieén en zoogdieren en aan veranderingen in grond-
wateralhankelijke vegelaties len gevolge van abiotische effecten,

Beschreven moel worden, in welke male de vegetatie inclusief cultuunr-
gewassen en de {avi-)fauna in de omgeving van de infrastructuur kun-
nen worden befnviced door permanente en incidentele {calamiteifen)
emissies wvan stoflen  en  energie  {geluid,  verlichting, irillingen).
Als bropmen van zulke emissies diensn in eder geval i2 worden be-
schouwd

- voorzieningen ten behosve van het verveoer, waaronder biivoorbeeld
de emissie van koper vanal bovenleidingen [de depositie op gras en
de inname door schapen).

YVoor het aangeven van dergeliike efleclen i Inzicht in de versprel-
ding van de diverse emissies van belang.

Vooral bl de beschrijving van milieu-veranderingen moet speciale
aandacht worden geschonken aan de natuur- en landschapswaarden zoals

die met name in bijlage 3 bij de startnotilic zijn aangegeven.

-32-



7.8

Ook posilieve effectenn voor de natuur als gevolg van de realisatie
van een der lracé-varianten bijvoorbeeld door de toepassing van na-
tuurbouw of herstel van verbroken ecologische relaties, moeten worden
bheschreven. Indien miltigerende en/ol compenserende maairegelen moge-
lijk =zijn, dient te worden nagegaan, in hoeverre deze effectief zul-
len zijn,

De effecten dienen in elk geval voor bedreigde, zeldzame en karakte-
risticke soorten of (levens-] gemeenschappen zoveel mogelitk kwanti-
tatief te worden beschreven.

Cultuurhistorie en landschap

Het MER moel aangeven in welke mate cultuurhistorische elementen zul-
len verdwijnen of worden aangetast,

Tevens moel het aandachl besteden aan de barriéreverwerking die de
bestaande en niewwe verbindingen kunnen hebben In verstedelijki ge-
bied.

Het MER dient le beschrijven, in hoeverre de voorgenomen activiteit
of andere tracé-varianten de beeldwaarde van het landschap verminde-
ren. Daarbij moet expliciel aandacht worden besteed aan de waarde
voor omwonenden en recreantern, o.a. bif beschermde dorpsgezichten.
Indien mitigerende maatregelen (kunnen) worden genomen, dan dient
duidelifk te zijn, tol in welke mate deze eflectief zullen zin. Een
en ander dient te worden verduidelijkt door tekeningen en/of fotomon-
iages.

Eveneens dient e worden aangegeven, of bepaalde verbindingen voor
langzaam verkeer en/ol voetgangers worden gerealiseerd, verbroken
enr/of opgeheven.

Het MER dienl aan. te geven, in hoeverre de lysieke of visuele samen-
hang tussen woongebieden onderling en tussen woongebhieden en andere
landschapsdelen zal afnemen,

Het MER dient aan te geven, in hoeverre de realisatic van gen der
varianten (ol gevolg kan hebben, dat vecreatieve of toeristische
voorzieningen moeten verdwijnen, dan wel in hun functioneren worden
belemmerd. Betekent de realisatic van een alternatiel een verminde-
ring van de aanitrekkelijkheid van landschappen met een duideliik re-
creatiove en/of toeristische betekenis (wandel- en lietsgebied)?
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Luchtverontreiniging en energieverbruik

Het MER moet aangeven welke specifieke bijdrage de alternatieven le-
veren aan de vermindering van huchtverontireiniging in het studiege-
bied. Voor de omgeving van de speorlijn dient te worden aangegeven
welke depositie van koper te verwachten vall ten geveige van slijtage
van de bovenleiding.

De inviced van verwaalende bulkgoederen bij open vervoer, de verdam-
ping van chemicalién van {ransporigoederen en materiegel op de direc-
te omgeving en als bijdrage aan de luchtverontreiniging dient zo mo-
gelijk gekwantificeerd aangegeven te worden.

De absolute en relatieve bijdrage aan de vermindering van het ver-
bruik van energie, emissies van COZ, stikstofoxiden., kocolwaterstof-
fen, e.d. ten gevolge van hel {erugdrinden van de groel in het gosde-
renvervoer over de weg deoor hel extra goederenvervoer per rail dient
te worden ingeschat op reglonale, nationale en internalionale schaal.

fxterne veiligheid en leetbaarheid/beleving

Invloeden van betekenis op de volksgezondheld en leethaarheid als ge-
volg van de verschillende bestaande en te verwachten emissies [ge-
luid, stollen, gevaarsaspecten) moeten zo goed mogelik worden be-
schreven. Over welk gebied strekken deze invilceden zich uit? Om welke
aantalien mensen gaat het en in welke mate?

Op basis van een beschrijving van een catastrofaal, maar niet ondenk-
baar verkeersongeval moel hel MER per deel van de tracé's de te ver-
wachien gevolgen daarvan op en langs de spoorweg aangeven. FHierbij
kan worden gedachl aan het onlsporen van een goederenwagon, waarbij
viuchtige en/of vloeibare en waleroploshbare toxische of andere ge-
vaarliike stollen vrijkomen. Vergelijking met de risico's van tran-
sport over een hooldweg kan van belang zijn.

Door de Betuweroule wordt mogelitk goederenvervoer weggezogen van an-
dere lijnen. Geel globaal aan in welke mate langs deze andere Ujnen
de maate van gevaarsaspecten kan verminderen,

Voor hei [rangeerlemplacement/scrviceceptrum zou een  risico-analyse
uitgevoerd moeten worden, afhankelijk van de stofeategorieén waartoe
de betrokken goederen hehoren,

Voor het goederenemplacement Kijfhoek is in opdracht van de proviogie
Zuld-Holland een risico-analyse uilgevoerd rnaart 19900

Daaruit  blijkt dal hel (externe) risico wvoornamelik bepaald wordt
door de stofeategorieén toxisch en brandbaar gas.

De risico’s van hel emplacement zouden bepaald moeten worden met be-
hulp van veorbeeldstollen wvoor de relevante categorieén gevaarlijke
stoffen. De contouren veor het individueel risico en een weergave van
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het groepsrisico zouden moeten worden bepaald wvoor de diverse lo-
catie-varianten voor het rangeeremplacement, dit in afhankelijkheid
van de vorrageving van het emplacement {wel of geen heuvelen, ligging
t.a.v. woonbebouwing, aantal {e behandelen wagens, beveiliging sporen
e.d.}

Daarbij zou rekening moeten worden gehouden met een foename van de
goederenvervoersactiviteiten per rail zoals aangegeven in het pro-
gramma Rail 21 Cargo ol de eerder onder 3.1 genoemde scenario's,

In het MER zal tevens de algemene verkeersveiligheid aan de orde moe-
ten komen {invioed van traceringen, kruisingen, enzovoor).

Ten aanzien van de leefbaarheid dient ook aandacht te worden besteed
aan {tijdelifke} uitvoeringswerkzaamheden. Op bepaalde wegen of weg-
getjes kan zwaar transport van grond en andere mmateralen gaan
plaatsvinden. In dil verband dient er aan te worden gedacht dat met
name in het westeljk deel van de Betuweroute een slechte bodemge-
steldheid voorkoimnt.

Synergetische  effecten  en  effecien van  volgactivi-
teiten

Memorie van Toelichting, § 4, onder e;

"De volgende fypen van gewvolgen kunnen in dit verband [daz, in ver
band met de verplichle effectheschrijving in een MER] worden onder-
scheiden:

- de directe gevolgen;

-de indirecte gevolgen, dal wil zeggen de gevolgen, die, voor zover
bekend, door de verwcachle directe milieugevolgen op hun beurt wor-
den vervorzaakt;

-de secundaire gevolgen, daf wil zeggen de gevolgen van activitei-
ten, die de realisering van de voorgenormen activiteit met zich mee-
brengl;

- de gevolgen van cumudatie van milteugevolgen;

-de synergelische gevolgen, dat wil zeggen de gevolgen die onisfaan
door combinalie van fwee of meer vormen van veronireiniging en adn-
tasting vann het miliew, waarbi de gevolgen van deze combinatie
groter zifit dan de sorn van de gevolgen van de componenten.”

Kunnen er milieu-elleclen optreden, die worden verporzaakt doordat
ook andere  acliviteiten i het gebied plaatsvinden, bijvoorbesld
ruilverkavelingen, landinrichlingen of grondwaterwinningen?

in hoeverre is te wverwachlen, dal tracé-variamten aanleiding geven
tot  Dbijvoorbeeld aanpassingsinrichlingen, nieuwe bedrijfsvestigingen
of woningbouw in de regio, die op hun beurt milieu-effecten zullen
veroorzaken?



Welke grensoverschrijdende milleu-effecten kunnen opireden door exira
goederenvervoer per spootr in het bultenland? Hierbij verdienen aamn-
dacht de EG-richilijn inzake MER en het ECE-verdrag in verband met de
plicht tot consullatie en informatie.

VERGELIJEKING VAN DE ALTERNATIEVEN/VARIANTEN

Artikel 414, Hd 1, onder { van de Wabm:

Een MER bevat ten minster “een vergelijking van de ingevolge onderdeel d beschreven te ver
wachten ontwikkeling van het milieu met de beschreven gevolgen voor het milizu van de voorge-
nomen activitelt, alsmede mat de beschreven gevolgen voor ket milizw van elk der in beschou-
wing genomen alternaticven.”

De milicu-effecten van de alternalieven/varianten moeten worden ver-
geleken met de bestaande toestand van het milleu en de autonoms ont-
wikkeling daarin, Hierbli dienen ook de normen en de (interim)grens-,
richt- en streslwaarden van he! milieubeleid te worden beschouwd. Een
aggregatie van metl elkaar in verband staande effecten kan ten behoeve

van de overzichielijkheid gewenst zijn. De basisgegevens van zo'n ag-
gregatie moelen echiter cok worden gepresenteerd.

Overige aandachispunten bij dit onderdeel van het MER kunnen zijn:

.de mate waarin de initiatiefmemer bij elk van de alternatieven/va-
rianten voor een deel van de Beluweroute denkt ziin doelstellingen
te kunnen en zullen verwezentitken,

. een  voorkeursvolgorde wvan de {racé-varanten per milieu-comparti-
ment;

.een globale kostenvergeliking van de (tracévarianten [niet ver-
plicht in het kader van m.e.r.).

LEEMTEN IN KENNIS EN EVALUATIE ACHTERAR

Artikel 41j, lid 1, onder g van de Wabm:
Een MER bevat ten minste: "een overzich! van de leemten i de onder d en e bedoelde beschrij-
vingen tert gevolge van het ontbreken van de benodigde gegevens.”

Artikel 4 1am van de Wabmu

“Hel bevoagd gezag dat een besluit heeft geromen, bif de voorberelding waarvan een milicu-ef*
Sectrapport s gernaald, onderzoek! de gevolgen van de betrokken actuviteit voor het miltew,
wanneer zi wordt ondernamen of nadet zif is ondernomern.”

Artikel 4 1alk, lid 2 van de Wabm:

"Het bevoegd gerag bepaclt bij het beshuit {bi] de voorbereiding waaovan cen milicu-effect-
rapport moest worden gemaakt] de termgin of de termiinen alsmede de wifze waarop het het on-
derzoei, bedoeld in artilkel 4 {am, zal vervichien.”

Het MER mwoet cen overzichi bevatten van de leemten in de milieu-in-
tormatie. Ock moet worden vermeld, waarom deze leemtlen zijn blijven
bestaan. Redenen hiervoor kunnen onder andere zjn:

. onzekerheden en/of onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en
in de gebruikle invoergegevens (bijveorbeeld wvan inveniarisaties en
karteringen}
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.andere kwalitatieve en kwantitatieve onzekerheden over milieugevol-
gen op korte en langere ternmijn

. gebrek aan bruikbare voorspellingsmethoden

Aangegeven moel worden, welk belang de leemten in kennis hebben voor

de besluitvorming,

De vastgestelde leemlien in kennis en informatie kunnen worden gezien
als onderwerpen van voortgaande studie, Zi moeten n een later sta-
dium door bevoegd gerxag worden betrokken bij het opstellen van een
evaluatieprogramma van de werkelifk optredende gevolgen voor het mi-
lisa, Deze nazorg, die een onderdeel vormt van mer, kan ook be-
irekking hebben op de effectiviteit van de gelroflfen voorzieningen en
de milieubeschermende maatregelen. Elementen voor dit evaluatiepro-
grammasa kunnen al in het MER worden aangeduid, onder andere in relatie
tot geconstateerde leemten in kennis. Ook kan het MER al een idee ge-
vert, welke maatregelen zouden kunnen worden geiroilen als bepaalde
grenswaarden zouden worden overschreden.

In ieder geval dienl bl het beslult duidelijk te =ziin, hoe het eva-
lnatie-onderzoek zal verlopen en wanneer het zal plaatsvinden.

VORM EN PRESENTATIE VAN HET MER

Het MER moet de probleemsteliing, het doel en de gevolgen wvoor het
milies van de voorgenomen acliviteit en van de beschouwde altermatie-
ven/varianten duidelifk en zo objectiel mogelijk hehandelen. Dit ten
behoeve van de besluilvorming en om de betrefllfende milicu-aspecten
begrijpelifk te maken voor alle belrokkenen. In het MER moet worden
ingegaan op de bi de betrokkenen levende, relevante vragen omirent
hetl voormnemen,

Als het MER wordt gepresenteerd als onderdeel! van de projectnota,
zullen de onderdelen, die tot het MER behoren wei afzonderlijk her-
kenbaar moeten zijn.

Ten behoeve van een onderbouwde meningsvorming en effectiove inspraak
[participatic] door mensen en instanties wier belangen op een of an-
dere manier door het project zullen (kunnen) worden getroflen, zou ey
aan gedachi kunnen worden in het MER de miliengevolgen voor zinvol
afgebakende lrajecldelen te presenteren. Per irapjectdeel zou in wvolo
doende mate van detadl moeten worden aangegeven wat de belekenis van
tracévarianten kan zijn voor de verschillende plaatselijke bevolkin-
gem, De publikalie van hel MER zou vergezeld kunnen gaan van samen-
vatiende, relatiel eenwoudige infommatiebrochures die op ruime schaal
aan geinteresseerden beschikbaar worden gesteld. De informaticbrochu-
res dienen een standaard-indeiding en overzicht te bevailen van het
project als geheel, devolgd door cen meer gedetailleerde uiteenzet-
ting over een bepaald deeltraject. [Er zouden aldus evemvesl informa-
tiebrochures komen als er deelirajecten kunnen worden onderscheiden).



i%.

Elke informatiebrochure zou moeten worden afgesloten met een (vra-
genformulier waarop helanghebbende zijn/haar mening, voorkeur en/of
evenluele suggesties ten aanzien van bet project en mogelifke bij-
stellingen kenbaar kan maken aan hel bevoegd gezag., De bheschikbaar-
stelling/verspreiding van de informaticbrochures kan wellicht het
beste gebeuren in samenwerking met betrokken gemeentebesturen en in
codrdinatie door de betrokken provincies.,

Verder gelden voor de presentatie van het MER de volgende aandachis-

punten:

. Het ds wenselijk de omvang van de projecinota/MER te beperken en
toe fe spitsen op de informatie die direct relevant is voor het ie
nemen  besluit. Achlergrondinformatie en  toelichtingen kunnen in
bijlagen bij de nota worden opgenomen,

. De  keuze-elemenien, die bepalend zijn geweesl b de opstelling,
mesten  duidelijk naar voren worden gebrachl, Als wordt afgewsken
van de richtlijnen, moet dal worden gemoliveerd,

. Waar mogelijk zal gebruik moeten worden gemaaki van gralische pre-
sentatietechnieken  (kaarten,  ({lucht-  en/of montage-jioto's, figu-
ren, diagrarnmen). Daarbii moel op legenda en op consistentie in
fay-out en schaalgroolie worden gelet.

. Waar kwantitatieve informatie wordt gdepresenteerd, verdient het
aanbeveling om - eventueel (pok) graflsch - de spreiding weer te
geven; dit kan een bheter inzicht verschallen dan wanneer alleen ge-
middelden worden gepresenteerd.

. De samenvatting dient geed te zijn algestermnd op de inhoud wvan het
MER.

. Geogralische namen en plaatsaanduidingen moeten duidelijk op een
kaartbijlage van voldoende detaill worden aangegeven,

SAMENVATTING VAN HET MER

Artikel 415, lid 1, onder b van do Wabm

Een MER beval ten minsle: "een samernwalting die aan een algemeaen publisic veldoende inzicht
geeft voor de beoordeling van het miliew-effectrapport en van de daarin beschreven geuvslgen
voor het milieu van de voorgeromen activiteit en van de beschreven alternatieuen.”

De samenvalting van hel MER dient aan het hevoegd gezag en aan een zo
breed mogelitk publick voldoende ifnzicht te geven om de i het MER
beschreven gevelgen voor het milieu van de voorgenocmen activiteit en
alternatieven/varianten {e kunnen beoordelen.

De samenvaiting zal Kort en overzichielijk de kern van de belangrijk-
ste ondevdelen van het MER moeten weergeven, Ceniraal onderdeel van
de samenvatting meet zin een vergelijkende becordeling van de mi-
lisu-effecten wvan de beschouwde alternatieven/varianten {inclusief
"het nulalternatief”} tegen de achiergrond van normen en uilgangspun-
fen van het milieubeleid. Veor de onderlinge vergelijking van de al-
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ternatieven/varianten kan gebruik worden gemaakt van tabellen, figu-
ren, kaaren en ingreep-ellecl-matrices. De  informatie moet zoveel
meoegelijk kwantitatiel worden gepresenteerd.

Verder mwoeten de volgende elementen in ieder geval duldelifk herken-
baar zijn in de samenvalting:

. de doelstellingen van het voornemen en de relatieve prioriteitstel-
ling van deze doelslellingen;

. de motiaven veoor de afbakening van de beschouwde alternatieven/va-
rianten, waaronder het zogeheten meest milieu-vriendelifke alierna-
tief;

.een belmopte beschrijving van  de verschillende alternatieven/va-
riaunten;

.de leemien in kennis over de milieu-efleciten van de verschillende
alternatieven /varianten.
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BLILAGE 1

Brief van Bevoegd Gezag waarin de Comumnissie in de gelegenheid
wordt gesteld om advies uil te brengen

minisierie van verkesr en watersiaat divectoraat-genargal voor het vervoey

e e De Voorzitter van de
_ii”§,/9'f Commissie MER

TR 4 2 {reee i§E1C{) de haer Dr. H. Cohen
5;%3 L : ), Postbhus 2345

snaar - P/ s/ pibdl 3500 GH UTRECHT
T [

uwe hirat van s-gravenhaga.

10 januari 1991

L kemmierk ong kenmork inasleiumimey
GR-4/V027570 7544
onderwerp - inllageing varzonden
Startnotitie MER 10 exemplaren + 1
goederanspocrlijn startnotitie

Rotterdam—Duitsland

Geachte heser Cohen,

S Bijgaand ontvangt u tien exemplaren van de startnotitie voor ds
nilieu-effectrapportage van de mogelijke aanleyg van een achier-
landverbinding Rotterdam~Duitsland voor het goederenvervoer per

S spoor waarover 1k op verzoek van de N§ een besliuit zal nemen. In
verband hiermee zal rond 11 januari 1991 de bijgaande publikatis
verschijnen in de Nederlands Staatscourant en in diverse bladen.

De startnotitie zal van 14 Januard 1891 tot en met 28 februari 1991
ter inzage liggen. In deze perilode is er gelegenheid om op de
startnotitie te reageren. Afschriften van de birnengskomen reac-
ties zal ik u doan toekomen.

Om bi} uw advies alle insprasakreacties te kunnan betrekkan, ontvang
ik uw advies graag uiterliijk 28 maart 1991,

Hoogachtand,
BE MINISTER VAN VERREER BEN WATERSTAAT,

namans deze,
D2 DIRECTEUR-GENERAAL VOOR HBET VERVOER,

AT o,
Ve fa %\ \ [T, nir-
, A s
=AY
- Tr, B. Westerduin.
.

i
&
@
3 plesmanweg 1-8 .
= bezaikbanr met trambjn F (station ca). telegramadres (ransdirect
1§ tramilin & (station cs AR he). el (0T} 518171
£ busliinan 27 {station €3, postbus 20903 talox 32562

&G daicardorp) en 88 (Dogsigeest) 2800 EX ‘s-gravenbage ieletax (O70) M 7885




BIJLAGE 2

Openbare bekendmaking in de Staatscourant nr. 8 van 11 januari 1991

MILIEU-EFFECTRAPPORTAGE

Achterlandverbinding Rolferdam-Dulisiand voor het
goederenvervoer per spoor

De Minister van Verkesr en Waterstaat deelt, gelet op artikef &1 1, vierde lig van
de Wet algemene pepalingen milicuhygigne (regets mat batrekking tot mitisu-
effectrapporiage), mede dat de NV, Nederlandse Spoorweagen sen verzosk
haell ingediend 1ot het nemen van sen tracébesiul inzake da voorgenomen
aaniag van een achierandverbinding Rotterdam — Cuitsland voor hat goeds-
renvervoer ner spoor, Hat betreft de verbinding Rolterdam - Galdarmaisen —
Zavenaay inclusiaf een rangeeriemplacemeant in de Oost-Betuwe.

Ten behosve van de besluivarming over het fracé van o2 spoartijn inclusiathat
{rangeeriemplacemant 2al een milisu-sffactrapport worden opgesteld.

Een startnotitie met informatie over het projectiigt van 14 januan 1891 1ot en
mat 28 februayi 1931 tar inzage bij ondarstaande instantiss.

Gett op arttkel 410, derdes iid van de Wet algemena bepalingan mifisuhygisns
kan ggn |2der ot 1 1991 reageren op 8¢ startnotitie, Meds op Dasis van
de binnengekomen reacties zullen richtiiinen voar het te maken milisu-effact-
rapport worden opgestaid,

De startnotitie ligi op ¢2 voigande plaatsen ter inZage:

- HetMinisterie van Varkser en Waterstaal, afdeling Bibliothesk en documen-
tatiz, Plasmanweg 1-6 te Den Haag;

- Rijkswaterstaat dliractis Zuid-Holland, Boompjas 200, Rotierdam:

- Rilkswaterstaat directie Geldarland, Rijkskantorengebouw, Glidemaester-
plein 1, Arnherr;

— Rijksverkesrsinspectie, district Qost. Gedarnpte Gracht 2, Deventer;

— Rijksverkeersinspsctia, district West, Thurledaweg 95, Rotierdam:

~ Provincie Zuid-Holland, Keningskade 1 2n 2, Dan Maag:

~ Provincie Geiderland. Markt 11, Arnhem;

- NS spoorwinkal, stationstraverse Centraal Station Utrecht:

- NS Regio kantoor Wast, Weona 737, Groothandslsgebouw ingang C.
3e vardieping, Rotterdam;

~ NS Ragio kantoor Oast, Nisuweplein 27, Amham,

de gemeentehuizen van de gamasnten:

- Alblasserdam, Corigens 2, Alblasserdant

~ Barendrecht, Binnenhof 1, Barendrecht;

- Bemmel, Kinkelenburglaan 1, Bermmael,

— Buren, Hlerensiraat 25, Buran:

- Dodewaard, Pluimenburgestraat 19, Dodewaard;

- Duiven, Rijkswag 51. Duiven;

- Echield, Malendam 30, Ochien;

- Eist, Dorpsstraat 67, £lst;

~ Geldermaisen, Kuiparshol 2, Geldermalsen:

- Giessanlanden, Groanewsg 33, Hoormaar,

~ @Goringhem, Grote dMarkt 17. Gorinchem,

- Hardinxveld-Giessendam, Raadhuisplein 1, Hardinxveld-Gigssendam;
- Hendrik-ldo-Ambacht. Wetaringsinget 1, Hendrik-Ido-Ambacht
- Kesteren, Burgemesster Lodderstraat 20, Ophausdean;
— Leerdam, Or. Reflinghpiein 1, Leerdam:

- lienden, Oudsmidsestraat 8, Lienden:

- Lingawaat, Raadhuisplain T, Asperen:

-~ Neerijnen, Van Paliandiweg 11, Neeriinen:

- Papandrecht, Braderodelaan 3, Papendrechi:

- Ridderkerk, Raadhwsplein 70, Riddarkerk,

- Rotterdam, Coolsinget 40, Hotterdarm;

- Sliedrecht, Dr. Langevsidplsin 30, Sliedrecht

- Tigl Amixtmanstraat 13, Tisl:

- Malburg, Buropaplein 1. Andslst;

— Zevenaar, Raadmispiein 1, Zevenaar

— Graafstroom, Karkstraat 8. Blaskensgraal.

Azacties kunnen wordan gestuurd aan: hat Directoraat-Generaal voor hat
Vervosr, karner C 338, Posthus 20801, 2500 EX Den Haag.

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
voor deze,

DE DIRECTEUR-GENERAAL VOOR HET VERVOER,
fr. B. Westarduin,




BIJLAGE 3

Projecigegevens

Initiatiefnemer: N.V. Nederlandse Spoorwegen.
Bevoegd gezag: Minister van Verkeer en Waterstaat.
Besluit: Tracébesluit

Activitelf:
Het voornemen beireft de mogelijke aanleg van een achierlandverbinding Rotterdam-
Duitsiand voor het goederenvervoer per speer. (Categorie Besluit m.e.xr.: 2.1)

Data

Openbare bekendmaking: 11 januari 1991

Locatiebezoek: 6 {februari en 11 maart 1981

Qverleg met initiatiefnemer en bevoegd gezag maar aanleiding van een concept-
advies voor richtlijnen: 25 maart 1991

Samensielling van de werkgroep:
ir. J. van Dixhoorn (voorzitter);

dr. W, Bleuten (adviseur);

ir. W.I. Heijnen (adviseur);

ir. P.G. Meijer {adviseur);

prof. dr. P. Nijkamp;

ir, E,Ph.J. de Ruiter {adviscur}:
prof, dr. C.AL. Vigk.

Becretaris van de weskgroep: ir. R.1. Scijlfers.



BIJLAGE 4

LIJST VAN INSPRAAXREALCTIES EN ADVIEZEN

nr. persoon of instantie plaats

Binnengekomen inspraakreacties bij de Cle, m.er. d.d. 810212

1. E. Meerkerk Giessenburg
2. J. van de Laan Kesieren
3. A. den Ambtman Kesteren
4, C. Bwinhels Kesteren
5. L. Booy Opheusden
5. M. van Gendt Kesteren
7. T, van Breur Kesleren
8. A, Drunijt Kesteren
9. W, van der Hel Kesteren
10, 3. Irmninkhuizen Leersum
11. H. + G. Slevens-Meijer Kesteren
12, J.M. van Eldik Kesteren
13. V.A, Harlog Kesieren
14, J.J. Pouwer Kesteren
15. H.N. van Lier Kesteren
16. A Verwedj Kesteren
17, J. van Amersfoort Kesleren
18. MLE. van Eldik Kesteren
19, T. Pronk Kesteren
20. J. Hobé Kesteren
21. E.P, Bielt Kesteren
232, AR, van Doomn Meileren
23, Th. van de Perk Beead
24, F.H. Lint Ridderkerk
25, . Behouten Haarlem
26. Mw, C.J. Wubben-Schorel Ridderkerk
27. Stichting dorpsbehoud Hardinxveld-

Hardinxveld-Glessendam  (Giessendam
8, W.C. van Loon-Spruit Ridderkerk
29. B. van Houwllindgen Schelluinen
30, Bewonersgroen van Dulven-

zaidd Duiven
31. B.A. Braem Duiven

32, Fam. B. de Vries Valburg



33.

34.

36.
37.
38.
39,
40,

41.
42,

43,
44
45.
46,
47,

48.
48,
50.
51.
B2.
53.
54.
55,
58,
57.
58.
59.
60.
G1.
62,

4.
83,
656,
57,
68,
62,
70,
71,
72,
73,
74.
75.
78.
77.

J.A. van Beuzekom /
W.C. van den Heerik
C. Boer

Buurtvereniging "De Tien

Morgen”

AW.J. Meljer

J.P. van Rijswoud
AW, Rijntjes
Bewoners wijk Drievliet
Bewoners Zalm, wijk
Drievliet

H.J.C. Visscher
Vereniging "niet over de
Betuwe"

JPovan Eck
Handtckeningeniisten
Handiskeningenlijsten
Handtekeningenlijsten
W. Roodbeen van de
Haottert

H.W. Stam

J. Valkenter

. Huibering

J. ter Malen

C & M te Haar

Farm. van Ingen

Schelluinen
Maartensdlijk

Zetten

's-Gravenhage

Rotterdam
Zevenaar
Ridderkerk

Ridderkerk
Ridderkerk

Valburg
Kesleren
Kesteren
Kesteren
Ombekend

{Opheusden
{Opheusden
Opheusden
Opheusden
Kesteren

Kesteren

Opheusden

H.R. van den Maagdenberg Kesteren

C. Boer

H, van Beijnhem-Huuben

D. van Bruggden

H. de Ridder
C.C.F.E. Woudenberg
A. de Haas-Wittekamp
H. Meyering

M. van e Scheur
M. van de Scheur-
Kokhorst

Fam. G, Kronenberg
J. Arends

L. Drost / G, Stap
N.C.M. Cornelisse
P de Jong

J.A4, Kooyman
M.C.M. Comelisse
M. van de Bcheur
A, van Kleal

CuJ. van Tintalen
S.F. van den Blink
J, van Kleef

AA, Groeneveld

Kesteren
Opheusden
Opheusden
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Ophensden
Kesieren

Kesteren
Kestieren
Kesteren
Kesteren
Eesteren
Kesiersn
Kesteren
Hesteran
Kesieren
Opheusden
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren

N, van Hattum-Omgenendt Kesteren



78.
79.

&0.
81.

82.

83.
84.
85,
56,
87.
88.
89,
90.
S1.

82,
93,
94,
95,
96.
97.
98.
899.

100,
161.
102.
103.
104.
105.

108.
1G7.
108.
108.
110.
i1t

112,
113,

114,
116,
1ig,
137.
118.
119.
120,

W.D. Snijders
J. Hobo

C.G. van Zee
Autobedrijf Nederhof

W. demn Breejen

H.D. Huibers
G. Verwoert
A, Roodbeen
P. Roodbeen
A van Yieren
W. Tyssen
G.A. Hutten
H. Roodbeen

A Elings & G.J. Elings-

Erpeka

. Koudijs

R.M. van Capelle
N. de Bree

H, Hendriksen

J. Honden-Termeer
W. van Beusichem
AJ. Honders

P. van Hoeve
Gemeente Kesteren
L.M, Goedee

R. Rauwerda

De Kat-Angelim

De Kat-Angelim

Jd. Versteeg

Van de Wardt

Van de Wardt

. Huibers

L. Albrecht

A van Kleef

JUGE, de Wilde & G,
de Wilde-Benneker

3. van de Heljden

Bouwkundlg advies- en

iekenburg e
Hijnsiroom”

{3.J, van Laan
B.H.L. Spekking
T.M.C. Kars van Eck
DA Derksen

E. van Ommeren

M. Willerusen

L.AJ. Slootmaker

Giessenburg
Hardinxveld /
Giessendam
Arkel
Hardingveld /
Giessendam
Hardinxveld /
Giessendam
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Opheusden
{Opheusden
Kesteren
Kesieren
Opheusden

Opheusden
Kesteren
Kesterenn
Kesteren
Opheusden
Kesteren
Kesteren
Opheusden
Kesleren
Opheusden
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Hardinxveld/
Gilessendam
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Hesleren
Kesleren

Kesteren
Opheusden

Kesleren
Opheusden
Kesteren
Kesteren
Opheusden
Dodewaard
Opheusden
Kesteren



121.
122,
123.
124.
125,
128.

127,

128,
129
130.
131.
132,

133.

134.
135.
1386,
137.
138.
140,
141,
142,
143.
144,
145,

J. Luisman

J. Luisman

M.R. Verhoeven

P.J. van de Giessen

D. Wijnja

Werkgroep milieu Gelder-
malsen en omstreken

J. Dukel

P. de Jong

W.Z.H.0.

R.B.J. Pelers

Dhr. & mw. de Geus
L.H. de Rulter

B. Baan

W. van Dis

A, Benders

E.B. Hoven

4. Verwoert

W.J, Rink-Romijn
J.E. Pikaart-Takkebos
W, Blankestijn
P.G.J. Heystee
J.J.G. Breuer
J.G. Verwoert
M.H. Keuter

Kesteren
Kesteren

Giessenburg
Giessenburg

Tricht
Hardinxveld/
Giessendam
Gorinchem
Gouda

Tiel

Meteren
Hardinxveld/
Giessendam
Hardinxveld/
Giessendam
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Opheusden
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren

d.d, van binnenkomst Cle, m.e.r. 28 februari 1891

146,
147,
1486,
143,

150,
151,

152,
153,
154.
155,
156,
187,
158,
158,
160,
161,
162,
163.

RW.MLH, Bolscher
H, van de Giessen
N.S. Mol

M. Trapman

Fam. van der Klei
H.J.H. Blom

Th.P. Hehewerth
AN van Herwiinen
A van der Giessen
.G, Telle

DA Telle

ATW.B, Telle

M.WM. Mollinger
W.J. van de Waal
M. Buvtendorp-Grootes
D.5. Buytendorp
H. Hovius

G. Brienesse

Bemmel
Glessenburg
Kesteren
Hardinxveld/
Giessendam
Herveld
Hardioveld/
{(Glessendam
Ridderkerk
Tiel

Tiel

Kesteren
Hesteren
Kesteren
Kesleren
Keslteren
Kesleren
Kesteren
Kesteren
Opheusden



164.
185.
166.
167,
168.
169.
170.
171.
172,

173,
174,
175.
176,
177,
178.

179,
130.

181

182,
183.
i84.
185,
186,
187,
188.
189.
190.
181
182.
183.

194,
198,
196.
197,
198,
189,
200.
201.
202,
203.
204.
205.
2086,
207.
208,

209,

T. Brienesse

Jd. de Kuijper
Stichting Twickel
.M. Roelofse

G.H. Peters van Ton
R. Sebok

A, van den Berg
Ombekend

W. van Genderen

fam. Breunese

M. Terlouw

Joh, Terlouw b.v.

Fam. van Kooten

J.P. Goossen

AC. van leeuwen en J W.

J.M.van Leeuwen-Pelgrém

Maatschap van Haalten
Fam. 4. den Braven
AG. Merkens - De Wolf
PN, Wesselo-Merkens
H. Dekker

F.J. Mik

M. de Leeuw

P. Heikoop

Th.G.P. Niels

A, Vermeulen

AH M. Vermeulen

H, v/d Pol

ABSY, Sparta '57

W.M, Moonen

R. Strijker

NV. W.M.G.

J.H. de Jong

J. Brouwer

J.A. Kortlever

C. van Kuilenburg
AR v/d Dool

2, de Bruin

{. van Zee

Famn. Verhaag
Fam. Jeronimus
A, Kuyvenhoven
G, v/d Garde
T.J. van Bijpveld
. Meijering

P. de Jong

J. Mostert-van der Vries

Opheusden
Kesteren
Delden
Opheusden
Opheusden
Kesleren
Kesteren
Kesleren
Hardinxveld/
Giessendam
Valburg
Rotterdam
Rotterdam
Ridderkerk
Tiel

Valburg
Meteren
Schelluinen
Tricht

Tricht
Sliedrecht
Arkel

Tiel

Tricht

Tiel

Tiel

Tiel
Opheusden
Opheusden
Kerk-Avezaath
Hardinxveld-
(riessendam
Velp

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arked

Arkel
Kesleren
Opheusaden
Opheusden
Kesteren
Opheusden
Hardinxveld-
Giessendam
Hardinxveld-
{(iessendam



210.

211.

212.

213,

214,

215,
218,

217.

218.
218,
220,
221.
222,
223.
224.

225.

226.
227.

228.
229,
230.

231,

232,
233.
234.
235.
238,
237.
238.
239,
2440,
241,
242,
243.
244,
245,

M. den Ottelander-
Vriethoff
A van Houwelingen

Gelderse maatschappij
van Landbouw

Kamer van Koophandel en
fabrieken voor Rotterdam
en de beneden Maas

M. van Holten

H.G. van Lecuwen
Stichting tol verzorging
van verstandelijk gehan-
dicapten

Mr. J. van der Linde van
den Herik & Verhulst,
advocaten

PAM, Brackeé

.. Vink

WM., van der Stelt

W, Zwiers

E.D.van den Hoogen

J & JN. Merkens
Wijkvereniging " De
Laar West"

Fam. P.A. van der Priem

LJ. Peperkamp
P. Breman

D.G. Snoodijlk
J. Terlouw
J.E. Breman-Florissen

J. Nederlof

L. Slob

Fam, J.F.M, Wortel
4.0, Huibers

.G Reede

D.F Eiderink

.J. Koeslag

G. Mefjer

JW. Strankinga-Overeem
FW, Cornelege

J. 8chimumel

R.AA, Bockhorst
L.L. Meeder

AR, Barten

P. van Dk

Giessenburg
Hardinsveld-
Giessendam

Tiel

Rotterdam
Hardinxveld-
Giessendam
Tiel

Dodewaard

Ridderkerk
Ridderkerk
Zoelen
Giessenburg
Arkel

Arkel

Tricht

Arnhem
Hardinxveld-
Giessendam
Zetten
Hardinxveld-
Giessendam
Arkel
Rotterdam
Hardinxveld-
Giessendam
Hardinxveld-
Giessendam
Kerk-avezaath
Kerk-Avezaath
Opheusden
Kesteren
Kesleren
Opheusden
Tiel

Tiel

Tisl

Tiel

Tiel

Tiel

Kestersn
Kesteren



246, J. Ketellapper Kesteren
247. E. Betellapper Hesteren

Binnengekomen inspraaireacties bij de Cle. m.e.r. d.d. 810303

248. Kerkeraad Gereformeerde
kerk Glessendam-Neder/ Hardinsveld-
Hardinxveld Giessendam
249, K.G. de Zecuw Hardinxveld-
(iessendam
250, J. Gelanf Giessenburg
251. G. van Dijkhorst Dodewaard
252, Fam. H. Oudshoomn Kapel-
Avezaath
253, B.W, Elfrink (Groessen
254, AW, Rijntjes Zevenaar
Z265. M. G.J, Lesuw-Wellner Kerk-Avezaath
258, W.J, Kors Ridderkerk
257. Natuur en recreatieschap
Ysselmonde Barendrecht
258, RLM. Punt Kerk-Avezaath
259, C.Y. Eruithof Ridderkerk
260. 0. de Boer Rotterdam
261. C. Suiker Ridderkerk
262, A, & N. Philipsen Enspijk
263, J.P. Blijdorp Tiel
264, Landinrichtingscommissie
"Over Betuwe-oost” Nijmegen
265, E.E.A. Koeslag-Wiggers Kesteren
266, WA, Peters Kesteren
267, C.C. Pelerse Kesteren
268. A Hovestad Opheusden
269. Kinderen groep 8
"stoutjesdijkschool” Schelluinen
270. K. van Westreenen Kerk-Avezaath
271. G.H. Arfman Kapel-
Avezaath
272, J.A. v/d Burgh Kerk-
Avezaath
275, Beuliman Kerk-Avezaath
274, R, Troost Hapel-
Avezaath
275, C.J. van der Stam-Leeman Berk-Avezaath
276, F.d Qoms & AM.E. van
Ling Kerk-Avezaath
277. 3, van Dee Kerk-Avezaall
278, Th.P.M. Lemmers Kerk-Avezaath
279. C. Zondag Kerk-Avezaath
280. . Heerhaart Kerk-Avezaatlh
281. A A, Lakeif Kerk-Avezaath

282. J. Geerisema Kerk-Avezaath



283,

284,
285.
288,

Z87.

288.
289.
280,
291,
292,
293,
294,
295.
286,
297,
298,
289,
300.
301,
302,
303.
304,
305,
3086.
307,
308.
309.
310,
311,
312,
313.
3i4.
315,
316.
317,
318.
318
320,
321,
322,
323,
324,

326.
327.
328.

P.van de Greijn

E. Memel
A, Vogelzang
G.J. van Eck

Fam. Pippel

H. Ursinus

R.L.M. Feith

P. Rooswinkel
R.H. Smits

J.¥. Jongbloed

R. Garritsen

3. H. Niessen

J.A. Welnreich
J.A. Weinreich

. de Jonge

H. Jurtema

C. Makkus

C.J. van Arkel

M. de Jonge

AA Neger

K.F. Leenhouts
Fam. 5. Schelfer
L.N. SBwart

ET.N. Gernissen
H. Klompmaker
G. OGusen

J. van Schaik-Bijl
W. Schillmans
J.Y.W. Pelerse
T.J. Cools

JH.C Visser

A, Meniz

J.D. van Hilten

J. Jurgens

2. van Es & L. Balder
Dhr. & mw. Balder
H.FP.LH, Mombers
A, de Graai-Kuiper
Prijn taincentrum
M.M. Looman
H.J. de Jongh

M. Lubko

M.A. van Hensbergen
D, Hol

J.v/d Linde
P.A. de Kok

Kapel-
Avezaath
Kerk-avezaath
Kerk-Avezaath
Kapel-
Avezaath
Kapel-
Avezaalh
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Averaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath -
Rerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Zoeclen
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kevk-Avezaath
Kerk-Averanih
Kerk-Avezaath
Zoelen

Hapel-
Avezaath
Kerlk-
Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezagth



329.
330.

331.
332.
333.

334.

335,
336.
337.
338.
339.
340,
341,
342,
343.
344,
345,
346.
347,
348,
348,
350.
351.
352.
353.
354.
355.
356.
357.
358.
359.
360.
351,
362,
363.
364,
365,
356.
367.
368,
369,
370,
371,
372,
373,
374,
375,
376,

AC, van Alphen

M.J. Cornelis & G.A. de
Bruin

P. Haesenbos

P.G.J. Tuljssen

J.J. Frederiks

G.K. Visser

C.A. Lindeboor i,
H.C. Miltenburg
Peters & Pelers-Verwelj
R.B.J Pelers

Fam. J.M. Hoek

M. Mulder-Hurenkamp
De Rooy-v/d Hoven
F. Kortenberg
J.Pvan Eck

H. Kwint

Mw. D. van Meerien
A, Verwoert

JW, van Meerten
J. Stouten

W, & Gi, Inpijn

J. Eckhart

G.C. Sterk

G.C. den Adel

T. Janssen

A, Eckhart-de Jong
A, Middelkoop

R.T. Pippel

W. Oostlerom

Bron

D. Welling

AM. Breyer

N. Favier

W. de Jong

APP, Willemse

A. Gons

Jod. Burggraal

W, Wout

JaJ. Westerbesk
3.C, Boogert

0. & A, Molenaar
Fam. Jansen

J.H, Hopman
Kieint

3. Gonesh

E.J. Deklter

H. de Bruin

P.v/d Viiet

Kerk-Avezaath

Zoelen
Kerk-Avezaalh
Kerk-Avezaath
Kapel-
Avezaath
Kapel-
Avezaath
Tiel

Tiel

Tiel

Tiel

Tiel

Tiel

Tiel

Tiel
Kesteren
Kesleren
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Arkel

Arkel

Arkel

Arksl

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel
Nieuwland
Arkel
Nieuwiand
Arkel

Arkel

Arkel

Arkel



377.
378.
379,
380.
381,

382.
383,
384.
385,
386,

387.

388.
389,
380.
391,
392.
383.
354.
395.

3986,
397.
398,

399,
400.

401.
402,
403,
404,
405,
4086,
407,
408.
404,
410.
411,
412,
413.
Ald.

415.
416,

417,
418,

G. Sterk

J.H, van Wisselingh
W.D. Kejj

C. Kooijjman

F. van Kooperen

Gemeente Graalstroom
. van Reeden

J.P. van Rijswoud
Milieugroep Westervoort
G.d. de Kook & FLAM.
Tuielens

W.C. van den Herik

L.F. Dert's
F.L. Lamers
Th.W. Nab

R. Nijenhuis
T. Budding

5. Bus

D.A. Molenaar
A vid Plas

Adviesgroep Neerpelder
A. van lederen
Stichting Natuur en
Milieu

V.0O.F. "Het Anker"
Boomkwekersvereniging
kring "Opheusden en
omgeving"

Gemeente Tiel

M. Tuissen

L. de Blank

N.V.V.5.

J. Bakker

G, Kruithof

Fam. Doeleman

T. Reedijk

H. Bor & M. Bor

MLIL den Brecijen

T. Hoppenreijs

E. de Goederen-Kroon
H.C, Vonk

P, Lettevie

Gemeentie Buren
J.13. van den Bout-
Theunisse

C.AV. Meurs-Roozenburg

H. van Doodeweerd

Arkel

Arkel
Kerk-Avezaath
Schelluinen
Hardinxveld-
Giessendam
Bleskensgraafl
Dodewaard
Rotterdam
Westervoort

Metleren
Hardinxveld-
(iessendam
Barendrecht
Zeilen
Zetlen
Zetten
Zelten
Groessen
Kesteren
Hardinxveld-
Giessendam
Giessenburg
Leerdam

Utrecht
Ochien

Kesteren
Tiel
Ridderkerk
Ridderkerk
Amersloort
Ophemert
Ridderkerk
Valburg
Ridderkerk
Zetlen
Ridderkerk
Elst
Ridderkerk
Lienden
Hardixveld-
{Ziessendam
Buren

Schelluinen
Kesteren
Kesteren



419.
420.
421,
422,
423,
424,
425.
426.
427,

428.

429,

430,
431,
432,
433.
434

435.
436.
437.
438,
439,
440,
441,
442,
443,
444,
445,
4486.
447,
4483,
449,
450,
451,
452,
453,
454,

455,
458.
487,
458,
459,
460,
461,
462,
463.
454,

JJ. Le Poole

8. van Wakeren
Danser

G.G. Peters

G. Woltjer
H.P.M. Smals
J. Meerlens

F, Dam

P. van Driel

D.RJ.T. Middelkoop
J.5G. van Driel

J.B. Termeer

J. Verbeek
LJ.G.M. van Dam
FLJ.M, van Sunten
J. Vink & LM, Vink- van
Maurik

H.J. van Lienden
H.(3. Janssen

P, van Gessel

H.M. Schenk

Van Lienden

C. van Arkel

J.M.J. van Arkel

W, Stap

J.Th. Schiltmans
V., Niemantsverdriet
V.1.M. Boon
H.J.v/d Graaff

W. Wellner

P.J.W. Jaspers

Mw. Timmer-Schuurman
G.W, Veldhorst

A, Olthoff

Fam, M. Schrale
Fam. van Ewijk

W, de Goede

Fam, Busiers
J.L. Schrools
D.C, Verkerk
W.P. de Krugiff
J.B. Mulder
H..J. van Zoelen
J. Beelaman

. Steenis

C. van Zanten
LW.A. Lisman

Cpheusden
Tiel

Tiel
Kerk-Avezaath
Tiel

Tiel
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kapel-
Avezaath
Kapel-
Avezaath
Kapel-
Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath

Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaalh
Kerk-Avezaath
Tiel
Rerk-Avezaalh
Kerk-Avezaalb
Hapel-
Avezaath
Kevk-Avezaalh
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath



465,
4606.
467.
468.
469.
470,
471,
472,
473,

474,
475,
476.
477.
478,
479,
480.
481,
482,

483.
484.
485.
486.
487,

488.
489.
480,
491,
492.
493.
494,
495,
496.
497,
4388.
499,
500,
501,
502,
503,
504.
508,
HOG.
BOT.
508.
509,
510.
Gil.

E.J.P. Jansen

G. Dalthuisen

G, van Dijkhorst
M.C. Leensen

J.AM. van Toor

C.H. van Eldik-Tuijl
J.AM. Oerlemans
J.L.D. van Zessening
C.J. van Zijderveld

(. Baars & L. van Empel
H.G.P. Liffelman

M. de Vroer

J.E. L. Bannink-Grinun
L. van Ommaeren-Lagorde
Fam, de Vries-Robbé

A, Denckamp

R.J.H, Sanders

MW, Mouhemius-van
Mourik

D. Wijkstra

F.M. Oojk

M.M. Holstee

J.M. Jansen-van Straaten
J. de Gier

H.L. Oskam

W.A.J. Heyster
D.J. van den Bosch
C.I. van Koeveringe
H.G.J. Sweeres

W. Zwaan

J0.C.M. Kluin

H.J. Brokking

P.R. van Engelen
Braam

W. Loeve

C.M., Breu

P, de Krent

WA, Koopman

H. Hol

AP Vermeulen
Verbeek

R. de Zeeuw

W. Parree

C.J. Molendijk

C. Geursem

D.G. Sneedijk

M.J. Hellenkate-Blom
T. Keuken

Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Dodewaard
Tiel

Tiel
Opheusden
Kesteren
Kerk-Avezaalh
Kapel-
Avezaalh
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath

Kapel-
Avezaath
Kerk-Avezaath
Eerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Tiel

Kapel-
Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Arkel

Arkel

Arkel
Hoogbickland
Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Arked

Arkel

Arkel

Arkel

Arkel

Kesteren
Opheusden



512.
513.
514,
515.
518.

517,

518.
518
520,
521,
522,

b23.
b24.
525.
526.

527.

528,
529.
530,
531.
532.
533.
534.
535.
536.

537.
338,

539.
540.
B41.

542,
543,

544,
545,
5486,
B47.
548.
549,

ROVER

AT, Biemans

A den Toom
Deelgemeente Charlois
Woningbouwvereniging
'Hardinxveld-Giessendam'
De vererniging plan A15:
snel.. . wegih

M.AJ.E. Raymakers
C.C. de Boer

Gemeente Lienden

T. Molenmaker

J. van Oudbroskhuizen-
de Leesuw

.M, van den Beld
J.D.M, Janssen

FW. Bloem

M. Stout

Vereniging van Bigenaren/

Seringen planisoen
R.J. de Jongh

P.R. Minnaard

G H.M. Elfrink

G.B. van Leeuwen
Gebr. den Braven
F.C.L. Engelen

J.J. Galama

G.W, Hendriks
Agrarische werkgroep
¥sselmonde

M.C. van Houwelingen
E. van Dijk

ARAG "Rechishijsiand”
ARAG "Rechtsbijstand”
Actiegroep "Geen
goederenspoorweg va-
riant H door Harding-
veld-Gilessendam”

(529 handickeningen)
Gemeente Giessenlanden
Werkgroep "Leelbaar
Rijsoord”

R. Broertjes
Landbouwschap
Gemeenie Echield
Gemeente Alblasserdam
Gemeente Kesteren
Hoegen Dijkhol & Van
Brakel

Den Haag
Ridderkerk
Schelluinen
Rotterdam
Hardinsveld-
(Giessendam

Groessen
Kerk-Avezaath
Ridderkerk
Liengden

Tiel

Neerijnen
Kerk-Avezaalh
Lienden
Lienden
Hardinxveld-
Ciessendam

Ridderkerk
Tricht
Ommeren
Groessen
Ridderkerk
Schelluinern
Kerk-Avezaalth
Andelst
Zetten

Rijswijk
Schelluinen
Hardinxveld-
Giessendam
Leusden
Leusden

Hardirooveld-
{riessendaim
Hoomaar

Rijsoord
Barendrecht
Den Haag
Ochien
Alblasserdam
Kesteren

Utrecht



550, Mr, Francoise J. De Gler  Zoetermeer

551. Gemeente Rotlerdam Rotterdam
5B2. Gemeentie Leerdam Leerdam
553, Anema & Greve advocalen

en Procureurs Rolterdam
5b4, Gemeenie Geldermalsen  Geldernmalsen
555, Gemeente Barendrecht Barendrecht
556. Landinrichtingscommissic Geldermalsen
5B7. Stichting Wijkopbouw

Lombardijen Rotterdam

Binnengekomen inspraakreacties bij de Cle. m.er. d.d, 9183086

558, Gemeente Duiven Duiven
559, Gemeente Albrandswaard Rhoon
560. Gemeenle Sliedrecht Sliedrecht
561, Gelderse Milieulederatie Arnhem
562, Gemeente Lingewaal Asperen
583, Werkgroep "Leelbaar

Rijsoord” Rijsoord
564. R. Broertjes Barendrecht
565, F.DUA Molenaar Kesteren
566, AMIL van Haalten Kesteren
567, E. Welvaart Kesteren
BE8. W. van Veldhuizen Kesteren
569. J.G. van Hagen Kesteren
570. Buurtvereniging "De

Sluis" Meteren
571. M. Boer Sliedrecht
B72. Gemeente Papendrecht Papendrecht
B73. Water Eaton Elst
B74. Gemeente Ridderkerk Ridderkerk
B75. EVQO Zoetermeer
576. 3. Lubbers Den Haag
577. Stichting Wijkopbouw

Lombardijen Rotterdam
578. Agrarische grondzaken

Holland b.v. Rijswijk
5793, GUT. M. Thurlings Kesteren
580G, Bewonersorganisatie

Zuiderwiik Rolterdam
581, Hoogheemraadschap van de

Alblasserwaard en de

Viifherenlanden Gorinchem
BE2, Recreatiecentrinn Beluwe-

strand Beesd
BE3. Nauta Dutiih Rotierdam
584, Herkeraad van de N.H.

Gemeente Avezaath Kerk-Avezaath
555. Gemeente Neerijnen Waardenburg

586. Gemeente Gorinchem Gorinchem



587.
588.
589.
580,

BY1.

592.
593.

5aB.
5986,

597.

H98.

599.

800,

801.
6502,

503.

504.
605,

608,

502,
610,

611.

Gemeente Lienden
Gemeente Zevenaar
Kamer van Koophandel en
{abrieken voor Zuid-
Holland-Zuid

Der Regierungsprasident
Diisseldorf

Vereniging "Niet over de
Betuwe"

Provincie Zuid-Holland
Inspectie van de Volks-
gezondheid voor de
hygigne van het milieu
voor Gelderland
Gerneente Hardinxveld-
Giessendam

Ben W Arnhem
Landinrichtingscommissie
IJsselmonde

Kamer van Koophandel en
Fabrieken voor Amsterdam
Ministeriec van Landbouw,
Natuurbeheer en Visserij
Gelders Platform Verkeer
en Vervoer
Alvalverwijdering Ri-
vierenland

J. Lengkeek

Bestuurlijk overlegorg-
aan woningcorporaties
Alblasserwaard en Vijf-
heerenlanden

Nauta Dutilh / advocaten
en notarissen

Gemeente Elst

Drs. Famke B, van der
Kool / Bureau voor
kunstadviezen,bemidde-
ling en inTichting
Vereniging "slop de

valse star”

Kamer van Boophandel en
rabricken voor Zuid-West
Gelderiand

Wereniging tol behoud
van het Lingelandschap
Rentmeesterschap Roeks
Nauta Dutilh / advocaten
e nelarissen

Stichling milleuwerk-
groep Buren €.0.

Lienden
Zevenaar
Dordrecht
Duitsland

Valburg
Den Haag

Arnhem
Hardinxveld-
Giessendam
Arnhem
Klaaswaal
Amsterdam
Arnhem
Arnhiem

Geldermalsen
Zoelen

Sliedrecht

Rotterdam
Elst

Zoelen

Giessenburg

Tiel

Leerdam
Barendrecht

Rotterdam

Buren



612,
613,
614,
518,

616,
617.
618,

519,

8620,
621,
622,
623,
624,

625,

526,
B27.
528,
628,
630.
631.

832.
833.
834,
635,

636.
637,

538,

539,
6540.

541,
542,
543,
544,

845,
546,
847,
548.

Mr. J. de Gier, advocaat
Gemeente Rijsoord
Gemeente Leerdam

Mw. Y. M. de Koning-
Tienkamp

J. &1, Klerkx

G.J.M. Joopsen

CWL Stichting Centraal

woningbeheer Lingesteden

Natuur- en vogelwacht
"de Alblasserwaard”

Forum Aanleg A1B
E. Meerkerk

Ir. W. Wissing

Th. Utfing

N.V. Samenwerkende elek-

Iriciteils bedrijven
Arag Rechishijstand
Princenhofl

C.N.V, ald. Leerdam

Dienst Stadsontwikkeling

H. Leeuwis-Lantinga

P. de Jong

C. Veen

Stichting Lange-afstand-
wandelpaden
Vereniging 1.0, 'Kater'
Mw. P.ATh. Hazen

N.I v/d Braak

H.C. MNusselder-
Brethouwer

Ir, H, Lambermont
Amateurtuindersvereni-
ging "Barendrecht”

M. M. van Krieken

J.M, Helmond

Stichting "Het Zuidhel-
lands Landschap”

W, Streep

C.M. van Rees

H.T. Meerkerk

Hel Regionaal Infor-
matiecentrum voor RO,
& Leelbaarheidsplanning
in de Vijfherenlanden
G.H.J. Gieling

Mw. J. v/d Velden

E.G. Reinders

Ir. G.J. Duin

Zoetermeer
Ridderkerk
Leerdam

Ridderkerk
Kerk-Avezaalh
Zelien

Leerdam

Hardinxveld-
Giessendam
Bernmel
Giessenburg
Barendrecht
Zevenaar

Arnhem

Leusaden
Leerdam
Arnhem
Giessenburg
Ridderkerk
Alblasserdam

Nicuwegein
Kerk-Avezaath
Ridderkerk
Dodewaard

Elst
Valburg

Barendrecht

Hardinxveld-
Giegssendam

Tiel

Rotterdam
Tiel
Papendreeht
Oud-Alblas

Spijk
Zevenaar
Valburg
Valburg
Zelten



649,
B650.
651,

652.
5653,

654,
515158
&h6.
657.
558,

859,
660,
881.
862,

663,

564.
6685,

666.
867,
568,

669,
670,

871,
6732,

673.
674,
675,
676.
6577,
873,

G679,
£80,
681,
882,
583,
584
685,
686.
587.
BEE8.
689,

W. Degen
H. Leendertse
Fam. R.M.A. de Haan

Mw. ir. Roseboom
F.J.A, van Goorden-
van Wiinen

Ph, de Vries

W, Visser

L., Koerber

JUH. van Beuzekom
G.A. van den Bold-Hete-
T

Ing. C'W.A Gorlee

B. Boer

H, van 't Pad
Listricicommissie v/h
landbouwschap

A, de Bruin

C.J. van Fldik
A, Donga

M. Leenards

Mw., C.C. 5trik
Recreatiecord "de
Vergarde”

A, van Dieden

J. Muilwijk

Onbekend

Gemeenschappelijke rege-

ling Sporipark Souburg
R Gerritsen

R. Winters

T. Hasselaar

F. Walraven

C. Hereljgens

H.C. v/d Giessen

&, Lubbers

.13 Remmelink
B.G.M. Brouwer
R, Foelofsen

.d. Frederiks
J.A. Mejjer

W. van den Hooldakker
W.Ch. Hardeveld
K. Bentham

M., van Beekholf
A.C. de Morée

Andelst
Giessenburg
Hardinxveld-
Giessendam
Groessen

Gorinchem
Waardenburg
Glessenburg
Arkel

Deil

Kesteren
Arkel
Gorinchem
Leerdam

Wadenoyen
Hardinxveld-
Giessendam
zendoom
Hardinxveld-
Glessendam
Dodewaard
Valbhurg

Erichem
Neerijnen
Hardinxveld-
Giessendam
Qostendam

Alblasserdam
Bemumeld
Groessen
Kesteren
Arkel

Arkel
Hardingveld-
Giessendam
Tricht
Kesteren
Kesteren
Hesteren
Opheusden
Kesteren
Kesteren
Opheusden
Kesleren
Kerk-Avezaath
Kerk-Avezaath



890,
891,

892,

693.
884,
595,
596,
687,
598,
£99,
700.
701,
702,
703,
704,
705,
708,
707.
708.
709,
710.
7il
712,
713.
714.
715,
716,
717,
718,
719.
720,
721
T22.
723.
724,
725,
726,
T27.
728,
729,
730,
3L
732,
735.
T34,
735.
736,
737,
738.

C.J. van Haut
A. Houtkoop

H. Hukkes

AL, Bchroot-de Weerd
A. Hagers-de Werk
P.G.H. van Zuijflen

K. Foets

J. Wiesebron

J. Janssen

{G.A. Boerboom
P.D.H. Diepenbach
M.J. v/d Hatert

R.A. Meijer

P, Meljer

God. Meljer-Schipper
C. Noom-Haklkert
AJG, van Ewiik

8. Hendriksen

W. van den Hooldakker
B. van Kleef

G, van Mourik Budding
H.N. Kaldenberg

J.D. Dekker-van Kleef
K. van Zetten

J.1. van Ingen

M.J, van Voorst

J.H. Jansen

A van Mameren

W. Looven

T. Baardman

5.H. van Hattem

J.P. Mauritz

JWH., van Kleef

Dr. J H.W.M. Rombout
A, van Haitemn

N.v/d Hatert

G.Jd, Jansen

K. Becholtus

J. Huibers

A Elings

A van Eldik

J. Verwoert

1. van Eldik

H.J. v/d Voort

G.J, van Ingen

C.M. Roelofse

P, van Helvoirt

JH. Liellink

H.B.M, Weusthof

Kerk-Avezaath

Kapel-
Avezaath
Kapel-
Avezaath
Wadenoyen
Tiel

Tiel

Tiel

Tiel

Tiel

Tiel

Tiel
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kestersn
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Opheusden
Kesteren
Opheusden
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Kesteren
Opheusden
Kesleren
Kesteren
Kesteren
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Opheusden
Kesteren
Opheusden
Dodewaard
Dodewaard
Dodewaard



739.
740,
741%.
T42.
743,
744,
745,
746,
747,

748.
748,
750.
751,
752.
753.
754,
755,
756.
757.
758.
759,
760.
761,
762.
763.
764.
765.
766.

767,
768,
769,
770.
7L
772,
773,
T74.
775.
TG,
7T,
778,
779,
780,
781.
782,
783,
784,
785,
786.
787,

M. Taanman-de Rijk
A, Breunisse
H.L.M.M. Zijlmans
G.J. Jansen
ADMIVH. Joosen Vogl
AM. Visscher

RW. Ouweltjes

H. van Voorst

Y.P. van de Logt-van
Noordenburg
W.AM, Peters
JJW. van Sprundel
G.H.F. van Sprundel
C.J. van Harlen

A. Thijssen

M. van Dik

JMLEF, Wigman

AP Willemsen

J. Hommersom

B. Taanman

Th, e Bruin

J. van Maanen

T.J. van Maanen-Schut
AW.H. Jansen
K.J.J.M. Bressers
C.M. Gerrilsen

A, v/d Logt

E.M.M. Sloilels

G. van Binsbergen- van
Kleef

N. van Binshergen
R. Heutink

W.J. M. Messelink
MW, Adolls

AL Tap

JBW, van Uden

M. Twidder

D. Joosten

1. Weyslers

T, Dlten

W, Bloeraherg

H, Rondesl

Weiphal

Th. Mejjenhuis

G, Polman

Kersten

V., Vakkers
Gunthen

B. ter Heerdt
W.J.M. Bloot

Braun

Valburg
Elst

Elst
Valburg
Zetlen
Zetten
Zetten
Dodewaard

Valburg
Elst
Dodewaard
Dodewaard
Elst
Dodewaard
Vaiburg
Dodewaard
Dodewaare
Dodewaard
Valburg
Elst
Valburg
Valburg
Valburg
Dodewaard
Dodewaard
Valburg
Elst

Dodewaard
Dodewaard
Valburg
Elst

Elst
Dodewaard
Zevenaar
Zevenaayr
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
revenaar
Zevenasr
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar



788.
789.
780.
791.
792.
793,
794,
795.
7986,
797,
798.
796,
&00.
8B01.
802.
803.
804.
805,
806,
807,
808.
809,
810.
811,
812.
813.
814,
815.

816,
B817.

818,
819,

&20.
821,
B22.
823.
824,

825.
BA6.
827,
BLE,
828,

830.
B31.
832.
833.

W. Berendsen

N.F. v/d Bogaard
G.F. de Vries-Bosker

J. Hoethuijsen
Van Poortvliet
A.GL. Voss
P.H.M. Degen
A, Jansen
Hulkenberg

Bewoners van Schelluinen

M, Witultet

B, van Hoolwerff e.a.

Cnbekend
Oubekend
R. Leeuwis
{3, Nieuwenhuis

W.J.J. Verhoeven

F.M, Beurke

CJ.M. van der Wee

J.J. van Velde
M. Erinkveld
AL, Malta

E. Rutumalessy-Rismasie
R.A, Bausch-Goldbohm

A, Leenarts
L. de Wit
N.P. Zijlstra

Hengelsportvereniging

't Alvertje
P.C.H. Lems

Aartsdiocesane R.K.
Boeeren en Tuindersbond

R.Th. Reusink

RW.A Verheijen / HM.M.

Schamp
ADMJ. Werlen

C.A.DW. Kolkman

C.F.v/d Berg

Huize Weltevreden
Termeer's Pluimveshe-

drif BY
Johan van Arkel
. Grendel

Bierman advocaten
H.J.M. van ldzendoorn
Dirs, AD. Klein Poelhuis

-Mouthaan

T. Broerljes-Everaars
Mevr. M. Schefferlie

GLAL Hakkert
DWW, Proos

Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Zevenaar
Schelluinen
Kesteren
Elst

Giessenburg
Kesteren
Valburg
Buren

Tiel
Dodewaard
Dodewaard
Kesteren
Opheusden
Kesteren
Dodewaard
Opheusden
Opheusden

Opheusden
Elst

Elst
Valburg

Andelst
Valburg

Elst {gld.)
Giessenburg
Kerk-Avezaaln

Kapel-Avezaath
Herk-Avezaath
Kerk-Avezaath
Tiel

Tiel

Tiel
Barendrecht
Beesd
Buren
Bemmel



834.
835.
8386.

837,
838.
839.

840.

841,

842,
843,
844,
845,
846,

847,
848,
849.
850,
851.
852.
853,
854.

8b5.
8B6.
B857.
858,

859.
860.
861,
862.
863.
854,
8685.
B66.
BG7.

868,
8269,

870.
871,

872,
873.

G.A, Halkert
Maatschap Lucassen

Stichting Milisuvrienden

Duiven

C. de Heus

J. Moesbergen
P.J.L.M. Lakeman

DrHakonie Hervormde
Gemeente
13.W, Schenderling

P. Kraaijveld

CT.C. van Leeuwen
B. van Yeen

Lijst Groessen

ARB.T.B. afdeling Groes-

sen
W. Wolters

Ing. RW.R. Derksen
Fam. Derksen

Fam. Kruilwagen
Dhr. Th.W. Driessen
J.G.M, Aaldering
B.J. van Omnma
Buurivereniging "De
Helhoek"

J. Ligmond

H.T. Krijgsman

Z. de Rulter
Vereniging Eigenaren
Flat Reyershocgte

J. Lagas

K.T. Naaktgeboren
Cnbekend

J.M. Kollewiin

J.A, Bosman

R. Roest

D>, Hagers

J. Kroon

Agrarische Grondzaken

Holland BV,
R.0O. Hazewinkel

Inwoners van Zandkade,

Kaatsbaan

Metaalwarenfabrick & Kop-

erijgieterij Het Anker
.M. Franken-de Boer

Accountaniskanioor ATET
Werkgroep Conaliair Pro-

ces Tricht

Buren
Duiven

Duiven
Echiveld
Echield
Hardinxveld-
Giessendam

Giessenburg
Hardinxveld-
Gisssendam
Giessenburg
Glessenburg
Gorinchem
Groessen

(irogssen
Groessen
Groessen
GToEsSEN
Groessen
Groessen
Groessen
Groessen

(Groessen
Schelluinen
Ridderkerk
Ridderkerk

Ridderkerk
Ridderkerk
Ridderkerk
Ridderkerk
Ridderkerk
Ridderkerk
Ridderkerk
Rotterdam
Schelluinen

Rijswijk
Alkmaar
Kaatsbazn
Gorinchern
Schelluinen

Spest

Tricht



874.

875.
8786,
877,
878.
879.
880,
881.
884,

383.
884,
885.
586,
887.

538,
8283,

890.

801.

892,

593.

894,
895,
896,
897.

B98.
899,
200,
8G1.
aG2.

203,
904,
9085,
8086,
207,
208,
209,
9143,
911,
912,
013,
914.

Stichling Dorp Wingaar-
den

W.F. van Eck

R. Bedeke

W.F, van Eck

P.H. van der Horst
JH.G.J. Jansen

M.J. Wienk

Dorpsver. Oud-Zevenaar
Werkgroep tot behoud van
Waal en Ambacht

J.M.A, Baan

AMATF, van Esch

AA, de Haan
Netwerkbedrijf /OPR/MTN
Recreaticcendrum 1
Liendebos-lienden

Nauta Dutilh
Gedepuleerde Staten Zuid-
Holland
Electricitelisbedrijf
Zuid-Holland
Gedeputeerde Staten
Gelderland

Bewoners gemeente
Kesteren

Gemeente Hendrik-I-
Ambacht

Deelgemeente IJsselmonde
Gemeente Giessenlanden
Gemeenie Zederik
Geldersche Maatschappi
van Landbouw

A, van de Beek

H. Nusselder

G That. Janssen

Dirk Geurts

M.AJ. Nigten en

YA Termeer

JATh. van de Laar

Das Hechisbijstand

WA, Driessen

W, Wagenaar

ing. G. Jansen
Belangenver, Dalem Dorp
L. 0. Boerber

R. Krikke

C. Dalhuisen

L.J.H. van Gils

JOW. van 't Hof

Bierman Advocalen

Wingaarden
Zetten

Zetten

Zetten

Zetten
Zevenaar
Zevenaar
Oud-Zevenaar

H.1. Ambacht
Ophemert
Rhenen
Papendrecht
Dien Haag

Tiel
Fotlterdam

Den Haag
Voorburg
Arnhem
Opheusden

.1, Ambacht
Rotterdam
Hoornaar
Meerkerk

Echteld
Neerijnen
Elst
Zevenaar
Dodewaard
Kapel-
Avezaath
Ridderkerk
Diemen
Groessen
Giessenburg
Ridderkerk
Dalem

Arkel
Schelluinen
Kesteren
Barendrecht
Giessenburg
Tiel



915,
916.
217,

218.
918.

920,

921,
922.
923,
524,
925,
026,

027.
928,
924
930,
931,
932.
933.

834.
935.
$36.
037.
838.
939,

940,

941,
242,

P43,
844,

945,

945,
947.
948,

949,
950.
051.

Bewonersgroen Arkel

C.J. Kalliman

Recreatiecentrum 't

Liendebos

M. v/d L. van Maastrigt
Bloemkwekerij M. van Dal-

€Il

Fam. J.W. Tobeas

JHFLM. Bermndsen
5.1L.M. Moonen
Bewondersver, Bilderhof
Fam. J. Aalderingtwik
A1D Business Advertising

D.C. Sirop

J, de Weert
R. Winters
H.W. Wichert
B.J. Deden
J.W. Zondag
J. den Hartog

Beheermaatschap. Acacia

BY

Werkgroep Leefklimaat
Fam. D.H.A. Zegers en

Zn.

Maatschap H. v. Reekum

en Zn,

Nederlandse Fruittelers

Qrganisatie
ANWE

Fam. van Noordenburg

My, . Brand

Drs. J. van Hulsteiin
Vereniging indusirieel

contact Tiel
.. de Rover
J.J. Jacobs

Instituni voor Nabuurbe-
schermuingsedukalie
Bierman advocaten

F.D. van der Ploeg
Secretariaal WSV,

Loowaard

AE. Brunekreeft
F.J.M. van den Berg

Recron

Arkel
Ridderkerk

Echield
Gorinchem

Groessen
Hardinxveld-
Giessendam
Zevenaar

Zwijndrecht
Groessen
Kerk-Avezaath
Hardinsoveld-
Giessendam
Waardenburg
Groessen
Groessen
Groessen
Tricht

Eist

Amstelveen
Zevenaar

Hien-
Dodewaard

Meteren

Den Haag
Den Haag
Elst
Hardinxveld-
Giessendam
Ridderkerk

Tiel

Tiel
Hardinzveld-
(iessendam

Tiel
Tiel
Elat

Loo
Elst
Herveld
Arnhem



952.
953,
954.
D55,
958.
957,
958.
959,
960,
561.

962,
963,
D54,

965.
966.

267,
268,

969.
270.
o71.
g72.
973.

974,
975,
976.
977,
978,

973,
980.
081,
982,
083.
884,
9856,

U868,
987,
988,
984,
980,
891.

BY2.
993.
094,

W. Hoogerbrugge

C. Merkens

H. van Sleenis

W.T.M. Verbeet

J.H. Timimer

J.L. Hamstira

CLH.E. Janssen
Advocatenkollektief

P.J. de Jongh
Binnenlandse Koeign
Centrale

Mis., M. en W. van Roekel
A, Huibers

Handel en Commissie in
Ve

C.R. Ruggenberg

Fam., H.J.C. Hermsen-
Derksen

Fam. P.J.M. Vister

Fam. Steenkamp en Fam.

den Balvert
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