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Met bovenvermelde briel van 12 januari 1990 stelde u de Commissie voor de milieu-
elfectrapportage in de gelegenhetd te adviseren over de richtlijnen voor het mi-
lieu-effectrapporl Rijksweg 58, gedeelte Schoondijke - Shuis.

Hierbij bied ik u het advies van de Commissie aan. Daarbij vraag ik uw aandacht
voor de volgende punten:

- De probleemstelling van de verbetering van het gedeelte Schoondijke - Sluis
van rijksweg 58 houdt direct verband met de ontwikkelingen rondom de VOOTgeno-
men aanleg van de Westerschelde Oeververbinding (WOV). De aanieg en de ligging
van cen WOV heinviceden de verkeersontwikkeling op het betrokken gedeelte van
rijksweg 58. De provincie Zeeland heeft aangekondigd de besluitvorming over de
WOV nog voor het einde van 1990 af te ronden. Het moet daarom mogelijk zijn de
ulthomst van het WOV-besluitvormingsproces volledig te laten doorwerken in de
hesinitvorming over de verbetering van rijksweg 58.

- Naar de mening van de Comrnissie komen de volgende alternatioven in aanmerlking
voor uitwerking in  de Projectnota/MER: nul-alternatief, nulplus-alternatief,
kernomieiding-alternatiel en nieuwe weg-alternatiel. Voor een nadere aandul-
ding van deze alternatieven wordt verwezen naar de paragrafen 5.2.1 tol en met
5.2.4 van het advies. Het nieuwe weg-alternatief lijkt echier alleen perspec-
tef te hieden, indien een WOV wordt aangelegd ter hoogie van Terneuzen - Ki-
lewoutsdijk, omdat dan immers de autoveerverbinding Vlissingen-Breskens zal
worden opgeheven, In die situatie kan een nieuwe weg-alternatie! niet alleen
een oplossing bieden voor de knelpunien in de huidige traverse van rifksweg 58
door Qosthburg, maar ook voor de fraverse van rifkswegen 58 en 81 door Schoon-
dijke.
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De Commissie zal gaarne vernemen op welke wijze u gebruik heelt gemaakl van haar
aanbevelingen.

Ir. K.H. Veldhuis,
voorzitter van de werkgroep
mee.r rijksweg 58, gedecle
Schoondijke - Sluis




ADVIES VOOR RICHTLIGNEN
VOOR DE INHOUD VAN HET MILIEU-EFFECTRAPPORT
RIJKEWEG 58, GEDEELTE SCHOONDIJKE - SLUIS

Advies op grond van artikel 41n, eerste lid, van de Wet algemene bepalingen mi-
lienhygiéne (Regelen met Dbetrekking tot milieu-effectrapportage) inzake de voor-

genomen aarnleg van het gedeelte Schoondijke - Sluis van rijksweg 58;
uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat, d.tv. de directeur-gene-

raal van de Rijkswaterstaat, door de Commissie voor de mdlien-effectrapportage,

namens deze,

de werkgroep milieu-effectrapportage Rijksweg 58,

de secretaris, de voairziiter,

drs. J.J. Scholten ir, K.H. Veldhuis

Ureeht, 29 maart 1990
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BIFLAGEN

Openbare bekendmaling van de Minister van Verkeer en Waterstaal omirent
milicu-effectrapportage  voor de  besluilvorming  tot tracévaststelling  van
rijksweg 58, gedeelte Schoondijke-Sluis in de Staalscourant van 30 januari
1880,

Brief van de Minister van Verkeer en Waterstaal (kenm. TWO 48797} van 12
Januart 1980 aan de Comunissie voor de milicu-effectrapportage met verzoek

o advies.

Samenstelling van de werkgroep van de Commissie veor de milieu-effectrap-
portage.

Lijst van insprazkreacties en adviezen.



INLEIDING

In het Rijkswegenplan 1984 en deel a van het tweede Structuurschema
Verkeer en Verveoer [SVV] van november 1988 is rijksweg 58, gedeclte
Schoondiike-Shiis opgenomen als onderdee!l van het hoofdwegennel. Dit
weggedeelte is nader aangeduid als "bestamande (miet)-autoweg c.q. aan
te leggen autoweg". Voldens deel a van het SVV-II zal de verbinding
ook na de realisering van de Westerschelde Ceververbinding (WOV) deel
uit blijven maken van het hooldwegennet. Voor de hesluitvorming over
het voormemen het gdedeelte Schoondijke-Sluis van riksweg 58 zodanig
aan te passen dat dit wegdedeclhe voldoet zan de eisen die zan een
weg van het hooldwegdennet c¢.q. volledige autoweg warden gesteld,
moet  milieu-effectrapportage {(m.er) worden uilgevoerd (Besluit mi-
lieu-effectrapportage Sth. 278, bijlage C, categorie 1.1).

De m.er.-procedure is van start gegaan met een bekendmaking in de
Staatscourant en andere hladen op 30 januari 1990 (zie bijlage 1).

Per briel van 12 januari 1980 (bijlage 2) verzocht de Minister van
Verkeer en Waterstaat de Commissie voor de iilieu-effectrapportage
overeenkomstig de bepalingen van de Wet algemene bepalingen milieuhy-
giéne (Wabm) te adviseren over de richllijnen met belrekking tot de
inhoud van het op te stellen milieu-effectrapport (MER). Initiatief-
nemer is de regionale directie (Zeeland) van Rikswaterstaat. Bevoegd
gezag is de Minister van Verkeer en Walerstaat. De iracé-vaststelling
volgt de Raad van de Waterstaat-procedure.

Het onderhavige advies is opgesteld door een werkgroep van de Commis-
sie voor de m.e.r. De samenstelling van deze werkgroep is gegeven in
bijlage 3. De werkgroep freedt op namens de Commissie voor de m.e.r.
en wordl verder in dit advies de "Commissie” genoemd. De Commissie
vergaderde op 12 en 21 februari en 21 maart 1990. Op 12 februari 1990
bracht de Commissic een hezoek aan het studiegebied en is door de
iniliatiememer en het bevoegd gezag een toelichiing gegeven op het
voornenien en de procedure. Vertegenwoordigers van hel bevoegd gezag,
de iniliatiefnemer en de Commissie wisselden op 21 maart 1990 van ge-
dachten over een concepi-advies van de Commissie.

Het doel van het advies van de Commissie is de milien-aspecten van de
veschillende alternatieven voor de verbefering van het gedeelte van
rifksweg 58 tussen Schoondijke en Shuls af te bakenen en de gewenste
inhoud van het MER aan te geven.

Bif de opstelling van het advies heeft de Commissie alle (18), via
het bevoegd gezag, ontvangen adviezen, commmentaren en opmerkingen,
die schriftelijk werden ingebracht, in beschouwing genomen (zie bij-
lage 4). In dit advies wordt met voetnoten verwezen naar de betref-
fende reacties.

Hei advies is samengesteld in volgorde van de onderwerpen welke een
MER tenminste moet bevatten volgens artikel 41j van de Wabm. Hoold-
stuk 2 bevat een samenvatting van de belangrijkste punten in dit ad-
vies.



Een strikte scheiding tussen de mformatie, die in de Projectnota en
die in het MER thuishoort, is in de prakifjk niet altijd duidelijk te
maken. De Commissie is er varnuil gegasn, dat voor de tracé/m.e.r.-
procedure een geintegreerde projecinota zal worden opgesteld, zoals
dat is omschreven in deel a (blz. 199) van het tweede SVV. Het advies
van de Comnmnissie vicht zich op het MER-deel. Daar, waar sen onder-
scheld fussen MER-deel en Projecinota-deel niet of nauwelijks 1moge-
liff is, wordt gerefereerd aan Projecinota/MER,



Z. SAMENVATTING VAN HET ADVIES

Het onderhavige advies is opgesteld door de Commissie voor de milieu-
effectrapportage in het kader van de nilieu-effectrapportage (m.e.r.)
ten behoeve van de besluitvorming over de verbetering van het wegge-
deelte van rifksweg 88, dat is gelegen {fussen Schoondijke en Sluis,
Het voornemen (ol verbelering van dit weggedeelie is ingegeven door
de verkeersonveilige situatic langs deze weg, die {althans gedeelte-
iijk} is opengesteld voor zowel autoverkeer als voor langzaam land-
bouwverkeer en vanwege de ongunstige woan- en leefsituatie door de
traverse in Oostburg, Ombouw van dit weggedeelte wordt cok nodig ge-
acht volgens de startnota, omdat de weg niet voldoet aan de eisen,
die aan een onderdeel van het landelijk hoofdwegennet c.g. volledige
autoweg worden gesteld.

Het advies beocogt de milieu-aspecten van de verschillende alternatie-
ve oplossingen en de gewenste inhoud van het milien-elfectrapport
(MER) aan te geven.

Hieronder zijn de hoofdpunten van het advies kort aangestipt.

De probleemstelling over het voornemen staat in het kicht van het al
dan ndet aanleggen van een Westerschelde-ceververbinding (WOV) en de
eventuele locatie daarvan. Vanwege de nog niet afgeronde besluitvor-
ming betreflende de WOV en het daarmee samenhangende gebrek aan dui-
delijkheid over de randvoorwaarden, die een WOV stelt aan hel voormne-
men ot verbetering van rijksweg 58 tussen Schoondijke en Sluis, is
de Commissic van mening (zie par. 4 van het advies), dat de probleem-
stelling in cersle instantie beperki moet blijven tot het oplossen
van de grootste kmelpunten in de verkeersveiligheid op het betrokken
weggedeelte en I het leefklimaat van de bebouwde kom van Oosthurg,
die doorsneden wordt deoor de huidige weg. Vanwege de bestaande ondui-
delijkheid over de realisering en plaats van een WOV stelt de start-
nota voor de problematiek van de knelpunten In Schoondijke vercor-
zaakl door de traversen van rifkswegen B8 en 81 te behandelen in een
aparte studie (met m.er). De Commissie heeft een voorkeur voor een
gelijktijdige aanpak van deze problematiek met die van de rest van
het gedeelte van rijksweg 58 tussen Schoondijke en Sluis. Vanwege de
voorgeniomen uitvoering van de rullverkaveling Breskens-Zuidzande ziet
zij echier in dat eerst een oplossing wordl gezocht voor de problema-
tiek van rijksweg 58 buiten Schoondijke tot aan Sluis |,

Voor de opstelling van de probleemstelling is hel noodzakelijk prog-
noses op te stellen voor de verkeersontwikkeling die zich kan voor-
doen indien de WOV niet wordi aangelegd en, indien zij wel zou worden

1 Zie de aandacht die hicrvoor wordt gevraagd door de Landinrichiingscommissies Sluis-Oosthurg, Breskens-
Zuidzande en Schoondijke en door de directeur Landbouw, Natuurheheer en Openluchirecreatie in Zeeland
(Bijlage 4, inspraakreacties nrs. 1 en 3),
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aangelegd, ter hoogte van Terneuzen-Ellewoutsdijk of van Kruiningen-
Perkpolder. In de probleemstelling moet {evens aandachi worden Pbe-
steed aan de doelstellingenn van de rijksoverheid en de provincie Zee-
land om de mobiliteifsontwikkeling te geleiden en waar mogeliik de
bestaande infrastruciuur te benutten.

De uitwerking van de prognoses voor de verkeersondwikkeling in rela-
be fot het &l dan niet aanleggen van een WOV op verschillende loca-
ties zal de basis verschaffen voor de opstelling van de alternatieve
oplossingsmogelijkheden. Deze alternatieven moeten zo gekozen worden,
dat 2zl cnerzijds als aanvaardbare oplossing kunnen Blijvenn  dienst
doen: zolang geen besluit over de WOV is genomen en anderzijds als een
cerste fase kurmen aanshuilen by eventuele ontwikkelingens die voor(-
vioeien uit de aanleg van een WOV. Naar de mening van de Corumnissie
dienen in ieder geval het nul-alternatief, het nulplus-alternatief,
het kernomlelding-alternatief en het nicuwe weg-aiternatief beschouwd
te worden. Voor een nadere aanduiding van deze alternatieven wordt
verwezen naar de paragrafen 5.2.1 fot en met 5.2.4 van dit advies,
Bij het kernomleiding-alternatief is een omieiding ten zuiden en van
ten oosten van Oostburg niet goed mogelijk in verband met de ligging
van de kreekrest het Groote Gat en uitlopers daarvan, Een kernomlei-
ding ten westen en ten noorden van Oostburg zal echter ook een gebied
doorkruisen met belangrijke geomorfologische, ecologische en cultuur-
historische waarden. Met het oog hierop is de Commissie van mering
dat een nieuwe weg-alternatief dat vanaf Sluis nablf Oostburg in cos-
telijke richting afbuigt en vandaar loopt ten =zuiden van het natuur-
gebied het Groote Gat, langs Waterlandkerkje om vervolgens aan te
sluiten. op rijksweg 61 i Lizendijke, niet bij voorbaat mag worden
uitgesloten. Hel nieuwe weg-alternatief is waarschijnlijk alleen te
beschouwen als regel alternatief bij aanleg van een WOV tler hoogte
van Terneuzen-Ellewouisdijk waarhi] de bestaande autoveerverbinding
tussen Viissingen en Breskens wordt opgeheven. De formulering van het
alternatief waarblj de best bestaande mogelijkheden fer bescherming
van het milieu wordem toegepast (paragraal 5.2.6) en dat velgens de
Wet algemene bepalingen milieuhygigne in ieder geval tot de te he-
schrijven alternatieven behoort, zal ook aandacht moeten besteden asn
toepassing van een combinatie van mobiliteifgeleidende en milicube-
schermende maatregelen {zie par. 5.2.5).

In de Projectnota/MER zal het bestuit waarvoor de m.e.r. wordi uitge-
voerd moeten worden aangegeven, alsock besluiten en eerder genomen
voornemens, die beperkingen of randvoorwaarden kunnen oplegden aan
hel te nemen besluil (zie par. 6 van het advies). Met name moet hier-
bij worden gedacht aan de lopende besluitvorming over de WOV en de
beleidslijnen ten aanzien van de geleiding van de mobiliteitsontwik-
keling in het rijksbeleid (Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer,
deel a, het Nationale Milieubeleidsplan en vervolgdelen) en het pro-
vinciale beleid {Streekplan Zeeland).



De beschrijving van de bestaande toestand van het millen {zie par. 7
van het advies) waarbijj inbegrepen de te verwachien (auionome) oni-
wikkeling van dat milien, houdt verband met het nulaliernatiel en
vormt tevens het referentiekader voor de becordeling van de gevolgen
voor het miliew van de alternatieven. Het studiegebied is het gebied
waar meetbare of bespeurbare veranderingen in de foestand van het mi-
Heu kunnen worden verwacht ten gevolge van de uilveering van esn van
de alternatieven. Ten opzichte van de sanduiding van het studiegebied
i de startnota, kan het studiegebied zan de noordoostzijde heperkt
blfjven ot aan de aansiuifing van rijksweg 81 op rijkeweg B8. Daar-
naast verdient het aanbeveling het studiegebied ter hoogte wvan het
Groote Gat in ocostelifke richiing uit te breiden tot aan IJzendijke
I verband met het nieuwe weg-alternatief

BY de beschrijving van de bestasnde toestand van het milieu en de
gevolgen voor het milieu gaat het vooral om de aspecten geomorfolo-
gie, bodem, grondwaler, opperviaktewater, flora en [fauna, visueel
ruimtelijke  structuur, cultuurhistorie, geluid, Iucht en veiligheid.
In de paragralen 8.3 tot en met 8.9 is een groot aantal vragen en
aandachtspunten opgenomen over de gevolgen voor deze aspecten, die
kunnen dienen als "cheecklist” bij de opstelling van het MER.

In het MER moeten de milieugevoigen van de verschillende alternatie-
ven worden vergeleken met de ontwikleling van de bestaande toestand
van het milieu in het studiegebied zonder uitvoering van de voorgeno-
menr acliviteit. Indien mogelijk zal dit resulleren in een voorkeurs-
volgorde van de alternatieven per milieu-aspect. Voorts zal het MER
eenn opgave moeten versirekken van de leemten in kennds die zullen
blijven bestaan met daarbij de betekenis, die daaraan gehecht moeten
worden veor de besluitvorming, Dif dient belrokken te worden in een
o concept op te stellen evaluyatieprogramma van de werkelijk opire-
dende gevolgen voor het millew hij uitvoering van een van de alierna-
tieven. Een dergelijk programma dient aan te sluiten b een evalua-
tieprograrmma datl moet worden opgesteld indien besloten zou worden tot
de aanleg van een WOV en bij het programima in het kader van de m.e.r.
rijksweg 61, gedeelte Terneuzen-Ter Hole,

Ide Projectnota/MER zal kort en overzichtelijk de kern van alle hoofd-
onderdelen van het MER moeten samenvatten. In paragraaf 11 van dit
advies is aangegeven aan welke punten de samenvatting van de Project-
nota/MER aandacht behoort te hesteden.



3. VORM EN PRESENTATIE VAN HET MER

Het MER zal de probleemsteiling, het doel en de gevolgen voor het mi-
liew van de voorgenomen activiteit en de alernatieven daarvan, moe-
tern behandeten. Dit zal een objectieve afweging van de milicu-aspec-
ten bif de besluitvorming mogelifk maken en erfoe biidragen de gevol-
gen voor het milieu voor alle betrokkenen inzichtelijk te maken.

Het MER wordt geinlegreerd in de Projectnota. Het zal daarin wel af
zonderlijit herkenbaar moeten zin. In het MER moeten keuze-elementern,
die bepalend zifn geweest bij de opsielling duidelifk nsar voren wor-
den gebracht.

Waar mogelijl en nuttig zal gebruik moeten worden gemaald van presen-
tatie van de informatie op kaarten, luchtfoto's en in figuren en dia-
grammezn. Onderbouwende nformatie kan in bijlagen behorende bi het
MER worden opgenomen. Daartoe kunnen ook behoren een verklarende be-
grippenlijst, een Iijst van gebruikie afkortingen en een literatuur-
lijst.

4. PROBLEEMSTELLING EN DOEL

Artikel 417, lid 1, onder a van de Wabm:
Een MER bevat ten minste: “een beschrfiving van hetgeen met de voorgenomen activiteil wordt
beoogd”,

Een duidelifke beschrijving in het MER van de probleemsteliing en het
doel dient als onderbouwing van de noodzaak tot ombouw van het ge-
deelte van rijksweg 58 dat gelegen is tussen Schoondijke en Sluis tot
autoweg. In de startnota (blze. 35 t/m 37) zijn de doelstellingen van
de voorgenomen activiteit aangestipt voor de aspecten betreffende:
beleidskader, wverkeer en verveer, openbaar vervoer, woon- en leef
milieu, natvurlandschaps-, cultuurhistorische, archeoclogische en geo-
morfologische waarden, landbouw, bodem, grond- en opperviakie-water,
recreatie, cconomie en overige aspecten. Samengeval berusten deze
doelstellingen op de wenselifkheid om op korte termijn {e komen tot
een verbetering van dit rijksweggedeelte uit cogpunt van de verkeers-
onveilige siluatie langs deze weg, die voor een groot deel is apenge-
steld voor zowel snelverkeer als langzaam (landbouw-jverkeer en van-
wede de ongunstige woon- en leefsituatie in de bebouwde kom van Oost-
burg {Startnota, blz. 3 en 34)7]. Ombouw van het wegdedeelie is ook
nodig, aldus de Startnota (blz. 34), omdat het huidige weggedeelle
niet voldoet aan de eisen die aan een onderdeel van het landelijke
hoofdwegennet ¢.q. volledige autoweg worden gesteld.

De noodzaak tot ombouw tot autoweg van het weggedeelte van rijksweg
38 tussen Schoondijke en Sluis moet overigens in het licht van het al
dan niet aanleggen van een Westerschelde Ceververbinding (WOV) worden

2 Zie ook de inspraakreactic van de Gemeente Costburg {Bijlage 4, reactie nr. 5J.
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g‘ezien?’}. Daamaast is de lgging van een WOV, zoals die is uitge-
werkt in de Projectnota/MER voor de WOV, van groot belang,

Volgens deel a van het SVV-II zal het betrokken weggedeelte ook na de
eventuele realisering van een WOV deel blijven uitmaken van het
hooldweggennet. Het voornemen bestaat de besluitvorming over de aan-
leg van eenn WOV eind 1990 af (e ronden. Dan zal duldeliikheid kunnen
ontstaan over de randvoorwaarden met betrekking tot het verkeersaan-
bod, die de aanleg en de lgging van een eventuele WOV met zich mee-
brengen, voor het voornemen tot verbetering van rijksweg B8 tussen
Schoondijke en Sluis. Ormdat deze cudelijkheid over de WOV vooralsnog
ontbreekt, is de Commissic van mening dat de probleemstelling In eer-
sie instantic beperkt moet blijven tot het oplossen van de grootste
knelpunten in de verkeersveiligheid op rifksweg 58 en in het leefkli-
maat in de kern Qostburg die doorsneden wordt door de huidige weg.

In de Startnota (blz. 8) wordt geconstateerd, dat de oplossing van de
knelpunten in de kern Schoondijke op de {raversen van rijkswegen 583
eri 61 geheel afhankelijk is van de aanleg en de ligging van een WOV
en dat een aparte studie (met m.e.r.) nodig is voor de oploasing van
de knelpunten in Schoondijke nadat zekerheid omtrent de besluitvor-
ming over de WOV is verkregen.

Ofschoon de Commissie liever zou zien dat de knelpunien in de kemn
van Schoondijke {egelijkertiid met de problemen op het weggedeclie
tussen Schoondijke en Sluis worden aangepakt, heeft Zij er begrip
voor dat vanwege de uilvoering van de voorgenomen ruilverkaveling
Breskens-Zuidzande "} eerst een oplossing wordt gezocht voor de pro-
blemen op het overige gedeelte van rifksweg 58 tussen Schoondijke en
Sluis. Dit betekent dat de problematick van de traversen van rijkswe-
gen 58 en 61 door Schoondijke geen onderdeel zal uil te maken van de
probleemstelling bij de onderhavige m.e.r.”].

Voor de opstelling van de probleemstelling die zich toespitst op de
oplossing van de knelpunten in Oostburg en de daaruit voortkomende
oplossingsmogeliikheden, is het noodzakelijk dat eerst prognoses wor-
den berekend voor de verkeersontwilckeling op rijksweg 58, die zich
kan voordeen bij de volgende situaties:

i De WOV wordt niet aangelegd. Het oeverkruisende verkeer over de
Westerschelde bHjft plaats vinden via de veerdiensten Vissin-
gen-Breskens en Kruiningen-Perkpolder en in de toekomst via de
nieuwe Liefkenshoektunnel in Belgié.

2. De WOV wordt wel aangelegd en vermoedelijk
a. ter hoogte van Termeuzen-Ellewoutsdijk, zoals aangegeven op
de kaarten van deel a van het tweede SVV. In dit geval zal

3 Zie ook de visie van de provincie Zeeland hierop {Bijlage 4, inspraakreactic, nr. 10).

4 Gelet de opmerkingen van de heren Ramondt en Provoost over de relatio tussen de verbetering van rijksweg
B8 en deze ruilverkaveling gemaakt tijdens de informatie-bjjcenkomst over de startnota te OQostburg op 13
februaxt 1990 (verslag van deze bijeenkomst, bladzijde 2). Zie cok de inspraskreacties 1, 3 en 18 (Bijlage
4}
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de verbinding Vlissingen-Breskens voor het autoverkeer wor-
dent opgeheven. In deze situatie kan de T82 tussen IJzendijke
enn Oostburg een belangrijke sluipweg gaan vormen voor ver-
keer tussen Termeuzen en Sluis dat de kortste route zoeki op
het traject tussen IJzendijke en Oosthurg,

b. ter hoogite van Rruiningen-Perkpelder. Het auloveer Viissin-
gen-Breskens zal in deze situatie gehandhaafd blijven.

De uitwerking van de verschillende scenario's veor de verkeersontwik-
keling zal aantonen welke Inelpunten in  de verkeersveiligheid en
rustverstoring langs de weg en in de woonkern Oostburg onder alle
scenario's verminderen, bijven bestaan of verergeren. Op basis van
de verschillende scenario's kan de problesmstelling worden geformu-
leerd en kunnen alternaticve oplossingen worden ontwikkeld., Deze al-
ternaticven moeten zo gekozen worden, dat zij enerzijds als aanvaard-
bare oplossing kunnen blijvenn dienst doen zolang geen besluit over de
WOV is dgenomen en anderzijds als ecen eerste fase kunnen aansluiten
bij eventuele verdere ontwilkkelingen die voortvioeien wit de aanleg
van een WOV,

De scenario's voor de verkeersontwikkeling moetenn aandacht besteden
aan de voigende vragen:

- Wellze herkomsten en bestemmingen zin thans te onderscheiden voor
het verkeer dat nu gebruik maakt van het weggedeelte en hoe zullen
deze zich oniwikkelen onder de verschillende hiervoor geschetste
situaties ten aanzien van de WOV? Er moet een onderscheid worden
gemaakt naar personenvervoers- en goederenstromen. Welke verkeers-
ontwikkelingen vanuit en naar Belgié spelen hierbi} een rol?

- Hoe zullen de activiteiten zich oniwikkelen? De verkeersprognoses
dienen gekwantificeerd fe worden voor verschillende perioden van de
dag, de week en het jaar met specificatie naar voertuigcategorieén
{inclusief het landbouwverkeer en het fiets/bromfietsverkeer]. Als
prognosejaar voor de infensiteiten kan 2010 gekozen wordet.

- Welke aannames werden hierbdj gehanteerd en welke variabelen spelen
eex: rol (b.v. de heffing van tolgelden)?

-Hoe is de verkeersonveiligheid in de huidige situatie en hoe zal
deze zich oniwikkelen? Een specificatie naar weggedeelten en kernen
is noodzakelijk. In hoeverre speelt het pulserende karakter dat af-
komstig is van de veerverbinding bij Breskens hierbif een rol?

In de Projectnota/MER mag het doel niet zo beperkt worden geformu-
leerd, dat alternatieven die voor het milien gunstig =zijn, op wvoor-
hand worden uitgesloten. Daarbij dient niet uitshuitend te worden ge-
dacht aan het vermijden of zoveel mogelijk beperken van de onveilig-
heid en de hinder en schade voor het lokale woon- en leefniveau, het
natuwrlijke milien en het landschap, maar ook aan de nieuwe doelstel-
ling van de rijksoverheid en de provincie, die is neergelegd in deel
a van het tweede 8VV en het in juni 1988 vastgestelde sireckplan van
Zeeland (par. 3.7.2.1, blz. 80 en 81) om de mobiliteitsoniwikkeling
te geleiden. De probleemstelling zal moeten aangeven in hoeverre in

8-



5.1

dit deel van Zeeuwsch-Vlaanderen geleiding van de mobiliteitsontwik-

keling door bevordering van het openbaar vervoer en planologische

maatregelen mogelifk is (zie ook par. 5.2.4 van dit advies) E.

De probleemstelling kan cok i overeenstermming gebracht worden met de

heleidslijnen van de provingie Zeeland die ziin neergelegd in het

streekplan van juni 1988, betreffende  infrastructuurvoorzieningen

{bladzijde 81}:

-een zo goed mogelitke benuliing van de bestzande nfrastvuciuur
waarby bij voorkeur bestaande wegen waorden verbeterd in plasis van
geheel nieuwe aan te legger:

~het toekermen van een hoge prioviteit aan het voorkomen van onvei-
Hge en hinderlijke verkeerssiiuaties;
ent Dbetreflende gebieden met hoofdfunctie natuurbehoud  (hladzijde
7Ol

-voor gebieden inel als enige hoofdfunctie natuurbehoud geldt dat de-
ze als zodanig veiliggesteld dienen te worden.

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN DE REDELIJKERWIJS
IN BESCHOUWING TE NEMEN ALTERNATIEVEN EN
VARIANTEN DAARVAN

Artikel 415, lid 1, onder b vem de Wabns:

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de veorgenomen activiteil en van de wifze
waarop zij zal worden uitgevoerd, alsmede van de daliernatieven daarvoor, die redelijkerwiis
in baschouwing dienen te worden geromer!,

De voorgenomen activiteit

In het algemeen kunnen hij de voorgenomen activifeit {of alternatie-
ven), die moetleny leiden tot de verbetering van rijksweg 58 tussen
Schoondijke en Sluis, de volgende onderdelen worden onderscheiden:

- amoveren van woningen en andere gebouwen en van niel meer te ge-
bruiken cude weggedeelien:;

- verwijdering van begroeiing;

- alvoer van grond ter plaatse van de aan ie leggen wegdedeslen en
eveniuecl opslag van de verwijderde grond;

- ontwatering {zowel tijdens de aanleg als na realisatie van de weg-
verbinding) en behandeling van het af te voeren hernelwater:

- vergraving, eventueel zandwinning f{ook elders) en mogelijk de op-
slag van ophoogzand of van alternatieve materialen, transport van
materiaal naar de plaats van gebruik en verwerken van dit materi-
aal. Indien gebruik van alternalieve ophoogmaterialen wordt overwo-
gen. dient te worden aangegeven om welke materialen hel gaat, en

5 Zie verder de inspraakreactic van de Rijkshoofdinspecteur van het Verkeer in het district Zuid-West
(Bijlage 4, reactie nr. 2).
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5.2

moet bij de Dbeschrijving van milieu-effecten aandachi worden he-
steed aan de gevolgen van gebruik van deze materialen;

- aanbrengen van het wegdek, De te gebruiken materialen en hun eigen-
schappen  {o.a.  verkeersveiligheid, levensduur,  geluidprodulktie)
dienen te worden beschreven;

- bouw van kunstwerken en aanslulipunten:

- gebruik en beheer van bermern

-asnleg of herziening van  verkeerstechnische voorzieningen, zosls
verkeersgeleiding,  bewegwijzering, verkeerslichten, verlichting en
gelutdwallen;

- bouw/aanleg wvan servicevoorzieningen, =zoals henzinesiations, bus-
halten en parkeerplaatsern;

- onderhoud van de weden met hun bebakening, markering van service-
voorzieningen,

-aanleg van parallelwegen en ongelijkvicerse kruisingen voor het
langzame landbouwverkeer in combinatic met de aanleg van (brom)-
fietspaden gescheiden van de hoofdweg;

-verbetering van de infrastructuur van het openbaar verveer en ande-
re maatregelen ter heperking van de automobiliteii:

- natuurbouw, instandhouden en verbeteren van de ecologische infra-
structuur.

De beschrijving van de onderdelen zal per tracégedeelie en -variant
gegeven kunnen worden. Daarbi zal ook een mogelijk gefaseerde aan-
leg, die wordt ingesteld op de beshuitvorming rond de WOV aan de orde
moeten komen.

Alternatieven

De keuze van de alternatieven moel gerelateerd zijn aan de probleem-
stelling en het doel van het voornemen. De keuze van de in beschou-
wing te nemen allematieven en varianten in de Projectnota/MER dient
zorgvuldig te worden gemotiveerd, alscok hel selectieproces waaruit
eenn voorkeursalternatief naar voren kan komen danwel bepaalde alter-
natieven kunnen afvallen. De beschrijving van de alternatieven zal
wat betreft diepgang en detaillering vergelijkbaar moeten zijn.

Uit het voorgaande volgt dat, nasr de mening van de Conwnissie, ten-

minste de volgende aliernatieven en milieubeschermende maatregelen
dienren; te worden behandeld in het MER,
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Nul-zlternatief

Het nul-allernatiefl gaat er vanuit dat geen nieuwe besluiten toi het
aanleggen van nieuwe weggedeclien worden genomen. Met andere woorden:
het nul-alternatiel s gericht op een verkeersontwikkeling waarvoor
verbetering van de bestaande infrastructuur niet of slechis zeer be-
perkt nodig is. Ontwikkelingen die verbonden zijn aan de in het twee-
de SVV gencemde maatregelen, moeten in het nul-aliernatief worden be-
trokken. Met name is hierbi te denken aan het beperken van de auto-
mobiliteit en het bevorderen van de leefbaarheld varn kernen en onen
rudmiten,

Up grond van het bovenstaande dient asngegeven te worden of het nul-
alternatiel  als  redelijkerwijs te beschouwen alternatief in  aanmer-
king komt in het licht van de uilgewerkte probleemstelling,

Indien dit niet het geval kan zijn, zoals in de startnota als uit-
gangspunt is genoteerd, dient het nul-alternatief et betrekking tot
alle andere alternatieven en varianten als referentickader le worden
ultgewerkt en gebruikt,

Nulplus-alternatief

Het mnulplus-alternatief is gebaseerd op een verkeersontwikkeling,

waarbi et een beperkte aanpassing en verbetering van de bestaande

weghnfrastructuur  kan worden volstaan. In de startnota (blz 37)

staat aangegeven dat deze aanpassings- en verbeteringswerken onder

andere kunnen bestaan uit:

- reconstructie  van  verkeersonveilige kruispunten en aansluitingen
(al dan niet voorzien van verkeerslichteninstalaties)

- bochtverruimingen en -afsnijdingen

- aanieg van parallelwegen.

Aan deze aanpassings- en verbeleringswerken kan worden toegevoegd as-

faltering van de {raverse door Oosthurg om de geluidprodukiie en de

verkeersveiligheid van het wegdek van deze traverse in gunstige zin

te heinvioeden.

Deze werken zouden moeten Jeiden tol een zo groot mogelijke scheiding

van het langzame verkeer (bromfiets-, fiets en langzaam landbouwver-

keerj van het autoverkeer. De beperkende factor hierbl is de aanwe-

zigheid van de dicht langs de hooldweg staande woningen in de kemen

miaar ook elders langs de weg. De scheiding van het langzame landbouw-

verkeer moet gebeuren in samenhang met de plannen voor landinrichiing

voor zover deze plaats vindt in het siudiegebied. Ook behoort toepas-

sing van een eclectroniseh geleidingssysteern ter beperking van hoge

snelheden in de kernen tot de mogelijkheden.

De behandeling van dit alternatief zal duidelifk moeten maken welk

oplossend vermogen dit allernatief, met de mogelijkheid van gelaseer-

de uitvoering, kan hebben.

Kernomlelding-alternatief

Het kernomleiding-alternatief bestaat uit  de maatregelen voor de
scheiding van langzaam- en snelverkeer zoals beschreven onder het
nulplus-alternatief, gecombineerd met de aanleg van een omleiding
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2.4

rond de kem van Oostburgsf. Voor het overige deel van het {racé
wordt zoveel mogelifk het bestaand tracé benul en worden verkeerson-
veilige kruispunten en aansluftingen gereconstrueerd en parallelwegen
aangelegd daar waar die nog onthreken.

Een omleiding ten zuiden en {en ocosten van Jostburg is ongewenst in
verband met de ligging van het natuurgebied van de kreek het Groote
Gat en zijn uitlopers’ |, Een kemnomlelding rond Qostburg is dug al
leen mogelifk fen westen en ten neorden van Costhurg, maar zal in dat
geval  het  natuwurwetenschappeliik  en  cultuurhistorisch  wasnrdevelle
‘oudland'’-gebied van de Veerhoekpaolder, het natuurgebied de Reep/Hen-
ricuspoelder en de Maaldlik ] beinviceden.

Het kernomleiding-allematie! komt in beeld, als de verkeersontwiklee-
lingsstudies, die zijn omschreven in par. 4 van dif advies, aantonen
dat de knelpunten in de traverse door Oosthurg niet goed kunnen wor-
den opgelost met de ioepassing van alleen aanpassings- en verbete-
ringswerken 1.

Nicuwe weg-alternatief

Hiervoor in paragraaf 5.2.3. is aangegeven, dat een kernomleiding ten
westen en ten noorden van Costburg een gehied zal doorkruisen met be-
langrijke natuurwetenschappelijke en culiuurbistorische waarden. Met
het oog hierop is de Comimissie van mening, dat een nieuwe weg-alter-
natief, dat vanal Sluis nabl Oostburg in ocostelijke richting afbuigt
en vandaar loopt ten zuiden van het natuurgebied het Groole Gat,
langs Waterlandkerkje om vervolgens aan te sluiten op rijksweg 61 Dbij
IJzendijke, niet bij voorbaat mag worden uitgesloten. Dil ondanks de
conclusie in de Starlnota {op hlz. 46) ], dat een nievwe weg-alier-
natiel geen re€el alternatiefl is vanwege ernstige effecten op natuur,
landschap, cultuurhistorie en geomorfologie. Een dergelijk
nieuwe weg-alternatief is echter waarschijnlijk alleen te heschouwen
als reéel alternatiefl in het MER bij aanleg van eenn WOV ten westen of
ten oosten van Terneuzen., In dat geval wordt de autoveerverbinding
Vlissingen-Breskens opgeheven en zal de verkeerssituatie op rijksweg
58 tussen Breskens en Oostburg aanzienlijk veranderen. In die situa-
tie zal een dergeliik alternatief nief alleen een oplossing kunnen
bieden voor de kmelpunten in Oosthurg maar ook voor die in de kem
Schoondijke.

&L

Zie ook de reactie van de ZLM, afdeling Oosthurg (Bijlage 4, inspraakreactic nr. 16).

Op de streckplankaart van Zeeland {juni 1988) stmatb dil gebied asngeduid als 'gebied mefl enkel een
hoofdfunctie Natuurbehoud'.

Bijlage 4, inpsraakreactie 11 van A. Dieriky.

Het kernomleiding-alternatiel wordt krachlig aanbevolen door de Qosihurgse Winkeliersvereniging (met 638
ingezamelde handtekeningen), de Stichting Qostburg Promotion [met 228 ingezamelde handtekeningen) en de
NCB, ald. Oosthurg (Bijflage 4, inspraakreacties nrs. 13, 14 en 18).

10 en door anderen {Bijlage 4, inspraakreactie nr. 2).
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Mobiliteitsgeleidende en milieubeschenmende maatregelen

Nagegaan moet worden, welke maatregelen kunnen worden genoinen om te
verwachten miliev-effecten tegen te gaan of te verminderen. Niel al-
leen de effecten, die niet of nagenoeg niet omkeerbaar zijn, wverdie-
nen hierby aandacht. De algeleide effecten van de mogelijke maatre-
gelen mosten ook worden beschouwd. Daarbii zal er op moeten worden
gelet dat  dergelifke maatregelen een  milleuprobleem  niet  slechis
doorschuiven van het ene milieu-aspect nasr het andere of dat combi-
naties van milieubeschermende maatregelen per saldo toch cen negatief

resuliaat  opleveren” |, Voor deze milicu-effectenn zal niet  alleen
gekeken moetenr worden naar de tracés zelf, maar ook naar de (ruime)
omgeving.

De Projectnota/MER zal moelen aangeven, in welke mate mobiliteitsge-

leidende maatregelen kunnen bijdragen aan het oplossen van de gecon-

stateerde mileuproblemen of verkeerskundige knelpunten, bijvoor-

beeld: 15

- bevordering van het gebruik van openbaar vervoer | en hel (broml-
fietsverkeer;

- geleiding van het langzame landbouw-verkeer:

- beperking van maximumsnelheden;

- carpooling;

- parkeerbeleid binnen de bebouwde kom:

- ruimtelifk  beleid (b.v. ruimtelijke spreiding of concentratie van
de activiteiten die verkeerssiromen veroorzaken);

- verkeersbeheersingssystemen, verkeerssignaleringssystemen en/of
netwerkregulering,

Voor milieubeschermende maatregelen kan hovendien worden gedacht aan:

- geluidafschermende maatregelen, zoals ingravingen, schermen en wal-
len”"], waarbij op een zo goed wmogelijke landschappelijke inpas-
sing meet worden gelet;

- geluidemissie-beperkende masatregelen, zoals geluidarme wegdekken:

- bundeling van het tracé of van iracé-gedeclien met bestaande weg-
fracés;

- ganplant van groenstroken en hossen {ter beperking van de versprei-
ding van emissies);

- inpassing van de wegverbinding in het landschap. Hierbij moet onder
andere duidelifk worden, of de weg(gedeelten} zodanig in het be-
staande landschap kan/kunnen worden ingepast, dat de samenhang tus-
sent {ypische landschapsvormen (in verband met hun onistaansgeschie-
denis, bewoningsgeschiedenis en grondgebruik) zo min mogeliflk wordt
verstoord;

11 Bw. cen kernomleiding, die de levendigheid in Costburg wegneemt en die een nicuwe barriére opwerpt tussen
kern en buitengebied.

12 Bijlage 4, inspraakreactic nr. 6 van de directeur Streckvervoer Fuid-West Nederland.

13 Bijflage 4, inspraakreactie nr. 5,
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5.2.6

- zodanige verdeling van de verschillende werkzaamheden over de sei-
zoenen:, dal rekening wordt gehouden met de verstoringsgevoeligheid
van hel ecosysteem. EKen voorbeeld is om noodzakelijke tijdelijke
peilverlagingenn zo veel mogelijk te laten plaatsvinden in de nazo-
mer of de winter, omdat dan de effecten op de vegetatie geringer
eifnn dan in de zomer. Ock met broed- en paartiid van verschillende
diersoorten kan relening worden gehouden:

- maatregelen ter behandeling van hemelwater, Dbijvoorbeeld filtering,
voorkoming van infiltratie, en afvoer via een Impermeabele voorzie-
ring naar {eery waterzuiveringsinstallatiels):

- onderdoorgangen of overbruggingen (faunapassages) voor verbinding
tussenn de wverschillende secizoenbioctopen van amiibieén en voor trek-
routes van zoogdieren I

-verdiept aanleggen van weggedeclten in vogelrike gebieden (Lv.am.
verkeersslachioffers};

- bermbeheer gericht op voorkomen van verkeersslachioffers onder vo-
gels rj{o.a. lnat maaien, hoog opgaande bomen met weinig onder-
groei) §;

- maatregelen om de bhestaande ecotypen te behouden en misschien zelfs
te versterker;

- peilbeheer van grond- en/of opperviaktewater.

Het atternatief waarbij de beste bestasnde mogelijkheden ter bescher-
ming van het milieu worden toegepast

Artikel 41, lid 3 van de Wabm:

"Tot de ingevolge het eerste ld, onder b, te beschrijven altematizven behoort in feder ge-
val het alternaiief waarbl de beste bestaande mogelijikheden ter bescherming van het milieu
worden toegepast.”

Dit  zogehelen wmeest milieuvriendelijke alternatief dient volgens de
Wabm in ieder geval in hef MER te worden beschreven. Op voorhand kan
niet bepaald worden onder welke van de voorncemde alternatieve oplos-
singen het meest milieuvriendelijke alternatief gezocht dient te wor-
den. Dit zal voornamelijk afhangen van de uiltkomst van de verkeers-
ontwikkelingsstudie volgens de verschillende scenario's zoals genoemd
in par. 4 van dif advies. In het algemeen kan wel gesield worden, dat
dit altermatief zo veel mogelijk gebruik zal moeten maken van de in
paragraaf 5.2.5 gencemde maatregelen. Verder zal dit alternatief zo
veel mogelijk moeten vermijden;
- ruimtebeslag;
- doorsnijdenn van open gebieden, kreken, kreekrestanten en dijken,
{rustverstoring, bictoopvernietiging, visuele verstoring);
- versnippering, barriérewerking en biotoopverkleining;

14 Bijlage 4, inspraakreactie nr, 3.
15 Nader advies kan worden verkregen bif D.A. Jonkers, RIN Leersusm.
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- bodemverstoring, waaronder verandering van het relief door vergra-
ving en ophoging. Het wegennet mag als drainbaan geen "korfslui-
ting” veroorzaken tussen verzilte en verzoete grondwatervoorkomens:

- aantasting van geomorfologisch waardevolle obiecten en structuren:

. aan;tﬁasting varl  cultuurhistorische waarden, objecien en  structu-
fers

- ingrepen in de grondwaterhuishouding;

- belasting van geluidgevoelige obijecten binnen de  invicedsleer van
de tracés,

TE NEMEN EN EERDER GENOMEN BESLUITEN

Artikel 414, Hd 1, onder ¢ van de Wabm:

Een MER bevat ten minsie: "een aanduiding van de besluften bif de voorbereiding waarvan het
millev-effectrapport wordt gemaalki, en een overzicht van de eerder genwrmen besluiten van
overheidsorganen, die beirekking hebben op de veorgenomen activiielt en de beschreven alter-
natieven’.

In de Projectnota/MER wordt vermeld ten behoeve van welk besluit het
MER is opgesteld en door welke overheidsinstanties dit besluit zal
worden genomen. Tevens wordt beschreven volgens welke procedure en
tijdsplan dit geschiedt en welke adviesorganen en -instanties daarbij
betrokken zijn. Voorts dient te worden vermeld welke ter zake doende
overheidsheshuiten reeds zijn genomen of zullen worden genomen en
welke openbaar gemasalde beleidsvoornemens beperkingen kunmnen opleggen
of randvoorwaarden stellen aan het besluit waarvoor de projectnota/-
MER is opgesteld, dit onder vermelding van de status van deze beslui-
ten (hardheid, wanneer genomen), De Commissie denkt in dit verband
vooral aan de lopende besluitvorming rondomn de aanleg en de ligging
van een vasie verbinding over de Westerschelde die de probleemstel-
ling voor de onderhavige activiteit mede bepaalt. Verder wist zii op
de beleidslijnen tenn aanzien van de geleiding van de wobiliteitsont-
wikkeling in deel a van het tweede Structuurschema Verkeer en Ver-
voer, van november 1988, het Nationale Milieubeleidsplan van 1988,
het Natuurbeleidsplan van 1989 en vervolgdelen daarvan alsook aan het
provinciale beleid betreffenide wegen voor autoverkeer en gemengd ver-
keer dat is uiigestippeld in het Streekplan Zeeland van jurni 1988.
Andere plannen, besluiten, wetten en overeenkomsten die van belang
zijn, hetreflen:

- bestemmingsplannen van de betroklken gemeenten Costburg, Sluis en
Aardenburg en de opvatlingen van deze gemeenten over het VOOITIEInen;

- beheersovereenkomsten die zijn of worden afgesloten in het kader
van de relatienota en het "Beheersplan voor de beheers- en reser-
vaatsgebieden in Zeeuwsch-Viaanderen” {1988):

- het provinciaal fietspadenplan;

16 Bijlage 4, inspraskreactie nr. 8.
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-de in uitvoering genomen ruilverkaveling Sluis-Oostburg en de i
voorbereiding zijnde plannen ten aanzien van de ruilverkavelingen
Breskens-Zuidzande, Schoondijke, Jzendijke-Hooldplaat en Aarden-
burg 17];

- de ligging in het studiegebied van binnendijken met waterstaatkun-
dige functie, die onderdeel vormen van het stelsel van tweede wa-
terkeringen;

- de ligging van monumenten in het studiegebied die bescherming ge-
wieten mgevoige de Monumentenwet,
~ de Wet Geluldhinder met relevante uilvoeringsbesluiten:

- et IMP water en het IMP Milieubeheer wat betreft luchiverontreini-
ging, bodembescherming en geluidhinder;

-het Meerjaren Ultvoeringsprogrammma  Geluidhinderbestrijding  1988-
1997;

- gverige plannen, vosrnemens en besluiten.

Daarmaast moet in de Projectnota/MER worden aangegeven welke beslui-
ten In een later stadium in de sfeer van uitvoering en ruimtelijke
ordening genomen moeten worden oin hetl project te kunnen uitvoeren.

BESTAANDE TOESTAND VAN HET MILIEU EN DE TE
VERWACHTEN ONTWIKKELING VAN DAT MILIEU

Artikel 413, lid 1, onder & van de Wabnn:

Een MER bevat ten minste: “een beschrijving van de bestaunde toesiand van het milieu, voor
zover de voorgenomen activitelt of de besclreven allernatieven daarvoor gevelgen kunnen heb-
ben, alsmeds van de te verwachten ontwikkeling van dat miliew, indien de activiteit noch de
alternaticven worden ondernoment”.

De beschrifjving van de bestaande toestand van het milien en de te
verwachien autonome oniwikkelingen indien de activitelt niet wordt
ondernomen (nulsituatie}, dienen als referentiekader voor de beocorde-
ling van de gevolgenr van de veorgenomen acliviteil en de alternatie-
ven. De bestaande toestand van het milieu dient in de Projectnota/MER
te worden beschreven voor zover dit van belang is voor de voorspel-
ling van de gevolgen voor hel milieu van de voorgenomen activiteit en
de alternaticeven.

In geografische zin sirekt het studiegebied zich uil over de gebieden
die door de activiteit kunmen worden hbeinviced, Per altematief en
per milieu-aspect kan de omvang van het studiegebied wverschillen en
beperkt blijven tot die gebieden waar meetbare of bespeurbare posi-
tieve of negatieve veranderingen in de toesfand van het milieu worden
verwachl, Het studiegebied is globaal afgebakend m de Startnota, Met
het oog op de voorgesielde aparte bestudering en behandeling van de
knelpunten in de {raversen van rijkswegen 58 en 61 door Schoondijke

17 Biflage 4, inspraakreactie nrs. 1 en 3.
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kan het studiegebled aan de noordeostzijde beperkt bijjven iot aan de
aansluiting van rijksweg 61 op rijksweg 58 in Scheondijke.

Daamaast verdient het aanbeveling het studiegehied langs de T2 in
costelijke richting wit te Dreiden tot aan de aansluiting van deze
weg op rijksweg 61 in verband met het mogelijke gebruik van de T62
ala shluipweg voor doorgaand verkeer tussen Terneuzen en Sluis op het
traject tussen IJzendifke en Oostburg en rekening houdend met de si-
tuering van een mogeliik nieuwe weg-alternatiel ten zuiden van het
natuurgebied "Het Groole Gat” langs Waterlandkerkje en aansluitend op
rifksweg 61 bij Izendlijke (zie par. 5.2.4),

In de beschrijving van de bestaande toestand van het milieu gaal het
omy de aspecten geomorfologie, bodem, grondwater, apperviakiewater,
flora en fauna, visueel-rulmtelijlk structuur, cultuurhistorie, geluid
en veiligheid.

in detail dient te worden aangegeven waar zich gebleden en objecten:
bevindenn met (hoge} abiotische, biotische en cultuurhistorische waar-
den, die door de voorgenomen activiteit of een van haar alternatieven
kurmen werden beinvioed. Iie aa{lzet hiertoe is reeds gegeven i de
tekst en op kaart 4 van de Starinota’ L.

Duidelijk moet worden aangegeven in hoeverre er sprake is van hinder,
schade en gevaar voor het woon- en leefinilieu als gevolg van de hui-
dige verkeerssituatie. Voor de huidige situatie moeten  worden be-
schreven de geluidhinder, alsook de reeds genomen maatregelen met be-
trekking tot geluid aan de woningen in de kern GCosthurg, grondiril-
lingen, luchtverontreinigingen, verkeersveiligheid en gezondheid.

Ten aanzien van het geluid zal voor een aantal representatieve punten

kwantitatieve informatie moeten worden gegeven over:

- de huidige etmaalwaarden ten gevolge van het wegverkeer, met inbe-
grip van de autonome ontwikkeling daarvan;

- de Lae _waarden per etmaalperiode, dag van de week en seizoern.

De kwa%tiiatieve waarden van geluldniveaus moeten gerelateerd ziin

aan het omgevingsniveau. Nagegaan zal moeten worden in heeverre het

puiserende karakter van verkeer afkornstig van het veer te Rreskens

van inviced is op het karakter van het geluid,

De Projectnota/MER zal ook moeten aangeven welke effecten kunnen wor-
den verwacht van andere volicoide, lopende of binnenkort te starten
activiteiten in het studiegebied, zoals dorps- of stadsuitbreiding en
uitbreiding van bedrijven-terreinen, met name in OCosthburg, landin-
richting {de projecten genoemd in par. 6 van dit advies), bosaanieg
en recreatieve ontwikkelingen die kunnen worden beschouwd te bhehoren

18 Meer informatie wordt gegeven in de adviezen van de Natuurwetenschappelijke Commissic van de
Natuurbeschermingsraad over de "Landinrichiing West Zeeuws-Viaanderen” (raamadvies) en "Landinrichting
Sluis-Oostburg” van resp. augustus 1987 en januari 1986, alsook het RIN -rapport "Gea-objecten van Zecland”
van 1981. Cok moet hierbif worden betrokken de informatie die is gegeven door de provinciaal archeoloog in
diens inspraakreactic (Bijlage 4, reactie nr. 8).
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8.1

tot de autonome ontwikkeling van het studiegebied. Daartoe behoort
ook het ophogen van een aantal binnendijken met een primaire water-
staatkundige funectie, dic nog niel de streefhoogie van NAP+ 4,50 m
hebben.

BESCHRIJVING VAN DE GEVOLGEN VOOR HET MILIEU

Artikel 41, Iid 1, onder ¢ van de Wabnu

HEen MER bevat ten mainste: "een beschrijving van de gevolgen voor het milisy, diz de voorgens-
men activltedt, onderscheidenlfk de alfernatieven kunnen hebben, clsmede een motivering van
de wifze waarep dexe gevdlgen ziin bepadld en beschrevert'.

Aldemeen

13§ de beschrijving van de gevolgen voor het milieu dient er rekening
mee te worden gehouden, dat deze tijdelijk of permanent van aard kun-
nen zijn, of zells pas op langere {ermijn geleidelijk waarneembaar
kunnen worden. Ook dient onderscheid te worden gemaakt naar het op-
treden van ellecten tijdens de verbetering van de weg met bijbehoren-
de hulpvoorzieningen, alsock de eventuele afbraak daarvan {b.v. van
werkwegen, asfall- respectievelijk betonmenginstallaties) en tijdens
het gebruik van de verbeterde weg.

Bif de beschrijving van de gevoigen dient tevens waar mogelijk en
zinvel een aanduiding van de tijdsduur van de effecten te worden ge-
gever.

De te verwachten gevolgen voor het milieu zullen zoveel mogelijk in
hun onderlinge samenhang moeten worden beschouwd. De gevolgen moeten
by voorkeur in absclute zin worden beschreven. Dit is van belang
voor een zo kwantitatiel mogelijke vergelijking van de altermatieven.
Dit geldt met name voor die milieu-aspeclien die met prioriteit beho-
ren te worden behandeld.

I het MER moet aan de hand van de Dest passende methoden en modellen
een  overzicht van de posifieve en negatieve milieu-effecten worden
depresentfeerd. Dre gebruilde voorspellingsmethoden en -modellen moeten
worden beschreven mel de mate van betrouwbaarheid die aan deze metho-
dent enr modellen mag worden toegekend. Tevens zal een indicatie beho-
ren te worden gegeven van de variatie in de voorspellingsresultaten,
die kan worden verwacht als gevolg van onzekerheden en onnauwkeurig-
heden in de methoden, modellen en invoergegevens. Bi onzekerheid
over het wel of niet optreden van effecten moet behalve de meest
waarschijnlifke oniwikkeling ook de slechtst denkbare situatie worden
heschreven.
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8.3

8.3.1

8.3.2

Pricriteiten en mate van detail bij de beschrijving
van de gevolgen per milieu-aspect

Be nadruk bij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu hehoort
te liggen op die gevolgen die onomkeerbaar of nagenoeg onomkeerbaar
i,

Alleent als belangriike verschillen tussen de allematieven en varian-
tenn worden verwacht, mocten de effecten per altematiel of variant en
per weggedeelie worden beschreven, Bi geringe verschillen kan worden
volstaan mel een zanduiding daarvan.

De effecten die pas in het kader van de aanlegfase kunnen worden de-
lokaliseerd en gekwantificeerd, dienen in het MER te worden designa-
leerd. Bi die effecten kan met een globale hehandeling worden vol-
staan.

De onderstaande vragen en aandachtspunten in de paragralen 8.3 tof en
met 8.9 kunnen worden beschouwd als een "checkMst” die gebruikt kan
worden bij de opstelling van het MER.

Geomorfologie, bodem, grond- en opperviaktewater

Welke natuurlijke landschapsvormen en bijbehorende bodemtypen, zoals
kreken, kreekresten en kreekruggen zullen door de uitvoering van de
voorgenomen activiteit of een van de allematieven kunnen verdwijnen
of worden aangetast? De Veerhoekpolder ten westen van Oostburg en ge-
legen ten zuiden van de S20 en het krecksysteem Groote Gat ten zuid-
oosteny van Oostburg worden in het RIN-rapport Gea-objecten van Zee-
land 7] beschreven als "een redelijk goed voorbeeld van een kreck-
rug-poellandschap uit de Duinkerken II transgressieflase dat deels ig
afgeticheld en  gemoerneerd", respectievelifk  "een  representatief
kreeks?%steem uit de Duinkerken HIB {ransgressiefase met bryozoénico-
lonies™ ], De Veerhoekpolder zal bij cen omleiding ten westen en fen
noorden van Qostburg vrijwel zeker gekruist worden.

Welke gevolgen zal grondverzet hebben voor de bodemophouw in het stu-
diegebied? Zal vergraving tot gevolg kunnen hebben dat uitgegraven
grond zal moeten worden algevoerd en elders (tijdelijlt) zal moeten
worden opgeslagen of geborgen c.a. in verband met de bodemkwaliteit?
In het bijzonder wordt hierbij gedacht aan het terrem van de voorma-
lige gasfabriek van Qostburg aan de Zuidzandse straatweg (520} ten
westen van Oosthurg dat doorkruist zou kunnen worden door een trace

18 "Gea-objecten van Zeeland”. RIN-rapport 81 /23, 1981, objectnummers 54 W1 en 54 W2.

20 Zie verder relevante beschrijvingen in het Raamadvies van de Natuurwetenschappelitke Commissie van de
Natuvurbeschermingsraad "Landinrichting West Zecuws-Viaanderen” (par. 2.1; 3.1; 5.3.1 doelsteiling 2; en
par. 5.4.2, 5.4.3) en ook de Streekplankaart van 1988,
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8.4

84.1

8.4.2

85.4.3

8.4.4

8.4.5

&.5.3

van het kemnomleiding-alternatief. De Startnota schrijit hierover dat
onderzoek duidelijke verontreiniging heeft aangetoond™ 1.

Welke ontgrondingen zijn eventueel nodig voor het krijgen van b
ophoogzand en wat is de kwalilet! van het ophoogzand?

Welke gevolgen voor de waterhuishouding en dus voor grondwaterafhan-
kelifke vegetaties, sloot/bermvegetaties en  cultuurgewassen  zullen
optreden als gevolg van grondverzet en tijdelifke of hijvende wijzi-
ging van het gdrondwaterpeil door bronbemalingen? Zal een eventuele
tijdelijke  of Dblijvende grondwaterpeilwijziging ook schade kunnen
aanrichten door zetting bij wegen, dijken, funderingen?

Welke wijzigingen in de voorkomens van zoet en bhrak grondwater zullen
kunnen oplreden als gevolg van grondverzet, wegaanleg en bemalingen?
Welke mate van bodem-, grondwater- en opperviaktewaterverentreiniging
zal kunnen optreden als gevelg van afvalwater, wegconstructiemateria-
len, gladheidsbestrijdingsmiddelen, e.d.?

Flora, fauna, natuurgebieden

Op basis van de te verwachien veranderingen in abiotische hoedanighe-
den [zle par. 8.3 en ook par. 86 en 8.7) zullen de gevolgen voor de
biotische aspecten van de betreffende ecosystemen moeten worden be-
schrevern.

Welke gebleden met waardevolle vegetaiie, broedvogels en overige fau-
na zullen door de activiteil verloren gaan of worden versnipperd?
Welke relatienotagebieden zijn hierbij betrokken?

Welke ecologische relaties worden door de activiteit onmogelijk ge-
maakt of verstoord {vogels, amfibiegn)?

Welke gevolgen kunnen veranderingen en verbredingen zoals b.v. bif
het nulplus-alternatief en  het kernomleldingen-altematief  hebben
voor waardevolie berm- en dijkvegetaties?

Zijn er ook positieve effecten te verwachfen als gevolg van de acti-
viteil, b.v. door toepassing van natuurbouw?

Landschap, visuele en cultuurhistorische aspecten

Waar treedt ten gevolge van de ultvoering van de activiteit of wvan
een van de alternatieven aantasting op van de openheid van het land-
schap?

Kan visuele hinder ontstaan voor de agrarische bedriifsvoering in het
studiegebied als gevolg van b.v. het verhoogd aanleggen van het weg-
lichaam?

Waar ireedt beinvloeding op van landschappelijke situaties, die uit
Let oogpunt van belevingswaarden een bijzondere betekenis hebben?

Welke van de heden nog in het landschap zichtbare objecten en siruc-
turen, die hun ontstaan danken aan inpoldering en overige menselijke

21 Zic ook het Bodemsaneringsprogramma 1990 van Zeeland, bijlage 2, blz. 12 en 13.
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8.5.6

5.6

8.6.1

862

8.6.3

8.6.4

8.6.5

activiteiten zullenn als gevolg van de activileit worden aangetast
(dijken, wegen, heggen, vaarten, drinkpoelen, doorbraakkolien, ter-
pen, oude erven, kasteelbergen, forten, schansen, en redoutes, perce-
len met typisch microreliéf mdividueel en in hun onderlinge samen-
hang)? Wat is hun zeldzaambeid in regionale en nationale context?

Waar bevinden zich in het studiegebied archeclogische m{mumemezsz
Fan door peilveriaging aantasting optreden van archeologische resten
door oxidatie?

Waar bevinden zich i het studiegebied bouwkundige monumenten (ker-
kery, huizen, boerderfjen, molens, etc} en wat is hun kwetshaarheid
ten opzichte van de ingrepen behorende bif de ultvoering van de acii-
viteit? Het betreff zowel formeel erkende rijksmonumenten als monu-
menten die zin geplaatst op gemeentelijke Hjsten.

Geluid en trillingshinder

Voor de geplande wegverbinding zal een akoestisch onderzoek moeten
worden verricht. Dit dient te geschieden overeenkomstig de  voor-
schriften en richtlijnen uit de nadere regelingen bij de Wet geluid-
hinder, zoals het Reken- en Meetvoorschrift Verkeerslawaai.

Bjj de rekenresultaten mag de altrek ingevolge art. 103 van de Wet
geluidhinder, in verband met de verwachting dat motorveeriuigen in de
nabije toekomst minder lawaai zullen gaan produceren, vooralsnog niet
worden toegepast.

In het MER zal niet alleen moeten worden aangegeven op welke wijze
aan de eisen van de Wet geluidhinder kan worden voldaan, maar ook
welke meetbare wijzigingen van het geluidniveau zullen optreden bui-
ten de 50 dB{A) etmaalwaarde-contour langs de weg en op welke wijze
deze van invilced kunnen zijn op dasr aanwezige personen en gevoelige
objecten. Dit laatste betekent dat het studiegebied bijf het aspect
geluid zich verder uit kan strekken dan het feitelik bereik van de
evenitueel vast te legden geluidzone.

Wal zijn de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen om de ge-
luidhinder te voorkomen of te beperken bij de verschillende alterna-
teven?

De kwantitatieve waarden van de geluidniveaus dienen steeds gerela-
teerd te zjn aan het thans heersende omgevingsgeluidniveau en de au-
tonome ontwikkeling daarvan (zie ook hoofdstulk 7).

Het verdient aanbeveling de invicedsgebieden weer te geven in kaart-
vorm b.v. met behulp van geluideontourliinen. Op basis van deze eon-
tourlijnen dient zo mogelijk te worden nagegaan of en zo ja in welke
mate de aantallen ernstig, matig en niet door geluid gehinderden in
het studiegebied zijn toe of afgenomen.

Tevens dient per alternatiel een overzichi te worden gegevenn van het
aantal woningen in de invioedsgebieden.

22 Zie ook de inspraakreacties van de provinciasl archeoloog van Zecland {Bijlage 4, reactie nr. 8).
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8.6.6

5.6.7

8.7

8.7.1

8.7.2

8.7.3

8.8

8.8.1

8.8.2

De tijdelifk optredende geluidhinder tijdens de aanlegfase op aan-
voer- en werkwegen dient cok te worden behandeld.

Zal trillingshinder opireden als effect van betekenis? Zijn er binnen
eenn zone van 50 meler langs de weg woningen en trillingsgevoelige in-
dustritle bebouwing aanwezig?

Luacht

Welke specificke bhijdrage levert ultvoering van de activiteit asn de
ermissies van luchtverondreinigende stoffen in het studiegebied? Hier-
bif dient een onderscheid te worden gemaakt naar verschillende wver-
ontreinigingen {NG_, CO, ozon, benzo-a-pyreen, benzeen, lood en zwar-
te rook) en de biidrage per alternatiel. Als invoergegevens dienen de
verkeersintensiteiten, gemiddelde rijsnelheden en vrachiwagen-aande-
len per wegvak en de emissiefactoren voor de verschillende voertuig-
categorieén (personenauto’s, vrachiwagens) en motortypen (benzine,
LPG, diesel]. Voor een toekomstige situatie dient eveneens rekening
te worden gehouden met de te verwachten ontwikkelingen met betrekking
tot de uitlaalgasemissies van voertuigern.

De bijdrage van de weg aan de jaargemiddelde concentraties en percen-
tielenn in de naaste omgeving dient bepaald te worden voor die veroni-
reinigingen, waarvoor (ontwerp-Jluchtkwaliteitsgrenswaarden zijn  ge-
formuleerd (NG , CO, ozon, benzo-a-pyreen, henzeern, lood en roet). De
concentratiever&ce}ing van de luchtverontreiniging door de nieuwe weg-
(gedeelten) moet worden bezien in relatie tot die van de achtergrond-
verontreiniging in het gebied en de bijdrage van andere bronmen in
hret studiegebied.

Geel aan waar en in welke mnate worden de grens-, streef- en richt-
waarden voor de luchtkwaliteit overschreden. Hoe kunnen de nadelige
effecten van luchiverontreiniging worden beperkt?

Volksgezondheid, leefklimaat en veiligheid

Het milieu-aspeet volksgezondheid, leefkibmaat en veiligheid moet
worden gezien als hel geheel van omgevingsinvioeden, dat inwerkt op
de lichamelifke en geestelijke gezondheid van mensen. Het gaat hier-
b om de volgende invioeden:

- geluidhinder en trillingen

- Tuchtverontreiniging

- stoi- en stankhinder

- leefbaarheid

- vervoer van gevaarlijke stoflfen

- velligheid

Slechts bl geluidhinder en Iuchtveronireiniging kunnen de effecten
in relatie tot de mens kwantitatiel worden beschreven. De mate van
onder- of overschrijding van de daarbi aangehouden grenswaarden
dient te worden gehanteerd als becordelingscriterium voor het aspect
volksgezondheid. Om welke aantallen mensen gaat het? Zijn daarbij
risico-groepen? Over welk gebied strekt het zich uit?
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8.8.3

8.8.4

8.86

8.9

8.9.1

8.9.2

8.8.3

Zal de voorgenomen activiteit een toe- of afname van de stol- en
stankhinder in het studiegehied vercorzaken?

Hoe wordt de leeibaarheid wan de aanliggende woonkernen beinvioed
door de uitvoering van de activiteit of haar alternatieven? In dit
opzicht moet niet alleen rekening worden gehouden met barriérewerking
door de wegverbinding raar ook met vermindering van de levendigheid
i de woonkernen als de wegverbinding rond de kem Costburg zou wor-
den geleid. Deze omleiding kan dagmaast sen scheiding tussen woonge-
bieden en buitengebied aanbrengen” |

De Projecinota/MER zal een beschrijving moeten geven van het meest
ernstige denkbaar ongeval en de te verwachien gevolgen daarvan op en
langs de weg in verband mel het vervoer van gevaariitke stoffen
{brandbare en/of explosieve stoffen: en toxische stoffen).

In de Projecinota/MER zal de algemene wegveiligheid aan de orde moe-
ten komen (invlced van traceringen, kruisingen, ilype wegdek, beveili-
gingeni, etc.). Dit is een belangrijk aspect omdat de voorgenomen ac-
tiviteit beoogt o.a. verbetering {e brengen in de verkeersveiligheid
van de verbinding,

Overige gevolgen en gevolgen van secundaire acti-
viteiten

Zal de gewijzigde wegverbinding tot gevolg hebben dat huizen of ge-
bouwen moeten worden geamoveerd of geisoleerd? Om welke aantallen
gaat het?

Zullen er cumulatieve effecten kunmnen optreden in relatie met andere
technische en cultuurtechnische ingrepen in het studiegebied?

Op welke wijze zal bij de eventuele wuitvoering van een kermnomleiding-
alternatief bij OCostburg rekening gehouden worden met het hoofd-ver-
deelstation asn het einde van de 150 KV-hoogspanningsleiding ten
noordoosten van Costburg en met het goliterrein” | en het hippisch
cenfrum ten westen van de kern?

23 Bijlage 4, inspraakreactie nr. 11,
24 Bijiage 4, inspraakreactic nr. 4.



10.

VERGELIJKING VAN DE ALTERNATIEVEN

Artikel 41§, Hd 1, onder { van de Wabm:

Een MER bevat ien minster “een vergelijking van de ingevolge onderdeel d beschreven te ver
wachten ontwildkeling van het miliew met de beschreven gevolgen voor het miliew van de voorge-
norRen activitell, asmede met de beschreven gevolgen voor ket milizu van ellc der in beschou-
wing gertomen allernolieven’.

Ire verschillende alternatieven wnoeten - althans met betrekking tot de
milieugevolgen - worden vergeleken met de ontwikkeling van de he-
staande loestand van het milien zonder uitvoering van de activileit
fautonome ontwildreling). Kan op basis van een kwalitatieve en zaveel
mogelijke  kwantilatieve vergelifking e¢en  voorkeursvolgorde worden
aangegeven per milieu-aspect?

Welke gangbare milieu-kwaliteifeisen en streefwaarden van het milien-
beleid zijn daarbij beschouwd?

In welke mate denkt de initiatiefnemer zijn doelstelling te zullen en
kunnen verwezenlijken by elle van de allematieven?

Bij de vergelijking van de alternatieven kunnen de kostenaspecten
worden betrokken. Dif is in het kader van m.e.r. weliswaar niet ver-
plicht, maar zal in de Projectnota toch aan de orde komen.

OVERZICHT VAN LEEMTEN IN KENRKIS EN INFORMATIE

Artike] 41j, lid 1, onder g van de Wabm:
Een MER beval ten minste: "een overzicht van de leernten in de onder d en e bedocide beschrij-
vingen ten gevolge van het onibreken van de benodigde gegevens”,

Welke leemten in kennis en informatie zullen blijven bestaan en welke
betekenis mag daaraan worden gehecht voor de besluitvorming? Waarom
n deze leemten bljven bestaan en van welke aard zijn z#? {onze-
kerheden en nauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en/of in de
gebruikte gegevens: andere kwalilatieve en kwantitatieve ornzekerheden
met betrekking tot de milieugevolgen op korte en langere termijn; ge-
brek aan bruikbare voorspellingsmethoden], Welke van deze onzekerhe-
den en leemten zijn in de hand gewerkt door de nog heersende onduide-
lifkheid over de aanleg van eenr WOV?

De vastgestelde leemten in kennis en informatie kunnen worden gezien
als onderwerpen van voorigaande studie. Zij behoren te worden betrok-
ken Dbij een in concept op te stellen evaluatieprogramma in hoofdlyj-
nen van de werkelijk optredende gevolgen voor het milien. Deze na-
zorg, die een onderdeel vormt van m.e.r. kan ook betrekking hebben op
de effectiviteit van de getroffen voorzieningen en de milieubescher-
mende maatregelen. Het MER kan al een idee geven wie het evaluatlie-
programma zal gaan opzetten en ulivoeren en hoe zal worden gereageerd
als bepaalde milleunormen zouden worden oversehreder.

-24.
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Het evaluatieprogramma dient aan te sluiten bij een programma voor de
evaluatie achterafl in het kader van m.er., dat moet worden opgesteld
indien besloten zou worden tot aanleg van een WOV, en tot ombouw van
rijksweg 61 gedeeclie Terneuzen - Ter Hole waarover eveneens met be-
hulp van m.e.r. besloten zal gaan worden,

SAMENVATTING VAN HET MER

Artileel 411, lid 1, onder h van de Wabmm:

Eenn MER beval ten minste: "een sanenvatiing die aon een algemeen publiek voldoende nzicht
geeft voor de beoordeling von het milieu-effectrapport en van de daartn beschreven gevolgen
voor het milieu van de voosrgenormen activilelt en van de beschreven alternatieven”.

In de samenvatling van de Projectnota, waarin het MER zal worden op-
genomen, zal kort en overzichtelijk de kern van de hoofdtekst van het
MER moeten worden weergegeven. Wat betreft de onderlinge vergelijking
van de alternatieven kan dit b.v. gebeuren met behulp van tabellen,
figuren en kaarten.

Ten aanzien van de opstelling van de samenvatting van het MER is het
van belang om de intenties van de Wabmn scherp naar voren te doen
brengen. Deze intenties zijn:

- Motivering van het helang van het voornemen.

- Reuze en motivering van de redelijfkerwijs in beschouwing te nemen
alternatieven, waaronder het alternatief waarbi de beste bestaande
mogelijkheden ter bescherming van het milieu worden toegepast.

- Beschrijving van de  uiigangssituatie van het milieu (mede ten he-
hoeve van de evaluatie achteraf),

-Zo objectiel mogelifke beschrijving en voorspelling van de effecten
van de verschillende alternatieven,

- Vergeljkende beoordeling van de alternalieven tegen de achtergrond
van normen en uitgangspunten van het milieubeleid,
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Openbare bekendmaking in de Staatscourant van 30 januari 1890,

Belendmalking
milienhygifne

Rijhowaierstant
Bireciie Lesland

Milicu-efjectrapporiage, onderdeel van
besluitvorming en projeciviudie voor de
verbetering van rijlsweg 58, gedeelte
Schoondiike ~ Shuis

e mimsier van Verkeer en Waterstaat
maakt, gelet op de Wet algemenc bepa-
Lingen milicuhygiéne (Regelen met
-betrekking Lot milicu-effectrapporiage),
‘bekend dat, ten behocve van de
besluitvorming over de wenselijkheid
van de verbetering van rijksweg 38,
gedeclte Schoondijke - Sluis, een pro-
Jjectstudie.zal worden witgevoerd, waas-
bij tevens mitien-ellectrapportage zal
worden toegepast, -

LGen ieder die opmerkingen wenst (¢
maken over de gewenste inhoud van de
projectsiudie en het duarin op te
nemen milieu-cflectrapport kan deze
voor. 2. maart 1990 schriftelijl indiensn
bij de directeur-generaal van de Rijks~
waterstaat, Postbus 20006, 2500 EX
s-Gravenhage.

Hen informatieve nota, de *Startnota
m.e.r.-procedure rijksweg 58, gedeclic.
Schoondijke - Stuis® ligt vanal' | ..
febsruari 1990 tol'on met § maart 1990
tijdens kantooruren c¢.q. openstellingen
voor een icder (er inzage op de vol-
gende adressen: .

de bibliotheek van:het kantoor van de
Rijkswaterstaat in.de directiec Zeeland,
Koestraat 30 (e Middelburg;

de biblictheck van het kantoor van de
dirccieur-generaal van de Rijkswater-
staat, Koningskade 4 te "s-Gravenhage;
de secretarie van de gemeente Qogt-
burg, Raadhuispiein | {e Qostburg;

de secretarie van de gemeenie Slals,
Grote Markt: 1 te Sluis;

de secretarie van de gemceente Aarden-
burg, Markt 7 te Aardenburg,

Over hiet project zal op dinsdag 13
febsruari 1990 in bet gemeentehuis van
Costburg een informatic-avond worden
gehouden dic voor een icder toeganke-
lijk is. Aanvang van deze avond is
19.30. uur,

De startnota is tegen betaling van f 10,-
verkrijgbaar op het kanloor van de
Rijkswaterstaat in de divectie Zeeland,
tel. 00180-86336 of 86517,

Be ministor van Verkegr en Watersiaal,
voor deze,. .

de directeur-generaal van de
Hijleswaterstaal,

ir. . Blom.
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miniglerie van verkeer en waterstaal FE;&SW&%@?Q%&&@

hoofddirectie van de waterstaat

o

.~ (8Tt

o

iy Aan de Voorzitter van de Commissie
Milieu-effectrapportage

dr. H, Cohen

Posthus 2345
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by~ 3500 CH  UTRECHT
o ] e ek
uw brigd yan ’ ‘sroravenhage,
12 janvari 1990
W Kenmerk GIs kenmerk doorkissnummer
WO 48797 3744152
urdaraarp Giffane(n) varzonden 1
Adviesaanvraag richtliinen m.e.r. 8
rijksweg 58, gedeelte Schoondijke~

Sluis.

Geachte heer Cohen,

Overeenkomstig de Wag Algemene Bepalingen Milieuhygi&ne, hoofdstuk milieu-
effectrapportage m.e.r.) en de algemene maatregel van bestuur inzake de
werkingssfeer m.e.r. zal milieu-effectrapportage worden toegepast ten behoeve
van de besluitvorming over rijksweg 58, het gedeelte Schoondijke-Sluis,

In de fase van de voorberelding van het milieu-effectrapport, die zal uitmonden
in de richeliinen, zal de directeur-generaal namens mij als bevoegd gezag
optreden. Indien u over het project nadere informatie wenst, kunt u zich wenden
toc de heer mr. C. Zuidema, telefonisch hereikbaar onder nommer (70-3744152,
ter Hoofddirectie van de Waterstaat.

Ik verzoek u binnen de termiin van in artikel 471, vierde 1id van de WARM, uw
advies toe te zenden aan voornoemde directenr-generaal .

De startnota zal op 1 februari 1990 ter inzage worden gelegd.
Te uwer informatie voeqg ik hierbii 8 exemplaren van de startnotitie toe,

Hoogaohtaend,
DE MINISTER VAN VERKEER BN WATERSTAAT,
namens de minister,
DE DIREC'PI:TURmG‘SNER!J.AL?N/)B RIJI(SWN;‘ERSTAAT,
 1.D.-G.

// /i’"' =
/)/ e / ;

[ e
S
STTTW, . Leetuwenburgh

koningskade 4

teiefoon {D70) 745 745
posibus 20906 talex 31043, telefax 744 335
2500 EX ’s-gravenhage postglronummer 507564

rekbAs mer lrangn 3 {Slakon cs). llamiin G

B5 Uit Gorn), 68 Joegmgeost), 90 fwastenanr)
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SAMENSTELLING VAN DE WERKGROEP VAN
DE COMMISSIE VOOR DE MILIEU-EFFECTRAPPORTAGE

De werkgroep van de Commissie voor de milieu-effectrapporiage die het onderhavige
advies voor richtifjnen inzake de voorgenomen aanleg van het gedeelte Schoondijke
- Sluls van de rijksweg 58 heelt opgesteld, staat onder voorzitlerschap van it
K.H. Veldhuis,

In de werkgroep hebben voorts ztting:

- prof.ir. J.F. Agema, wonende te *s-Gravenzande;
- i, B.N. de Koning, wonende te Rhoon;

- dr. RH.D. Lambeck, wonende te Kapelle;

- prof.dr.ir. F.M. Maas, wonende te Breda;

- dr.ing. A. von Meier, wonende te Nieuw-Vennep;
- drs, J.W. Stellingwerlf, wonende te Boskoop;

- prof.drs. J.AJ. Vervicet, wonende te Bevnekom.

Drs. J.J. Scholten treedt op als secretaris van de werkgroep.
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ny, | datwm persoon of instantie plasts datipm van
ontvangst
Cle m.e.x.

1. 20-02-1990 | Landinrichtingscommissies

Stuis-Costburg, Schoondijke

en: Breskens-Zuldzande IJzendijke 07-03-1990
2. 13-02-1880 | Rijksverkeersinspectie dis-

trict Zuid-West Breda 07-03-1990
3. 27-02-1930 | Directeur Landbouw, Natuurbe-

heer en Openluchirecreatie Goes 07-03-1990
4, 28-02-1990 | Golf Brugse Vaart' Gostburg 07-03-1990
5. 28-02-1990 | Gemeente Oosthurg Oosthurg G7-03-19%0
6. 21-02-18980 | NV, Streeckvervoer Zuid-West

Nederland {ZWN) Zierikzee 07-03-1990
7. 21-02-1990 | Landbouwschap, Gewestelijke

raad voor Zeeland Goes 07-03-1990
8. 21-02-1980 | Provinciaal archeoloog van de

Rijksdienst voor het Oudheid-

kundig Bodemonderzoelk (ROB) | Amersioort 07-03-1890
9. 01-03-1990 | Zecuwse Milieu Federatie Goes 08-03-1990
10, ] 27-02-1990 | Gedeputeerde Staten van

Zeeland Middelburg 08-03-1980
11,1 28-02-1990 | A. Dierikx Eede 08-03-1990
12, | 02-03-90 Kamer van Koophandel en

Fabrieken voor Zeeuwsch-

Viaanderen Terneuzen 08-03-1950
13. | 01-03-1980 | Oosthurgse Winkeliersvereni-

ding Oostburg 08-03-1990
14,1 27-02-1900 | Stichting Gosthurg Promotion Costburg 08-03-1990
15. 1 27-02-1980 | NCB, afd. Costhurg OCostburg 08-03-1980
16, | 28-02-1880 | ZLM, afd. Costhurg Oosthurg 26-03-1990
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