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Advies over ontheflingsverzoelk 7 mel 1890

m.e.r.-pliclit ombouw Rijksweg 58,
gedeelte Rosmalen-Geffen

Met bovengencemde brieven (bijlage 1)} verzocht 1 de Commissie voor de mmilieu-
effectrapportage advies uwit te brengen over een verzoek om onthefling van de
plicht tot uitvoering van milieu-efffectrapportage {m.e.r.).

Dit verzoek werd bij u ingediend door de Minister van Verkeer enn Walerstaat {V en
W) in verband met het voornemen tot de ombouw tot autosnelweg van het gedeelte
Rosmalen-Geffenn van rijksweg 59.

De vaststelling van het ombouwplan is een m.e.r.-plichtig besluit, Het verzoek om
ontheffing van de m.er.-plicht is gebaseerd op artikel 4le, eerste lid, onder a
van de Wet algemene bepalingen milieuhygitne (Wabm) en gaat ervan uit, dat deze
cmbouw tot autosnelweg geen belangrijke nadelige gevolgen zal hebben voor het mi-
lieu vanwege de omstandigheden waaronder zij wordt ondernomen. De bekendmalking
van het verzoek om ontheffing vond plaats op 4 april 1990 (bijlage 2).

Hierbij ontvangt u het advies van de Commissie voor de milieu-effectrapportage,
overeenkomstig artikel 4 1e, zesde Iid van de Wabm,

Dit advies is opgesteld door een werligroep uit de Commissie voor de nie.r. De sa-
menstelling van de werkgroep is vermeld in bijlage 3 b dit advies. Deze werk-
groep treedt op namens de Commissie en wordi in dit advies verder aangeduid als
‘de Commissie',

De Comrnissie wisselde op 15 maart 1990 van gedachten met veriegenwoordigers varn:

. de initiatiefnemer, Rijkswatersiaat, directle Noord-Brabant (namens de WMinister
van Ven Wy,

. de hoofddirectie van de Rijkswaterstaat in ‘s Gravenhage (namens de minister
van vV en W);

- de directie Landbouw, Natuur en Openluchirecreatie in Noord-Brabant,

Secretariaat : Mariaplaats 3!, 3511 LH Utrecht, Teleloon 030 - 331443
Correspondentieadres : Postbus 2345, 3500 GH Utrecht, Telefax 030 - 331295
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Bij die gelegenheid werd tevens een bezoek gebracht aan het betrolken wegvall Ros-
malen-Geflen en omgeving.

Gebruikie informatie:

Naast het ontheffingsverzoek zelf, bestaande uit een brief (kenmerk HW/IWG 53319

van 12 maart 1990 en een onderbouwend rapport van de directie Noord-Brabant van O

februarl 1890 {verder ‘nota' genocemd), heeff de Commissie de beschilddng gekregen

over de velgende informaiie:

-ombouw Rijksweg 59 Rosmalen-Geffen, landschapsonderzoek {Grontmij, novernber
198865

- mondelinge toelichiing tijdens de bijeenkomst van 15 maart jongstieden:

- aanvailende  schrifteliike  informatie  van  Rijkswaterstaat,  directic  Noord-
Brabant, die ter visie is gelegd per 5 april 1990

- een zevental bezwaarschriften {zie bijlage 4).

Na een analyse van het doel en de probleemstelling van de voorgenanen activiteit
komen in het volgende de specifieke milieu-aspecten aan de orde die de Comrnissie
verder in haar beoordeling heeft betrokken.

Doel en probleemstelling

Het betreft het wegvak Rosmalen-Geffen als schakel van de hoofdverbinding 's Her-
togenbosch-Nijmegen. In deze verbinding is alleen de ongeveer 7 km tussen Rosma-
len en Geffen niet als autosnelweg uitgevoerd. Er zijn in dit wegvak 5 gelijk-
vioerse aansluitingen op het onderliggende wegennet, die worden geregeld met ver-
keerslichten. De huidige weg bestaat uit 2 x 2 rijstroken. De nieuwe autosnelweg
volgt behoudens twee uithuigingen bij Rosmalen-Maliskamp (van 50 m) en ter hoogte
van Nuland {van 120 m) het bestaande tracé. Bij Rosmalen-Molenstraat wordl ten
behoeve van een betere verkeersveiligheid en capaciteit de aansluiting gerecon-
strucerd zodat langere weefvakken ontstaan. Alleen bij de aansluitingen Maliskamp
en Nuland komt de autosnelweg verhoogd ten opzichte van het maaiveld te liggen en
wordt de rifksweg over de kruisende wegen gevoerd.

In 1986 traden verkeersiniensiviteiten op van 40.000 a 45.000 mctorveertuigen per
etmaal op de rifksweg. Ongeveer 40% hiervan is doorgaand verkeer. Het percentage
vrachtverkeer bedraagt ca. 20%. De rijksweg vervult ook de functic van regionale
verzamelweg voor de aanliggende gemeenten Rosmalen, Nuland en Geffen |,

De ombouw wordt noodzakelijk geacht uit een cogpunt van verkeersveiligheid, con-
tinuitell (aanleg van een ontbrekende schakel in  het hoofdwegermet] en ver-
keersafwikkeling. Ook verbetering van de leefbaarheid, lowaliteit van woon- en

i Tijdens het werkbezoek van 15 maart 1990 is de Cosnmissie medegedeeld, dat het niet-ombouwern: van de
rijksweg 59, Rosmalen - Geffen in combinatie met de aanleg van de A2 Eindhoven - 's-Hertogenbosch een
zwaardere belasting met ongeveer 5.000 - 10.000 motorveertuigen per dag zou hetekenen op de bestaande
route Njmegen - Oss - Veghel - Bindhoven.
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leefimilien, is in het geding door ondermeer het terugdringen van sluipverkeer op
het onderliggende wegennel en het saneren van de verkeers-geluidhinder en lucht-
veyonlreiniging,

Gok omdat de autolsnellweg een belangrijke functie als regionale ontsluitingsweg
heeft, is het de wvraag of een verbetering van de verkeersafwikkeling exira (au-
to-] mobilitelt zou kunnen oproepen, hetgeen cen sthmulans zou hetekenen tol ver
dere  suburbanisatic/verstedelifking  (bedrijven  op bijvoorbeeld  zichilocaties,
woningenj. De nota {pag. 26) stelt dat mogelijk nieuw verkeer maximasl 10% kan
bedragen. Alleen in Rosmalen wordt een aanzienlijke aitbreiding van het aantal
woningen voorzien, voornamelijk asn de Noordkant. Ulibreiding van het aamtal be-
drijventerreinen wordt volgens de nota nlet gewenst geacht. De toename vann re-
creatieve druk ten gevolge van de ombouw tot autosnelweg wordt vri beperkt ge-
acht.

Bij de wenselijkheid van de aanslufting Maliskamp had de Commissie in eerste san-
leg enige vraagtekens. Deze aansluiting is op ongeveer 1,5 km afstand gelegen van
de aansluiting Molensiraat. De noordelijke aansiuiting houdt extra ruimtebeslag
in tfer plaatse van een stuifzandgebied”]. Zonder de aansluiting Maliskamp zul-
len de verkeersbelastingen op het interne wegennet van Rosmalen loenemern. Dit
heeft tot gevolg dat zonder aansluiting geluidhinder en luchtverontreiniging toe-
nermen en de leeflbaarheid in het centrum van Rosmalen afneemt.

De Commissie constateert, dat er een compacte oplossing van deze aanstuiting
wordt voorgesteld om schade aan natuurwaarden tot een minimum te beperken. In het
betreffende landschapsplan zal nadere uitwerking hiervan plaatsvinden.

in de nota wordt aangenomen dat door bevordering van openhaar vervoer enz. de
groei van de mobiliteit per auto {aanzienlijk) wordt gereduceerd, zonder dat deze
aanname nader wordt uitgewerkt.

De ombouw zou volgens de Commissie niet het beleid betreffende de vermindering
van de omvang van (de groei in) de mobilifeit van het autoverkeer via een infe-
grale aanpak mogen frustreren. Daar is echter in het kader van deze ombouw weinig
aan te doen.

be te verwachten milicu-effectenn tijdens de ombouw worden m de nota niet volle-
dig beschreven. De aanvullende informatie heeft het inzicht versterkt, dat daar-
bif geen belangrijice milieugevolgen zijn te verwachten.

Tussen Maliskamp en Nuland grenst de rijksweg over ca. 300 m direct aan het pomp-
gebied van een waterwingebied. De weg ligt voor ongeveer 1.5 km in de 10 jaars-
zope van het beschermgebied. Er is een vergunning tot onttrekking van 10 miljoen
m per jaar. Het water wordl van een diepte van 40-80 m onder maaiveld opgepomypt,
Er zullen nadere beschermende maatregelen worden genomen (zie onder bodem, grond-
e opperviakiewater).

2 In de nota wordt dit gebied, dat azn de rand wordt aangetast, als relatiel geomorfologisch waardevol
aangegevei.
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en nadere beschrijving van de voorgenomen activiteit {de ombouw) en van de

omstandigheden waaronder de activiteit wordt uitgevoerd, met inbegrip van te ne-
men nadere milleubeschermende maatregelen, wordt verder kortheidshalve verwezen
naar het verzoek om ontheffing, de bijbehorende nota met bijlagen en de nadere
informatie,

Gevolgen voor het milieu

De Comrnissie heeft de volgende milieu-aspecten nader beoordeeld:

GO DS g

o ;s

Bodem, grond- en opperviakicwster

Lucht

Geluid en trillingen

Veiligheid en gezondheid en kwaliteit woon- en leefmilieu
Natuur en landschap

Evaluatie achteral/nazorg

De meest relevante milieu-effecten worden hierna besproken. De Commissie heell

daarby

de milieu-effecten van de ombouw met die in de bestaande ifoestand en de

autonome ontwikkeling daarvan vergeleken.

Bodem, grond- en cpperviaktewster

De geomorfologische structuur wordt niet of nauwelijks aangetast door de
nieuwe autosnelweg. In hoeverre de bodem- en grondwaterverontreiniging,
mede via uitstolen naar de luchi, zullen foenemen met de toename van het
aantal verkeersbewegingen en de hogere rijsnelheid, wordt uit de nota niet
geheel duidelijk. Een aandachtspunt is met name het waterwingebied, vooral
gelet op de kans op verkeersongevallen {calamiteiten met gevaarljk trans-
port]. Ter plaatse van de kruising met de beschermingszone van het water-
wingebied zullen beschermende voorzieningen worden getroffen {zie nota
pag. 31 en 41). Naar verwachting zal een passende bescherming kunnen wor-
denn verwezenlifkt met bijvoorbeeld het aanbrengen van een waterondooria-
tende laag en een rioleringsstelsel. Dit punt vraggt wel om bijzondere
aandacht bij de nadere ontwikkeling van het specificke ombouwplan conform
de betreffende  voorschrilten van de provinciale {ontwerpjgrondwaterbe-
schermingsverordening,

Aantasting van  (bijzondere} waterlopen en diepe ingravingen zijn niet
het geding, noch peflwijzigingen. Slechts bij de aanshuiting Nuland wordt
over een beperkie lengte een waterloop verlegd.

Luecht

De mate van veranderingen in de concentraties op leefmilieu voor diverse
relevante luchtverontreinigende componenten worden met name beschreven op
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de pagina's 32 en 33 van de pota, in bilage 14 en in de aanvullende in-
formatie.

In de aanvullende Informatie is aandacht besteed aan de componenien zwarte
rook, een specifick onderdeel van stof afkomstlg van dieselmotoren, en
PAK's, Voor zwarte rook en benz{ajpyreen bestaat ook normgeving |

Ten aanzienn van deze aanvullende mformatie kan worden opgemerkt dat re-
cent | is voorgesteld om benz{a)pyreen als indicator te beschouwen voor
het voorkomnen van alle deeljegvormige PAK's en deze te toetsen gan de
waarden 0.001 en 00001 ug/m” ipv. 0.005 en G.0005 ug/m . Voor zwarle
rock geldt dat het 98-percentiel waarasn getoetst wordf, overeenkomt met
een jaargemiddelde waarde van ca 30 ug/m” Lpwv. 36 ug/ml deze correctic
geelt echter geen nieuwe overschrijdingen.

De geleverde informatie over de verwachte concentratie benz{aipyreen (ia-
bel 3] geeft aan dat de emissie van het wegverkeer, met name de diesels,
ook na de ombouw aanleiding blijven geven tot (te) hoge jaardermiddelde
concerttraties benzlajpyreen.

Op basis van de verkeersprognoses (30% groei towv. 1986) zullen volgens
de nota bij een snelheidslimiet van 120 km per uur door de ombouw totf au-
tosnelweg de emissies van NG (40%), CO_ (10%) en SO (10%) per salde in
het studiegebied toenemen ten opzichie 2van de nulsii‘%atie [huidige situa-
tie + aulonome ontwikkeling). Bij CO en benzeen wordl een daling berekend
van respectievelijk 10 en 35%.

Bif ombouw zijn de jaargemiddelde concentraties en 98 percentielen bij de
woonbebouwing over het algemeen lager dan in de nulsituatie. Alleen te
Rosmalen treedt locaal een stijging op voor NOQ, SO _ en stof,

Van de gestelde grens- en richtwaarden voor de fuchtkwaliteit zouden bij
de ombouw in het jaar 2000, indien de voorgestelde nadere maatregelen niet
worden getroffen. bij 120 km per uur alleen die van N02 overschreden en
wel te Rosmalen en te Maliskamp .

in de huidige situatiec wordt deze norm bij Maliskamp en Nuland overschre-
dern.

De Minister van V en W heeft besloten een snelheidslimiet van 100 km per
uuar voor het betreffende wegvak vast te stellen. Dan stijgt per saldo al-
leent de NO -uitstoot in het studiegebied en wel met 20%. De NO ermnissie
bedraagt voor het beireffende wegvak na de voorgestelde ombouw 640 ton per
jaar (0.6% van de tolale NO verkeersemissie in 2000 in Nederland), een
toenarme in het beschouwde piaﬁcgebied van ca 110 ton/jaar.”]

Voor de andere componenten zijn de uitgestoten hoeveelheden dan gelijk of
lager dan in de nulsituatie. Ter plaaise van de eerstelijnsbebouwing  te
Rosmalen wordt ock bij 100 km per wur in 2000 de norm {grenswaarde 135

3 Degrenswaarden en richiwaarden werden beschreven in de Staatsbladen 1986 ar, 78, 1987 nr. 33 en 1987 nr.
34 {Besluit fuchthwaliteit].

4 Slooff, W. et al. Basisdocument PAK. Rifksinstituut voor Volksgezondheld en Milieuhygitne, Bilthoven
rapportnr. 768474007, maart 1988.

5 Ter illustratie kan worden opgemerkt dat deze extra hoeveelheid {met name ontstaan door de toegenomen
gemiddelde snetheid) voldoende is om in zijn totaliteit in een gebied van ca 1000 ha een depositie van
2400 mol zuurequivalenten per hectare per jaar {tussentijdse verzuringsdoelstelling NMP voor 2000} te
geven, verspreid over een gebled van enkele duizenden km.

i

\
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ug/mg van het Besluit luchtkwaliteit) overschreden ten aanzien van NOQ‘,
zonder nadere maatregelen,

Vergeleken met de huidige situatie, waarin ook de normen voor NG, worden
overschreden, verbetert de luchtkwaliteit by Maliskamp en elders” bij Nu-
land len gevolge van het aanbrengen van een scherm of het afbuigen van de
weg {grotere afstand tot woonbebouwing).

De Comunissie vindt het moeilitk de veranderingen In de uitstoot i de re-
gio en de locale concentraties op leefinilien voor de verschillende, rele-
vante componenten te beoordelen in termen van wel of geen belangriike na-
delige gevolgen voar het miliey.

Het overschrijden van grenswaarden op zich kan als een belangrijk nadelig
milieugevolg worden beschouwd, hoewel dat niet zondermeer altijd schade
aan de gezondheid betekent. Daarbii moet wel worden opgemerkt, dat ook met
de richtwaarde voor bijvoorbeeld NO_, die momenteel in heel Brabant wordt
overschreden, geen volledige bescherming kan worden geboden aan wilde
planten en cultuurgewassen.

De Commissie realiseert zich dat het voorkomen van de overschrijdingen van
grens- en richtwaarden alleen mogelijk is indien met name aan dieselbrand-
stof en dieselvoertuigen verdergaande {milicu-) eisen worden gesteld en/of
de omvang van het wegverkeer wordt teruggebracht, iets wat in het kader
van deze ontheffingsaanvraag niet aan de orde is.

Het gaat bij m.er. niet alleen om het voldoen aan normen. ook de absolute
veranderingen vormen ¢en beoordelingskader.

Ook zal het van belang zijn of de snetheidslimict van 100 km per uur daad-
werkelijk wordt gehandhaafd,

Alles overziende is de Commissie van mening, dat met name de component NO
hier van belang is. *
De uitstoot van NO  zal in het studiegebied door de verkeerstoename per
saldo met 20% toenémen. Ten opzichte van de huidige situatie zal de lucht-
kwaliteit op cruciale plaatsen nabij woenbebouwing in 2000 verbeterd ZHIL

De ombouw zal in leder geval per saldo positieve consequenties voor de
leefbaarheid hebben.

Geluldhinder en trilliagen

i de huidige situatie worden de grenswaarden volgens de Wet Geluidhinder
op vele plaatsen ruim overschreden, plaatselijk tot 75 dB{A), hetgeen ur-
gente sanering inhoudt. De ombouw fot autosnelweg heeft inviced op de voi-
gende akoestisch relevante variabelen:

a. toename verkeersintensiteifen:

b. stiller wegdek (Zeer Open Asfalt Beton, ZOAR):

¢. maximuin snelheid verhoogd tot 100 lan/uur,

d. op enkele plaatsen waar de afstand van woningen tot de weg gering is,
wordt deze afstand vergroot,
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De gezamenlijke invioed leidt tot een lichte afname van de geluidbelas-
tingen.

Daarnaast zijn schermen in het ombouwplan opgenomen, onfworpen op het {e-
rughrengen van de geluldbelasting van de bhestaande woningen tot maximaal
60 dBlAL De wettelijke voorkeurs-grenswaarde bif sanering bedraagt 55
AB{A)

Deze woarden ziin inclusief de aftrek ex. artikel 103 van de Wet Geluid-
hinder: de werkelijke geluidbelastingen zullen vooraisnog 8 dBlA) hoger
.

Hoewel het gewenst zou zin naar 55 dB{A} ie streven, za! dan, naast de
prekiische en financiéle kanten van het verhogen van alschermingen, ook
een secundair milieu-effect belangrijker worder: de beleving van de scher-
men In het landschap en door de weggehruiker.

De keuze van de schenmhoogte en -positionering kan dan ook mogelifk ge-
richt ziin op het terugbrengen van de geluldbelasting tot bij voorkeur $5
dB(4), zo nodig maximaal 60 dB{A). afgewogen tegen bovengenoemd secundair
milicu-effect. De nota geeft geen direet inzicht in het betrokken aantal
woningen per geluidbelastingklasse voor en na de ombouw. Deze gegevens
dienen in bovengenoemde afweging wel betrokken te worden.

In de nota en de aanvullende informatie wordt aandacht besteed aan de kans
op schade aan gebouwen, woningen e.d. of hinder ten gevolge van hodemitril-
lingen. Er wordt voldoende onderbouwd, dat belangrijke effecten in  dit
verband niet zijn te verwachten.

Veiligheld en gezondheid en kwaliteit van het woon- en leefmilien {leef-
baarheld)

De verkeersveiligheid zal door de ombouw op het betreffende wegvak naar
verwachting toenemen. Shuipverkeer op het onderliggende wegennet zal ver-
minderern.. Voigens de nota {zie pag.29) kan een daling van het aantal onge-
vallen verwacht worden van gemiddeld circa 202 per jaar, waarvan 20 onge-
vallen miet letsel tot circa 50 per jaar waarvan 5 met letsel.

In het voorafgaande is reeds ingegaan op bescherming van het waterwinge-
bied (met name bij calamiteiten), geluidhinder en huchtveronireiniging.

Inzake de barriérewerking van de omgebouwde autolsnellweg, de visuele hin-
der, inet name van de twee verhoogde wegliggingen bij Rosmalen/Maliskamp en
Nuland wordt in de nota voldoende waar gemaakt, dat daarvan geen belang-
rijke nadelige milieugevolgen zullen uitgaan, hoewel negatieve effecten
voor langzaam verkeer {fietsers} van de kruisende wegen in ophoging bij de
Viiertwijksestraat en Papendijk (Geffen) in de nota niet worden vermeld
{zie nota pag. 29 en 34). Een nader aandachtspunt is nog wel de specifieke
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visuele vormgeving en plaatsbepaling van aan te leggen (hoge) geluidswe-
rende voorzieningen |. Zij worden deels op korte afstand van woonbebou-
wing geplaatst. De Commissie is geinformeerd, dat een visueel-raimtelijke
analyse, mede in overleg met de betrokkenen, nog zal worden uilgevoerd
volgens de betreffende handleiding van het ministerie van VROM.

Natuur en landschayp

Door het bredere dwarsprofiel, de ophogingen en de uitbuigingen ireedt een
extra ruimtebeslag op ten opzichte van de huidige situatic. Hier en daar
verdwijnen stuklien landbouwgrond, bos en stuilzand. De landschaps-waarde
van de gebleden is gelnventariseerd en bi het ombouwplan is daarmee reke.
ning gehouden. Volgens de nota (pag. 29) verdwiint in eerste aanleg 11 ha
bos (inchusief houtwallen), waarvan % ha waardevol en een aantal waarde-
volle ijn- en solitaire eclomenten']. Voor stroken bos die verloren
gaan, zoals by Coudewater/Kloosicrhoek, zal op het vrijkornende oude tra-
¢¢ compensatie komen. Ock ter hoogte van de aansluitingen Nuland en
Vliertwijksestraat zal compensatie plaatevinden. Er wordt geen  volledige
compensatie geboden voor het opperviak bos dat verdwiint. Wel is zoveel
mogelijk compensatie gezocht. De compensatie voor de afsnijding bi Kloos-
terhoek moet nog op de kaart worden aangegeven.

Een van de in het geding ziinde gebieden met ecologische waarde is het ge-
bied aan de noordzijde van de weg ter plaatse van de stuifzanden bif Mo-
Jenhoek. Dit stuifzandgebied wordt verkleind door de autosnelweg en een
nieuwe afslag. Omdat de bosrand miet helemaal intact zal kunnen blijven,
zal speciaal aandacht {moeten) worden besteed aan een daar passende land-
schappelijke aankleding. De waarde van dit gebied zou verhoogd kunnen wor-
den door de ecologische verbindingen met de Nulandse heide te versterken.
Dal is echter geen primaire taak van de inifiatiefnemer, behalve bij het
nader ontwerp van de afslag Viiertwijksestraat.

De verschijningsvorm van de weg en bijbehorende kruisende en geluidbe-
schermende voorzieningen zijn hiervoor al aan de orde geweest. Verder is
bif het ontwerp ruimschoots aandacht gegeven san het karalteristicke land-
schappelijke beeld van de auto(sneljweg.

Het bestaan van ecologische relaties, bijvoorbeeld routes die structureel
aangetast zouden kunnen worden, is volgens de nota niet bekend. Een auto-
snelweg vormt voor veel diersoorten een onoverkomelijke barriére. De hui-
dige autoweg is echter al een barriere. Er zal nu ook weinlg  uitwisseling
bestaan tussen populalies ten noorden en ten zuiden van de weg, Als miti-
gerende maatregel zijn opgenomen enige buizen voor imarterachtigen, die ook
een funkiie kunnen gaan vervullen voor andere diersoorten zoals amfibicén.

& Zie bijlage 4, reactie nr. 2, 3.

7 Bij de waardering waardevol volgens de methode gevolgd in het landschapsonderzoek {november 1986) tekent
de Commissie aan, dat deze relatief is ten opzichte van andere bos-, lijn- en solitaire elementen in het
studiegebied,

@
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De plaais en ultvoering van deze buizen zullen worden vastgesteld op basis
van de meest recente kenmis.

De nota constateert leemten in de kennis ten aanzien van eventueel in het
geding zijnde archeologische elementern.

Navraag bif de Rijksdienst voor Oudheidkundig Bodemonderzoek (ROB} heeft
geen nadere nformatie opgeleverd. Toch verdient het aanbeveling attent te
#in op archeologische relicten b de ombouw, met name bf het stuifzand-
gebled by Maliskamp, Over de werkwijze in dat gebied zijn tussen Rijkswa-
terstaat en het ROB alspraken gemaakt. :

&, Evelugtie/nazorg

In het ontheflingsverzoek wordt gesteld dat de Minister van V en W voorne-

mens is de gevolgen van de voorgenomen activiteit te evalueren. De Commis-

sie juicht dit toe. Het is van belang dat deze nazorg wordt gewaarborgd en

dat zonodig aanvullende maatregelen worden getroffen. Hoewel in dit ver-

band geen voorwaarden kunnen worden gesteld, wil de Commissie in elk geval

de aandacht vestigen op de volgende aandachtspunten:

- de verkeersprognoses (-intensiteit) en het handhaven van de gestelde
snelheidsimieten;

- Mmaatregelen ter bescherming van het waterwingebied;

. de daadwerkelijke mate van luchtverontreiniging op cruciale punten:

- de werkelijke mate van compensatie van natuurwaarden die verloren gaan,

. de landschappeliike inpassing van de autosneiweg, met name ter plaatse
van de zandverstuivingen, bossen, {liinjelementen en geluidschermen;

. het functioneren van plaatselijk onder de weg aan te brengen voorzienin-
gen ten behoeve van ondermeer marterachtigen;

- bij de ombouw verdacht zijn op archeologische elementen:

. de daadwerkelijke geluidbelasting;

- volgens de dan heersende inzichten zouden bij de ombouw de voor- en na-
delen van de toepassing van poro-elastisch asfaltheton moeten worden
OVEeIWOoger.

Conclusie

De ombouw van de huidige weg tot autosnelweg vertoont een aantal nadelige milieu-
effecten fen opzichte van de bestaande toestand en de autonome ontwikkeling daar-
van: een toename van de NO_-uifstoot {verzuring), het verlies van landschaps-
waarden, mel name ter plaatsexvan de zandverstuivingen, dat niet volledig wordt
gecompenseerd en visuele ingrepen fer plaatse van twee wegverhogingen en ter
plaatse van te plaatsen geluidschermen. Verder wordt de kwaliteit van de verbin-
dingen voor fietsverkeer er niet beter op.

Door de ombouw wordt Iokaal de toestand van het milieu verbeterd ten aanzien van
de luchtverontireiniging (behalve de bovengencemde toename van de NO -uitstoot,
die terecht komt in een groot gebied en niet van grote Dbetekenis is) & de ge-
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luidbelasting ter plaatse van woonbebouwing wordt geringer terwijl de ombouw te-
vens betere mogelifkheden schept voor (ononderbroken) afscherming dan bij een sa-
nering van de huidige siluatie.

De afbuigingen hebben enerzijds een gunstig effect op geluidbelastingen en lucht-
verontreiniging en anderzijds een nadelige inviced op het ruimtebeslag.

Ten aanzien van de afbuigingen is de Cominissie van mening dat er onder de gegeven
omstandigheden een evenwicht tussen nadelige en voordelige effecien hestaat,

Daarnaast zal de verkeersveiligheid verbeteren en zal er in het studiegebied min-
der sluipverkeer zijn met milisu-effecten vandien,

BY de ‘heoordeling van de hiervoor genocemde punten afzonderlijk en in {otaliteif
ziin bY de Compnissie geen reéle alternatieve oplossingen of maatregelen naar vo-
ren gekomen dan die reeds zljn opgenomen in de voorgenomen activitell waarmee de
situatie verder zou kunnen worden verbeterd.

Zj tekent daarby aan, dat zf ervan uitgaat dat de evaluatie/nazorg conform de
toezeggding van de Mindster van V en W zal worden gewaarborgd.

De bedoeling van dit advies is om de Ministers van VROM en van LNV te antwoorden
op de vraag gesteld in art. 4le, het eerste lid onder a van de Wabm of "de acti-
vitelt vanwege de omstandigheden waaronder zfj wordt ondernomen, geen belangrijke
nadelige gevolgen zal hebben voor het milieu”,

Volgens de Commissie bestaat er een evenwicht tussen de nadelige en voordelige
effecten en kan volgens haar de bovenstaande vraag ook per afzonderlijk nadelig
clement niet beantwoord worden met te stellen dat er cen belangrijk nadelig ge-
volg voor het millen zal optreden.

Gok is de Comnmissie ervan overtuigd dat witvoering van een volledige wm.e.r.-pro-
cedure niet of nauwelijks toegevoegde waarde zou hebben in aanvulling op alle -
formatie die nu reeds door de initiatiefmemer is gepresenteerd. Dit ook vanwege
het feit dat de iniliatiefnemer zich reeds heelt vasigelegd op het f{reffen van
verregaande milieu-beschermende en compenserende maatregelen en de Minister van V
en W voormnemens is de gevolgen van de voorgenomen activiieit te evalueren. Ter-
wijl dit bij een onthefling van de m.e.r.-plicht geen wetlelijlke vereiste is.

De Commissie hoopt met dit advies constructiel te kunnen bijdragen aan uw afwe-
ging van het onderhavig verzoek om onthefling van ge m.e.r.-plicht, Zj zal gaar-
ne vernemen, hoe u haar aanbevelingen heeft gebruikt.  f f w

De vobrzitter van de werkgroep,
dr. H. Cohen.
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Telefoon (D70} 2063467, teley 32337 V30M HL
Facsimite 31 0274068
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Aan de Commissie voor de
Hilieu-effectrappovtage

S - I Posthbus 23485
$S3-a ‘gﬁ/&/ﬂ@g 3500 GH Utrecht
cesing 26‘03-‘ ot L/é
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BGH/B 28 maart 1990
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Onderwan
Ontheffingsverzoek m.e.r,-pliche
ombouw Rijksweg 59
adviessanvrasng
Hierbij zend ik u mede namens de Minister wvan Landbouw,
Hatuurbeheer en Visgerij een afschrife wvan het verzoek om
ontheffing van de m.e.¥.-plicht als bedogld in artikel 4le, cerste
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2 hiinisterie van Votkshuisvesling,
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Aznvalling ontheffingeverzoek
M.e.r.-plicht ombouw Rijksweg 59
adviesaanvraag

Hierbi] =zend ik u mede namens de Hinlster van Landbouw,
Hatuurbeheex em Visserij een aaunvulling op het reeds aan u
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Milieu-effectrapportage,
ontheffingsverzoek ombouw
Fijksweg 5@

S de Minister van Volishuisvesiing, Rudmitelifke
Crdening en Millsubeheer en de Minister van Land-
bouw, Natuurbeheer enVisserlj is het volgende verzoek
binnengekornen om ontheffing van de verplichting tot
het raken van een milleu-affectrapport. D onthel-
fingsverzoek is gebaseerd op antikel 41, sersie lid,
onder g, van de Wel algemene bepalingen rmilieubygié-
ne, waarin staat dat de gencemnde ministers ontheffing
van de m.e.r.-plicht kunnen verlenen indien de activitelt
vanwege de omstandigheden waaronder zij wordt
onderiomen geen belangrilke nadelige gevolgen zal
hebben voor het milieu.

Het verzoek is ingediend door de Minister van Verkear
en Waterstaat en heefl betrekking op de ombouw van
Rijksweg 59 van autoweg tot autosnelweg over het
gedeelte Hosmalen-Geffen.

Het verzoek is geregistreerd onder nurmimer
DGM/BS30060.

Terinzagelegging

Het ontheffingsverzoek wordt overeenkomstig artikel 6,
derde en vierde lid, van het Besiuit Milleu-eHectrappor-
tage ter inzage gelegd bij het Minisierie van Volkshuis-
vesting, Ruimtalifke Ordening en Milieubeheer, het
Ministerle van Landbouw, Natuurbsheer en Visseri], het
Provinciehuis te 's-Hertogenbosch en de Gemeentehui-
zen van Rosmalen en Geffen.

i aanvuliing hierop ligt per B apel 1890 op bovenge-
noemde adressen een sanvulling op het ontheffings-
verzoek,

Bovendien lig! het ontheffingsverzoek plus aanvulling
ter inzage bij:

Het Gemeentehuis van de gemeente Nuland
Dorpstraat 7

Nuiand

Het ontheffingsverzoek is gedurende de gebruikefijke
kantooruren op de gencemde plaatsen door een ieder in
te zien, Verzoeken om inzage gedurende de avonduren
kan rmen richten aan de afdeling Milieu-effectrappor-
iage van het Directoraat-Generaal Milieubeheer,
{Postbus 450, 2260 MB Leidschendam, tel. 070
3208367, tst. 3464).

Afschrifien van het ontheffingsverzoek zijn tegen
vergoeding van de kosten op hetzelide adres aan to
vrageil,

Bexwaren

Ir verband met deze aanvulling wordt de inspraak-
periode met 1 week verlengd. Gemotiveerde bezwaren
tegen het verlenen van de onthefting kuninen vanaf 5
april gedurende 3 weken {dus tot 27 aprit 1990)
schriftelifi ingediend worden bij de Minister van
Votkshuisvesting, Ruimielijke Ordening en Milieu-
beheer, Directoraat-Generaal Milieubeheer ta.v. de
directeur Bestuurszaken, Posthus 458, 2280 MB
Leidschendam (met vermelding van hei registratienum-
mer van het ontheffingsverzoek). Indien de indiener van
het bezwaarschrilt daarom verzoekt, worden zijn
persoonlike gegevens niet bekend gemaakt,
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SAMENSTELLING VAN DE WERKOROEP VAN
DE COMMISSIE VOOR DE MILIEU-EFFECTRAPPORTAGE

De werkgroep van de Commissie voor de milieu-effectrapportage die het onderhavige
advies over het verzock om ontheffing van de m.er.-plicht inzake de ombouw tof
autosnelweg van de Rijksweg 59, gedeelte Rosmalen-Geflen heeft opgesteld, staat
onder voorzitterschap van dr. H. Cohen.

In de werkgroep hebhen voorts zitting:
- dr. J.M. Drees, wonende te Haarlerns;
- drs, H.C. Eerens, wonende te Utrecht;
- ir. K. Nije, wonende te Amersfoort;

- ir. E.Ph.J. de Raiter, wonende te Nootdorp.

Ir. RI. Seijffers is als secretaris van de werkgroep opgetreden.
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K. datwm | persoon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cle. e,
1. 05-4-80 | H. Verstappen Rosmalen 23-4-20
2. 08-4-30 | Vereniging tot het behoud van Nuland 23-4-90
het Vinkel
3. 14-4-80 ] Ondernemersvereniging Geffen Gelfen 23-4-30
4. 18-4-80 Vereniging De Groene Ring i.0. Den Dungen 23-4-30
5. 23-4-80 ] Burgemeester en Wethouders Gellen en
varn Geffen en Nuland Nuland 25-4-50
G, 12-4-80 | Directeur Landbouw Natuur en Tilburg 18-4-80
Opentuchirecreatie in Noord-
Brabant
7. 25-4-90 1 C.G. van Nistelrooij Nuland 27-4-90




