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m.e.r. rijksweg 59, gedeclte
Rosmalen-Geffen

Secretariaat Mariapiaats 3, 3511 LH Utrecht, Telefoon 030 - 331443
Correspondentieadres ¢ Posthus 2345, 3500 GH Ufrecht, Telefax 030 - 331295



Advies voor richtlijnen over de
inhoud van het MER rijksweg 59,
gedeelte Rosmalen-Geffen

Advies op grend van artikel 41n, eerste lid van de Wet algemene bepalingen milicu-
hygi€ne over de inhoud van het milieu-effectrapport rijksweg 59, gedeelte Rosmalen-
Geffen,

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Walerstaat door de Commissie voor de
miliew-efiectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. rjksweg 59, gedeelte Rosmalen-Geffen

de secretaris, de voorzitier,

drs. ALG. Roijjackers dr. H. Cohen

Utrechi, 14 juli 1892
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MENVATTING VAN HET ADVIES

Rijkswaterstaat directic Noord-Brabant heeft -h_ét voornemen het gedeel-
te Rosmalen-Geffen van Rijksweg 59 ‘s- Hez‘togenbdseh -Nipmegen om te
bouwen tot autosnelweg teneinde de verkeersprol lematick op fe lossen
en de verkeersveiligheid en kwaliteil van het woon- en ieefmilieu te
verbeteren. Ten behoeve van de vaststelling van het embouwplan door de
Minister van Verkeer en Waterstaal worden de mgeis toegepast met be-
trekking  tot milieu- eﬁeatmppcrmge uil dc Wet aigemme bepalingen
' mzhemhygzene

Probleemstelling en doel : )

In het MER moet beschreven worden welke ordwikkelingen mt het voorme-
men hebben geleid en welke problemen worden opgelost, Daarloe zullen
prognoses en analyses moelen worden opgesteld, die rekening houden et
de te verwachten ontwikkelingen en te verwachten knelpunten/problemen.
Uit de pmbleemstellmg zal het’ doel van de activiteit afgelezd kinnen
wordern.

Voorgenomen activiteif en alternatieven

De voorgenomen activiteit is de ombouw van het bestaande wegvak Rosma-
len-Geffen tot autosnelweg. Bij de beschrijving van de voorgenomen ac-
tiviteit en de alternatieven kunmen in het algemeen een aantal onder-
delen worden onderscheiden. Deze zijn genoemd in paragraaf 3.1 van dit
advies.

De volgende alternatieven zullen in het MER moeten worden behandeld:

* 'nulalternatief” de situatie die ontstaat als de voorgenomen acti-
viteit niet wordt ondernomen. Indien het niet doorgaan van de acti-
viteit geen middel vormt cm het gestelde doel te bereiken, dient de
beschrijving als een referentickader voor de beoordeling van de al-
ternatieven dic wel zo veel mogelijk aan de gesteide doeleinden be-
antwoorder;

*mml-plus allernatiel: rijksweg 59 wordt niet omgebouwd, de knelpun-
ten /problemen worden op ¢en andere manier zovee! mogelijk opgelost;

*meest milieuvriendelifke alternatief: de Commnissie beveelt aan  dit
alternatief vanuit twee verschillende richtingen wit te werken: een
richting waarbij het woon- en leefinilieu centraal staat én een rich-
ting, waarbij het natuurlijk milieu centraal staat.

Te nemen en eerder genomen besleiten

Beschreven zal moeten wordern:

* tenn behoeve van welke beshuiten het MER is opgesteld en volgens wel-
ke procedures deze besluifen worden genomen;

*welke eerder genomen overheidsbesluiten en openbaar gemaakie be-
leidsvoornemens beperkingen kunnen opleggen aan het te nemen be-
sluit;

*welke besluiten in een later stadium nog moeten worden genomen om
het project te kunnen ulivoeren,



INLEIDING

Rijkswaterstaat directie Noord-Brabant heeft het voomnemmnen het gedeel-
te Rosmalen-Geffen van Rijksweg 59 ‘s-Hertogenbosch-Nijmegen om te
houwen tot autosnelweg teneinde de verkeersproblematiek op te lossen
en de verkeersveiligheid en kwallteit van het woon- en leehmilicu te
verbetereri. Ten behoeve van de vaststelling van het ombouwplan door de
Minister van Verkeer en Waterstaal worden de regels toegepast met be-
trekking fot milieu-effectrapportage {m.er} uit de Wet algemene be-
palingen milieuhygitne (Wabmi. :

Op 4 april 1990 vond de bekendmaking van een verzoek om onthefling van

de mn.er.-plicht plaats. Het .verzoek is gehaseerd op artikel 4le,
eerste lid, onder a van de Wabm en gaat er van uit dat hel voornemen
geen belangrijke nadelige gevolgen zal hebben voor het milieu vanwege
de omstandigheden waaronder zij wordt ondernomen, Gp 6 jurd 18991 werd
ontheffing verleend door de Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milicubeheer na een positief advies van de Commissie voor

de m.e.r. Tegen deze onthelfing werd beroep ingediend bij de Raad van

State. Op grond van directe toetsing aan de EG-richilijn (85/337/EEG)
heeft de Raad van State de ontheffing vervolgens nietig verklaard.
Rijkswaterstaat directic Noord-Brabant dient nu alsnog cen Milieu-ef-
fectrapport (MER) op {e stellen.

De bekendmaking van de start van de milieu-effectrapportage vond
plaats op 14 mei 1992 in de Staatscourant [zie bijlage 1}. Per brief
van 8 mei 1992 (bijlage 2} verzocht de Directeur-Generaal van de
Rijkswaterstaat namens de Minister van Verkeer en Waterstaat de Com-
missie voor de m.e.r. overcenkomstig de bepalingen van de Wabm te ad-
viseren over de richtlijnen voor de inhoud van het op te stellen mi-
Heu-effectrapport. De Commissie voor de m.e.r is gevraagd om voor 15
juli advies uit te brenden.

Het onderhavige advies is opgesteld door een werkgroep uit de Commis-
sie voor de m.er. die ook betrokken is geweest bij het advies over
het verzoek iot ontheffling van de m.er.-plicht. De werkgroep treedl
op namens de Commissie voor de m.er. en wordl daarom verder in dit
advies "de Comunissie® genoemd. Op 15 maart 1990 werd in het kader van
het ontheffingsadvies door de werkgroep een bezoek gebracht aan het
wegvalk Rosmalen-Geffen en omgeving. Vertegenwoordigers van de Commis-
sie, het bevoegd gezag en de initiatiefnemer wisselden op 7 juli 1992
van gedachten naar aanleiding van een concept-richtlijnenadvies van de
Commissie. De samenstelling van deze werkgroep alsook aanvullende pro-
jectgegevens zijn te vinden in bijlage 3.

De Comumissie geeft in dit advies aan, welke informatie in het MER op
overzichtelijke wijze gepresenteerd moel worden, opdat het MER een
bijdrage kan leveren aan de besluitvorming. Het advies van de Commis-
sie bepaalt zich tot de aspecten die in het kader van de m.er. aan de
orde moeten komern, zoals beschreven in artikel 41j van de Wabm.
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3.1

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artikel 41, lid 1, onder b van de Wabm:

Zen MER bevat ten minste: "een beschrifuing van de voorgenomen activitelt en van de wijze
waarep zij zal worden ullgevoerd, olsmede van de altematicven dawrveor, die redeliiker-
twifs i beschouwing dienen ie worden genormen’.

Artikel 415, Hd 3 van de Wabm:

“Tot de ingevclge het eerste ld, onder b ie beschrifven alternaficven behoort in teder
geval het dlternatief waarby de beste bestaande smogelijlcheden ter bescherming van het
milieu worden toegepast.” ' o

Voorgenomen activiteif

In de starinotitie wordi de voorgenomen activiteit aangeduid als het
ombouwalternatief, Dit alternatief voorziet in de ombouw van het be-
staande wegvak Rosmalen-Gellen tot autosnelweg met ongelijkvicerse
aansluitingen bl Molenstraat, Mallskamp, Vlertwijksestraai/Autlotron
en nabij Nuland. Bij de aansluitingen Maliskamp en Nuland word( de
rijksweg over de kruisende wegen gevoerd. Tussen Rosmalen en Nuland
vindt de ombouw plaats door de bestaande wegligging te volgen. Om le
voorkomen dat woningen geamoveerd moeten worden en om ruimie te schep-
pen voor een aansluiting, wordt het tracé ter hoogte van Maliskamp
circa B0 m. in noordelijke richting verschoven en bij Nuland circa 120
m. in zuidelifke richting. Tussen Nuland en Maliskamp ligt de weg cir-
ca 1,5 kilometer in de 10-jaarszone van het beschermingsgebied van een
waterwingebied. ' ' '

D¢ bheschrijving van de voorgenomen activileif moet ingaan op zowel de
ombouw als hef gebruik en beheer van de weg. '

In het algemeen kunnen bij de voorgenomen activiteit (en alternatie-

ven) de volgende onderdelen worden onderscheiden:

- amoveren van weningen en andere gebouwen (benzinestation] en van
niet meer te gebruiken cude weggedeelten; ' o

- verwijdering van begroeiing; '

- afvoer van gdrond ter plaatse van de aan te legden weggedeelien en
eveniueel opslag van de verwijderde grond,

- ontwatering (zowel tijdens de aanieg als na realisatie van de weg-
verbinding} enr behandeling van het af te voeren hemelwater;

- vergraving, eventueel zandwinming (ook elders] en mogeliik de opslag
van ophoogzand of van alternatieve materialen, transport van mate-
rizal naar de plaats van gebruik en verwerken van dit materigal. In-
dien gebruik van alternatieve opheogmaterialen wordt overwogen,
dient te worden aangegeven om welke materialen het gaafl, en moet bij
de beschrijving van milieu-effecten aandacht worden besteed aan de
gevolgen van gebrudk van deze materialen;

- aanbrengen van het wegdek, te gebruiken materialen en hun “eigen-
schappen {0.a. verkeersveiligheid, levensduur, geluidproduktie);

- bouw van kunstwerken en aansluitpunten;

- aanleg van veorzieningen ter hescherming van het waterwingebied;
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3.2.2

3.2.3

' - geluidsafschermende maatregelen, zoals ingravingen, schermen en wal-

len, waarbij op een zo goed mogelijke Iandsehappeigke inpassing
moet worden gelet;

- geluidemissie-beperkende ‘'mastregelen, zoals geluidarme ~ wegdeklen
{Zeer Open Asiall Beton (ZOAB);

- ganplant van gmenstml{en en bosscn {ter bepezkmgf van de versprei-
ding van emissies];

- inpassing van de wegverbinding in het landschap., Hierbil moet onder
andere duidelik worden, of de weglgedeelien) zodanig in hetl be-
staande landschap kan/kunnen worden ingepast, dat de samenhang tus-
sen typische landschapsvormern {in verband met hun onstaansgeschiede-
nis, bewoningsgeschiedenis en grondgebruik] zo min mogelifk word(
verstoord:

- maatregelen ter bescherming van het waterwingebied (bijvoorbeeld het
aanbrengen van een waterondoorlatende laag en een rioleringsstel-
sel};

- maatregelen ter behandeling van hemelwater, bijvoorbeeld filfering,
voorkoming van iniiitratie en afvoer via een impermeabele voorzie-
ning naar een waterzuiveringsinstallatie;

- maatregelen om barriérewerking te voorkomen {onder meer afhankelijk
van de manier waarop de ongelijkvioerse kruisingen worden aangelegd.
Gedacht kan worden aan een gedeeltelijk verdiepte en verhoogde lig-
ging):

- maatregelen om de bestaande ecotypent te behouden en misschien zells
te versterkenn;

- maatregelen om barrirewerking voor fauna te verminderen (faunapas-
sages);

- - mogelijkheden ter compensatie van verloren natuurwaarden.

Naar de mening van de Commissie dienen tenmmste de volgende alterna-
tieven te worden behandeld in het MER.

"WNul-alternatief”

Het MER dient te beschrijven welke situatie ontstaat als de voorgeno-
men activiteit niet zou worden ondernomen, Hierbij dient het jaar 2000
als peiljasar te worden genomen met een doorkijk naar 2010 en zoveel
later als mogelifk is. Uit de beschrijving zal moeeten blijken of het
niet ombouwen van het gedeelie Rosmalen-Geffen van rijksweg 59 een
middel kan zijn om het gestelde doel te bereiken; uit de beschrijving
zal dus impliciet de noodzaak van ombouw van rijksweg 59 moeten biij-
ken. Als het niet doorgaan van de acliviteit geen middel vormt om de
gestelde docleinden te bereiken, dient de beschrijving als een refe-
rentickader voor de beoordeling van de alternatieven die wel zoveel
mogelijk aan de gestelde doeleinden heantwoordert.

Nul-plus alternatief

Het nul-plus alternatiefl is het alternatief waarbij rijksweg 59 niet
wordt omgebouwd, maar waarbij de knelpunten op een andere wijze zoveel
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Uitwerkingsriehiing 1: hierbi] stagt hel menselijk woon- - en leefimilieu
ceniraal. Ultgangspunten hierbij - zijn o.2. de Besluiten - Luchtkwali-
feit, de Wel geluidhinder, en de in het Nationaal Milieubeleidsplan en
Nationaal Milieubeleidsplan Phis aangeduide emissiepiafonds. Voor de
luchtverontreinigende stoffenn  stikstofdioxyde, benzeen, benzola)py-
reert, fijne stol en zwarle rook bestaan {ontwerp-igrenswaarden of
(ontwerp-Jrichiwaarden, waaraan gemeten of berekende concentraties
kunnen worden getoetst. Wat geluidhinder betreft worden inn dit geval
de voorkeursgfrenswaar{icn aangehgudc L

Uitwerkingsrichting 2: hierby stazt het natuuoriifk miliew  centrazl

De streefwaarden voor het natuurlijk milieu zijn nog niet zo concreet

gedefinicerd. Aarvullend op rmilicudoelstellingen in het Nationaal Mi-

lieubeleidsplan (Plus} en Natuurbeleidsplan zou gcdachi kunnen worden

aan het vermijden van:

- ruimiebeslag;

- doorsniiden van open gebleden {rustverstoring, hioloopvernieliging,
visuele verstoring}; '

- versnippering en biotoopverkleining;

- bodemverstoring, waarcender verandering van het teliéf door vergra-
ving en ophoging;

- zaniasting of doorsnijding van geomorfologisch en/ol -cultuurhisto-
risch waardevolle objecten en structuren;

- ingrepen in de (grond)waterhuishouding;

- aantasting en kap van bomen en bossen en vegetatics.

De Commissie is van mening dat de initiatiefnemer bij uitwerkingsin-
richting 2 dient aan te geven in hoeverre wvarianten op het ombouwal-
termatief mogelifk zijn waarblj minder aansluilingen en ongelijk-
vicerse louisingen worden gerealiseerd‘’]. Hierdoor kan extra ruimie-
beslag ter plaatse van (waardevoile] bosstroken en zandverstuivingen
werden voorkomen. :

TE NEMEN EN GENOMEN BESLUITEN

Artikel 41§, 1id 1, onder ¢ van de Wabm:

Een MER bevat ten minste: "een aanduiding van de besluiten bij de woorbereiding waarvarn

het milieu-effectrapport werdt gemaakt, en een overzicht van de eerder genomen besluiten

van overheidsorganen, die betrekking hebben op de voorgenomen activiteit en de beschreven
altematicver.”

Het MER moet een beknopte beschrijving van de geschiedenis van de be-
sluitvorming over dil project bevatten. Daarin moet duidelijk worden
welke besluiten reeds zijn genomen door weike overheidsorganen en wel-

ke betekenis aan deze besluiten moet worden gehecht. In dli kader kan

ook de ontheffingsprocedure nader Worden toegehch‘i ' .

4 Zie bijlage 4, reactie nr. B
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in de beschrijving van de bestaande toestand wan het milieu gaal het
om de aspecten geomorfologie, bodem, grondwater, opperviakiewater,
flora en fauna, visueel-ruimtelijk = structuur, cultuurhistorie, geluid,
lucht en veiligheid. In detail dient -te worden aangegeven waar zich
gebieden (bwv. stuifzandgebieden) en objecten bevinden met (hoge} a-
biotische, biotische en cultuurhistorische waarden, die door de voor-
genomen activiteit of een van haar alternatieven kunnen worden bein-
vioed. Duidelijfkk moet worden aangegeven in hoeverre er sprake is van
hinder, schade en gevaar voor hel woon- en leefiniliea als gevolg van
de huidige verkeerssituatie. Voor de huidige sltuatic moeten worden
beschreven de geluidhinder, alsook de reeds genomen maatregelen met
 betrekking tot geluid aan woningen gelegen langs het gedeelie. Rosma-
Clen-Geffen  van  rijksweg 59, grondirillingen, luchiveronireinigingen,
verkeersveiligheid en gezondheid. ' o

Ten aanzien van het geluid zal voor een aantal representatieve punten

kwantitatieve informatie moeten worden gegeven over

-de L -waarden ten gevoige van het wegverkeer per etmaalperiode,

Ac g . ]

~ dag vah de week en, zo daarbij significante verschillen zijn te ver-
wachten, per seizoen,; '

- de uit deze LA -waarden volgende etmaalwaarden;

- de relevante overeenkomstige gegevens van het achtergrondgeluid.

Ten aanzien van luchtverontreiniging zal informatic moeten worden ge-

geven over:

-de uiistoot van luchtverontreinigende stoffen in hel studiegebied
ten gevolge van het personen- en het vrachiverkeer en andere rele-
vante bronmen; ' _ '

- de concentraties van luchiverontreinigende stoffen ten gevolge van
het personen- en het vrachiverkeer en andere relevante bronnen in
verhouding tot de heersende achtergrondconcentratie.

Het MER zal ook moeten aangeven welke effecten kunnen worden verwacht
van andere volicoide, Iopende of binnenlkort (e starlen aclivileitenr in
het studiegebied, zoals de uitbreiding van woonbebouwing en bedrijven-
terreinen, bosaanieg, recyeatieve oniwikkelingen en dergelifke die
kunnen worden beschouwd te hehoren tot de autonome ontwikkeling van
het studiegehied (vasigelegd in vigerende ruimtelijke plannen).

-11-



6.3

De enderstaande vragen en aandachtspunten in de paragrafen 6.2 tot en

met 6.8 kunnen deels worden beschouwd als een "checklist” die gebruikt
kan worden bij de opstelling van het MER. Hierbij is par. 6.4 opge-
bouwd aan de hand van de thema's van het Nationaal Milieubeleidsplan
(Plug), Overwogen kan worden dit in het MER ook voor andere milieucom-
partimenten te doen.

Geomoriologie, bodem, grond- en opperviakiewater

Welke natourlijke landschapsvormen en bijbehorende bodemtypen zulien
door de uitvoering van de voorgenomen activileit of een van de alter-
natieven kunmen verdwijnen, worden aangetast of hersteld? Onder andere
zal in dit verband aandacht moeten worden besteed aan de stuifzandge-
bieden.

Welke gevolgen zal grondverzet hebben voor de bodemopbouw in het stu-
diegebied? Zal vergraving tot gevolg kunnen hebben dat uiigegraven
grond zal moetenn worden afgevoerd en elders ({tijdelijk) zal moeten
worden opgeslagen of geborgen o.a. in verband met de bodemkwaliteit?

Welke ontgrondingen zijn eventueel nodig voor het krijgen van b.wv. op-
hoogzand en wat is de kwaliteit van het ophoogzand?

Welke gevolgen voor de waterhuishouding en dus voeor grondwaterafhanke-
lijke vegetaties, sloot/bermvegelaties en cultuurgewassen zullen op-
treden als gevolg van grondverzet en tijdeliike of blijvende wijziging
van het grondwaterpeil door bronbemalingen? Zal een evenfuele tijde-
lijke of blijvende grondwaterpeiiwijziging ook schade kunnen aanrich-
ten door zetiing bij wegen, dijken, funderingen?

Welke wijzigingen in de voorkomens van grondwater zullen kunnen optre-
den als gevolg van grondverzet, wegaanleg en bemalingen?

Welke mate van bodem-, grondwater- en opperviakiewaterveronireiniging
za!l kunnen opireden als gevolg van afvalwaler, wegconstruciiemateria-
len, gladheidshestrijdingsmiddelen, e.d.?

Geluid en trillingshinder

Voor de geplande wegverbinding zal een akoestisch conderzock moeten
worden verricht, Dit dient fe geschieden overecenkomstig de voorschrif-
ten en richtlijnen uit de nadere regelingen bij de Wet geluidhinder,
zoals het Reken- en Meetvoorschrift Verkeerslawaal.

Wat zijn de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen om de ge-

luidhinder te voorkomen of te beperken bij de verschillende alterna-
tieven? '

-15-



6.5

6.6

‘het NMP-plus voor de jaren 2000 en zo mogelgk 2010 als referentiepun-

fen kunnen dlenen

Verzuring en fotochemische luchtverontreiniging

Voor de verschillende altematieven dient de bijdrage aan de verzuring
en de fotochemische luchiverontreiniging te worden vastgesteld. Hier-
bij kunnen de stikstofoxiden en de vluchtige organische stoffen als
representatiel worden beschouwd wvoor dit thema. De uitkomsten kurmen
worden vergeleken met de procentuele reductiedoelstelling woor de sece
tor wegverkeer wit hel NMP-plus.

Verspreiding

Voor de verschillende allernatieven dienen de bmmissieconcentraiies fe
wordent bepaald van de milieubelastende stofferr .zoals stikstofdioxide,
benzeen, benzolajpyreen (als vertegenwoordiger van de polyeyclische
aromatische koolwaterstoffen} en aerosolen {filn stof en zwarte rook).
De bijdrage van het wegverkeer kan worden verhoogd met de bijdrage van
andere bronnen en de achiergrondconcentratie, waarna foetsing aan de
normstelling (Besluiten luchtkwaliteil en Milieuprogramma 1992-1995,
deel I, 1991) mogelijk wordt.

Flora, fauna, natuurgebieden

Op basis van de te verwachten veranderingen in abiotische hoedanig-
heden (zie paragraal 6.2, 6.3 en 6.4} zullen de gevolgen voor de bio-
tische aspecten van de betreflende ecosystemen moeten worden beschre-
VETL

Welke gebieden met waardevolle vegetatie, broedvogels en overige fauna
zullen door de activiteit in welke mate verloren gaan of worden ver-
snipperd? Welke kerngebieden en/of natuurontwikkelingsgebieden van de
ecologische hooldstructuur in de zin van het Natuurbeleidsplan  zijn
hierbi betrokken?

Welke actuele, dan wel potentitle ecologische relaties worden door de
activiteit onmogelijk gemaaki of verstoord?

Zin er ook positieve effecten te verwachten als gevolg van de activi-

teit, b.v. door toepassing van het compensatiebeginsel in de vorm van
natuvrontwikkeling elders?

Landschap, visuele en cultuurhistorische aspecten

Waar treedt ten gevolge van de uitvoering van de activiteit of van een
van de allermalieven aanfasting van het karakier van het iandqchap en
de huidige beplanting op?

Waar treedt beinvloeding op van landschappelijke situaties, die uit
het oogpunt van belevingswaarden een bijzondere betekenis hebben?

-15-



-

- Treden structurende effecten op: zal aanleg van de weg op den duur
de druk vergroten om in bepaalde gebieden nicuwe woningbouw, be-

drjfsvestiging  te ontwikkelen, of zullen reeds ontwikkelde gebieden
minder snel "vol lopen"? :

VERGELLJKING VAN DE ALTERNATIEVEN

Artikel 41§, Bid 1, onder { van de Wabnu

Ben MER bevat ien minste "een vergelijking van de ingevolge onderdeel & beschreven ie
verwachten ontwikkeling van het miliew met de beschreven gevolgen voor het milieu van de
voorgenomen qetivilell, olsmede met de beschreven geuolgen voor het millen van elk der in

beschouing genomen allernatiaven,

De verschillende aliernatieven moeten - althans met beirekking tot de
milieugevolgen - met elkaar en met de ontwikkeling van de bestaande
toestand van het milieu zonder uitvoering van de activiteit {autonome
ontwikkeling}, worden vergeleken. Op basis van een kwalitatieve en
zoveel mogdeliik kwantitatieve vergelijking dient een voorkeursvolgorde
te worden aangegeven per milieu-aspect.

Welke gangbare milieu-kwaliteilselsen en streefwaarden van het milieu-
beleid zijnn daarbij beschouwd?

In welke mate denkit de initiatiefnemer zijn doeelstellingen te zullen
en kumnmen verwezenlijken bj elk van de allernatieven?

BY de vergelijking kunnen de kostenaspecten {van aanleg en onderhoud)
worden betrokken (niet verplicht in het kader van de m.e.r.).

LEEMTEN IN KENNIS, EVALUATIE ACHTERAW

Artikel 411, id 1, onder g van de Wabm:
Een MER bevat ten minste: “een cverzicht ven de leemien in de onder d en e bedoelde
beschrijvingen ten gevolge van het ontbreken van de benodigde gegevens.”

Wellee leemien in kennis en informatie zullen blijven bestaan en welke
betekenis mag daaraan worden gehecht voor de besluitvorming? Waarom
zijn deze leemnten blijven bestaan en van welke aard zijn zij? (onze-
kerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethioden en/of in de
gebruikie gegevens; andere lkwalltatieve en kwantitatieve onzekerheden
met betrekking tot de milieugevolgen op korte en langere termijn: gde-
brek aan bruikbare voorspellingsmethoden).

De vasigestelde leemien in kennis en informatlie kunnen worden gezien
als onderwerpen van voorlgaande studie. Zij behoren te worden betrok-
ken bij een in concept op te stellen evaluatieprogramma in hoofdlijnen
van de werkelijk optredende gevolgen voor het milicu.

-17-



Waar mogelijk en nullig zal gebruik moeten worden gemaaki van presen-
tatic van de informatie op kaarten, luchtfofo’s en in figuren en dia-
gramnen. Een rusmtelijke schets van de aansluitpunten en kruisingen is
in dit verband van belang. Onderbouwende informatic kan in bijlagen
behorende bij het MER worden opgenomen. Daartoe kunnen ook behoren een
verklarende begrippenlist, een ljst van gebruikie afkortingen en een
literatuurlijst.

-19-



BIJLAGEN

bij het toetsingsadvies
over de inhoud van het
milieu-effectrapport rijksweg 59,
gedeelte Rosmalen-Geffen

{(bijlagen I t/m 5)



BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezsg d.d. 8 mel 1892, wasrin de Commissie

in de gelegenheld wordt gesteld om advies ult te brengen

Nimistede van Verkeer oo Walerstast
Girectoraat-Generaal Rifiiswaterstaat

Hoofddiertio van de Watersiaat

Aan

Aan de Voorzitter van de : Commissie vear de
@yz@f

Commigsie voor de Milieu- mitieu-eftectrspporiage

effectrapportage o
t.a.v. dr. H. Cohen ingekomen - 17 MED T
Postbus 2345 - -

3500 GH Utrecht nummer - 3 4000 D

dassiet 1 ohe . G VZ?‘I a1
kopie naar :SV'{‘"&-PF'@3-i3;*’§i !

Contactpesoan Dookesnummer

P.J. Pols 070-3744721 -
Datum Sillagetny 1 ne 3l
8 mei 1992 10

Qng Leamak Bl kenimerk

IWG 122488 -

Oaderwerp

Adviesaanvraag richtlijnen m.e.r. rijksweg 59, gedeelte
Rosmalen-Geffen.

Geachte heer,

Gvereenkomstig de Wet Algemene Repalingen Milieuhygiéne,
hoofdstuk miliev-effectrapportage (m.e.r.) en de algenene
maatregel van bestuur inzake de werkingssfeer m.e.xr., zal
milieu-effectrapportage worden toegepast ten behceve van de
besluitvorming over rijksweg 59, gedeelte Rosmalen-Geffen.

In de fase van de voorbereiding van het milieuv-effectrap-
port, die mal ultmonden in de richtliinen, zal de Direc-
teur-Generaal van de Rijkswaterstaat namens mij als bevoegd
gezag optreden. Indien u over het project nadere informatie
wenst, kunt u zich wenden tot de heer mr. C. Zuidema,
telefonisch bereikbaar onder nummer 070-3744152, ter Hoofd-
directie van de Waterstaat. Voor de initiatiefnemer, de
hoofdingenieur-directeur van de Rijkswaterstaat in de
directie Noord-Brabant, fungeext ir. H.J., van de Wolfshaar,
bereikbaar onder telefoomnummer 073-817605, als contactper-
SC0n.

Ik verzoek v binnen de termijn van artcikel 4in van de WAEM
uw advies toe te zenden aan voornocemde Directour-Gensraal .
Gelet op de termijn voor de inspraak betekent dit
uiterlijk 15 juli 1992.

Te uwer informatie voeg ik hierbij tien exemplaren van de
startnotitie toe.

Hoogachtend,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
namens deze

DE DIRECTE
1.p.-G./

-GENERAAL VAN DE RIJKSWATERSTBRAT,

-

ir. W. Leeuwenburgh




BIJLAGE 2

Openbare bekendmaking in Staatscourant ny. 82 d.d. 14 mef 1992

iMilleu-effecirapportage,

onderdeet van bestuitvorming
en projectstudie over rifksweg
52, gedeelte Rosmalen-Geffen

De minisier van Verkeer en Waterstaat
maakt, gelet op de Wet Algemene Bepa-
lingen Milieuhygiéne (Regelen met
betrekking tot milieu-effectrapportage)
bekend dat, ten behoeve van de besluit-
vorming over de mogefijkheden van
ombouw tof autosnelweg van gencemd
gedeelte van rijksweg 59 een project-sty-
die zal worden uitgevoerd, waarin een
milieu-effectrapportage zal worden gein-
fegreerd. Een ieder die opmerkingen
wens{ te maken over de gewenste
inhoud van de project-studie en het
daarin op te nemen milieu-effecirapport,
kan deze vobr 22 juni 1992 schriftelijk
indienen bij de directeur-generaal van de
Rilkswaterstaatl, Postbus 20906, 2500 EX
Den Haag.

De {informatieve) starinotitie over de pro-
blematiek, de mogelijke alternatieven en
de procedure van de projectsiudie en van
het milieu-effectrapport liggen vanaf 15
mgi fof 15 juni 1992 {er inzage in:

de biblictheek van het Provinciehuis van
Noord-Brabant, Brabantlaan 1, ‘s-Herlo-
genbosch;

de gemeentehuizen van de volgende
gemeenten:

Rosmalen, Hoff van Hollantlaan 1;
MNuland, Dorpsplein 8, Geffen;

Getfen, Dorpsplein 9;

het kantoor van de Rilkswaterstaat, direc-
tie Noord-Brabant, Waterstraat 16, 's-
Heriogenbosch;

de bibliotheek van het kanioor van de
directeur-generaai van de Rijkswater-
staat, Koningskade 4, Den Haag.

De startnotitie is in te zien tijdens kan-
tooruren.

DBegenen die niet in de gelegenheid zijn
de starinotitie op bovenstaande adressen
in te zien, kunnen dit kenbaar makern aan
de directie Noord-Brabant {telefoon 673-
817817} van de Rijkswaterstaat, opdat
daarice alsnog de mogelijkheid wordt
geboden.

(e minister van Verkeer en Waterstaat,
voor deze,

de directeur-generaal van de Rijkswaler-
staat,

G. Blom.

Ainisterie van Verkeer en Waterstaat

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat




BIJLAGE 3

Projectgegevens

Initistiefmermer: Rijkswaterstaal, directie Noord-Brabant
Bevoegd gexag: Minister van Verkeer en Waterstaat
Besgluit: Vastsielling van het ombouwplan

Actlvitelt: Rijkswalerstaat, directie Noord-Brabant heeft het voornemen het gedeelis
Rosmalen-Geflen van Rijksweg 58 ‘s-Hertogenbosch-Nijmegen om te bouwen tot autosnelweg
teneinde de verkeersproblematiek op te lossen en de verkeersveiligheid en kwaliteit van
het woon- en leefinilieu te verbeteren. In de verbinding ‘'s-Hertogenbosch-Nijmegen is
alleen cirea 7 kilometer tussen Rosmalen en Geffen nief als aufosnelweg uitgevoerd.

Stand van zaken: Op 4 april 1980 vond de bekendmaldng van een verzoek om ontheffing van
de m.e.r.-plicht plaats. Het advies van de Comumissie over het verzoek om ontheffing is
uifgebracht op 7 mel 1890. De Minister van Voikshuilsvesting, Ruimtelijke Ordening en
Milieubeheer verleende ontheffing op 6 jund 1920, Op 11 november 1891 is na een be-
roepsprocedure de onthefling nietig verklaard na directe toetsing aan de EG-rchtlijn.
De openbare bekendmaking van de m.e.r.-procedure vond plaats op 14 mei 1992, De start-
notitie iag tol 15 juni 1892 ter inzage. Hel advies voor vichtlijnmen van de Conumnissie
is uifgebracht op 14 juli 1992,

Samenstelling van de werkgroep:
dr. J.M. Drees

drs. H.C. Eerens

ir. K. Nije

ir, E.P.H.J. de Ruiier

dr. B. Cohen (voorzitier)

Secretaris van de werkgroep: drs. AJ.G. Rojjackers



BIJLAGE 4

Lijst vam Inspraakrescties en adviezen

HE, daturm persoon of instantie plasts datwm van
ontvangst
Cie, m.ex,
1. 19820618 Provincie Noord-Brabant Den Bosch 19820629
2. 19920617 Brabantse Milieufederatie Tilburg 18920629
3. 19920619 LW. van Erp enn M.G.W, van Erp Geflen 15920629
4. 19820612 Gemeente Geffen / gemeente Nuland | Geffen 19920629
5. 18920612 Mr. Th.A.G. Vermeulen Rosmalen 18920629




BIJLAGE 5

Populatie Hinder Index (FEI} voor geluid

Wanneer een bepaalde dosis-effect relatie wordl aangehouden tussen egui-
valent geluldniveau en het percertage van de bevolking dat hinder onder-
vindt van het geluid van het wegverkeer, kan op eenvoudige wijze het to-
taal aantal gehinderden worden bepaald. Dit getal Is sen relatief goede
aat om de mate waarin van geluldhinder sprake is in de verschillende va-
rianten met elkaar te vergeliiken. Daarvoor is hel niel nodig een gecom-
pliceerd algoritme als dosis-eifect relatie te hanteren, de wvolgende
functie kan volstaan:

p=i{B-50)*2

p: percentage gehinderden
B: geluidbelasting als gevolg van de weg (etmaalwaarde in dBA))

Voor B < 50 dB(A) geldt p = 0, ofwel gebieden buiten de 50 dB(A) worden
buiten beschouwing gelaten.

De PHI kan worden berekend, als de geluidbelastingscontouren langs de weg
en de aantallen bewoners die in de diverse geluidbelastingsgebieden be-
kend zijn, door het percentage gehinderden dat bij iedere klasse/contour
(bovenn B0 dB(A)) behoorl ifoe te passen op het aantal bewoners. Het hin-
derpercentage in het gebied tussen bijvoorbeeld de 55 en 60 dB{A) contou-
ren is dus (67,5 - 50) * 2 = 15. Voor alle contourgebieden waarbinnen wo-
ningen aanwezlg zijn wordt op deze wijze het aantal gehinderden bepaald
en gesormameerd. Bijvoorbeeld:

contourgebied aantal inwoners P aantal gehinderden
50 - 55 dB(A} 500 5 25
55 - 60 dB{A) 200 15 30
60 - 65 dB(A) 200 25 50
65 - 70 dB(A) 10 35 4
PHI {=totaal aantal gehinderden) 108

Deze methode kan natuurlijk ook worden {oegepast met kleinere klasse-
grootten. bijvoorbeeld contouren van 50, 52, 54 dB(A} ete. De afrondings-
nauwkeurigheid neemi dan echiter af.

Met behulp van de PHI is het eenvoudiger het milieu-effect geluidhinder
inzichtelifk te maken. Hoewel de PHI niet de pretentic mag hebben het
aantal gehinderden exact te voorspellen, kan worden gesteld dal een weg-
variant met een lagere PHI tot minder geluidhinder aanleiding zal geven.




Advies over het verzoek om
antheffing van de plicht
fol uitvoering van
milieu-effectrapportage
Rijksweg 59, gedeelte Rosmalen-
Geffen

7 mel 1980
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Advies over het verzoek om
ontheffing van de plicht tot
altvoering van
milieu-effectrapportage
Rijksweg 59, gedeelte Rosmalen -
Ceffen

Advies op grond van artikel 4le, zesde Hd van de Wet algemene bepalingen milieu-
hygi¢ne (Regelen met betrekking tot milieu-effectrapportage} inzake het door de
Minister van Verkeer en Waterstaat ingediende verzoek om ontheffing van de
m.e.r.-plicht voor de ombouw tot autosnelweg van het gedeelie Rosmalen - Geffen,

van Rijksweg 59,
uitgebracht asn de Minister wvan Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening  en
Milieubeheer en de Minister van Landbouw, Natuurbeheer en Visserfj door de
Commissie voor de milieu-effectrapportage, namens deze,

de werkgroep m.e.r. ontheffing Rijksweg 59 Rosrnalen - Geffen

de secretaris, de voorzitter,

-

ir. R Seijffers dr H. Cohen

Utrecht, 7 mef 1080



commissie voor de milieu-effectrapportage

De Minister van Landbouw, Natuur- De Minister van Vollkshulsvesting
beheer en Visseri Ruimtelifike Ordening en Milieubeheer
d.t.v. de directeur Natuur, Milieu d.t.v. de directeur-Generaal Milleu-

eny Faunabeheer weheer

Pasthus 20401 Posthus 480

2500 B 's GRAVENHAGE 22680 MB LEIDSCHENIDAM

uw kenmerk uw brief ons kenmerk

DGM/B 193006/5 en Ba 28 masrt en 3 april 1960 U497-80/50/eh/265-74
onderwerp utrecht,

Advies over ontheffingsverzoek 7 mei 1990

m.e.r.-plicht ombouw Rijksweg 859,
gedeelte Rosmalen-Geffen

Met bovengenocemde brieven (bijlage 1} verzocht u de Commnissie voor de milieu-
effectrapportage advies wuit te brengen over een verzoek om ontheffing van de
plicht tot uitveering van milieu-efffectrapportage (m.e.r.).

Dit verzoek werd bij u ingediend door de Minister van Verkeer en Waterstaat (V en
Wi oin verband met het voornemen tof de ombouw fot autosnelweg van het gedeelie
Rosmalen-Gellen van rijksweg 59.

De vaststelling van het ombouwplan is een m.e.r-plichtig besluit. Het verzoek om
ontheffing van de m.e.r.-plicht is gebaseerd op artikel 4le, eerste lid, onder a
van de Wet algemene bepalingen milieuhygiéne (Wabim) en gaat ervan uit, dat deze
ombouw tot autosnelweg geen belangrijke madelige gevolgen zal hebben voor het mi-
lieu vanwege de omstandigheden waarcnder zij wordt ondernomen. De bekendmaking
van het verzoek om ontheffing vond plaats op 4 april 1890 (bijlage 2}.

Hierbij onivangt u het advies van de Commissie voor de miliew-effectrapportage,
overeenkomstig artikel 4le, zesde lid van de Wabm.

Dit advies is opgesield deor een werkgroep uit de Commissie voor de m.e.r. De sa-
menstelling van de werkgroep is vermeld in bijlage 3 by dit advies. Deze werk-
groep treedt op namens de Comumissie en wordt in dit advies verder aangeduid als
‘de Commissie’.

De Comrnissie wisselde op 15 rmaart 1890 van gedachten met vertegenwoordigers varn:

. de  initiatiefnemer, Rijkswaterstaat, directle Noord-Brabant (namens de Minister
van vV en W

. de hocfddirectie van de Rijkswaterstaat in 's Gravenhage (namens de ininister
van V en Wj;

. de directie Landbouw, Natuur enr Openluchirecreatie in Noord-Brabant,

Secretariaat Mariaplaais 3t 3511 LH Utrecht, Telefoon 030 - 331443
Correspondentieadres © Postbus 2345, 3500 GH Utrecht, Telefax 030 - 331285



kenmerk :  U497-90/5f/eb/265-74

vervolgblad:

Bif die gelegenheid werd tevens een bezoek gebracht aan het betrokken wegvak Ros-
malen-Geflen en omgeving.

Gebrutkte Informatie:

Naast het ontheffingsverzoek zelf, bestaande wit een brief {kenmerk HW/IW(O 53318

van 12 masrt 1890 en cen onderbouwend rapport van de directie WNoord-Brabant van @

februart 1990 fverder ‘nota’ gencemd), heeft de Conmnpissie de beschikng geloegen

gver de volgende informatie:

- gmbouw Rijksweg 59 Rosmalen-Geflen, landschapsonderzoek (Groutmlj, november
1986}

- mondelinge toelichting tidens de bijeeniomst van 15 maart jongstieden;

- ganvullende  schriftelifke informatie  van  Rijkswaterstsat, directie  Noord-
Brabant, die ter visie is gelegd per 5 april 1990;

- een zevental bezwaarschriften (zie bijlage 4],

Na een analyse van hei doel en de probleemstelling van de voorgenomen activiteit
komen in het volgende de specificke milien-aspecten aan de orde die de Commissie
verder in haar becordeling heeft betrokicen.

Doel en probleemstelling

Het betreft het wegvak Rosmalen-Geffen als schakel van de hoofdverbinding 's Her-
togenbosch-Nijmegen. In deze verbinding is alleen de ongeveer 7 lon tussen Rosma-
len en Geflen nief als autosnelweg ultgeveerd. Er zijn in dit wegvak B gelijk-
viperse aansluitingen op het onderliggende wegenmet, die worden geregeld met ver-
keerslichten. De huidige weg bestaat uit 2 x 2 rijstroken. De nieuwe autosnelweg
volgt behoudens twee uitbuigingen bij Rosmalen-Maliskamp (van 50 mj en ter hoogte
van Nuland (van 120 m} het bestaande tracé. Bij Rosmalen-Molenstraat wordt ten
behoeve van een heters verkeersvelligheid en capaciteil de aanslulting gerecon-
strueerd zodal langere weefvalklken onistaan. Alleen bif de aansluitingen Maliskamp
en Nuland komt de autosnelweg verhoogd ten opzichte van het maaiveld te liggen en
wordt de rijksweg over de kruisende wegen gevoerd.

Inn 1986 iraden verkeersintensivifeitenr op van 40.000 3 45.000 motorvoertuigen per
etmaal op de rijksweg. Ongeveer 40% hiervan is doorgaand verkeer. Hel percentage
vrachiverkeer bedraagt ca. 20%. De rijksweg vervull ock de functie van regionale
verzamelweg voor de aanliggende gemeenten Rosmalen, Nuland en Geffen |

De ombouw wordt noodzakeliik geacht uit een ocogpunt van verkeersveiligheid, con-
tinuiteit (aanleg van een ontbrekende schakel in het hooldwegennet) en ver-
keersafwikkeling. OCok wverbetering van de leefbaarheid, kwaliteil van woon- en

1 Tijdens het werkbezoek van 15 maart 1990 s de Commissie medegedeeld, dat het nict-ombouwen van de
rijksweg 59, Rosmalen - Geflen in combinatie met de zanleg van de A2 Eindhoven - 's-Hertogenbosch een
zwaardere belasting met angeveer 5.000 - 10,000 motorvoertuigen per dag zou betekenen op de bestaande
route Nijmegen - Oss - Veghel - Eindhoven.




kenmerk @ U497-80/Sf/eb/ 265-74

vervolghlad: 2

leefmilien, is in het geding door ondermeer het terugdringen van sluipverkeer op
het onderliggende wegennet en het saneren van de verkeers-geluidhinder en lucht-
verontreiniging.

Gok omdat de autolsnellweg een belangrifke functie zls regionale onishuiiingsweg
heeft, is het de vraag of een verbetering van de verkeersafwikkeling extra (au-
to-) mobilitelt zou kunnen oproepen, helgeen een stimulans zou betekenen tot ver-
dere  suburbanisatic/verstedelijking  (bedrijven op  bijvoorbeeld  zichtlocaties,
woningen). De nota {pag. 26 stelt dat mogelijk nieuw verkeer maximaal 10% kan
bedragen. Alleen in Rosmalen wordt een asnzienlijke uviibreiding van het aantal
woningen voorzien, voomamelijk aan de Noordkant, Ultbreiding van het aantal be-
drijventerreinen wordt wolgens de notz nilet gewenst geacht. De toename van ye-
creatieve druk ten gevolge van de ombouw tot autosnelweg wordt vrij beperkt ge-
achit.

Bij de wenselijkheid van de aansluiting Maliskamp had de Commissie in eerste aan-
leg enige vraagtekens. Deze aansluifing is op ongeveer 1,5 km afstand gelegen van
de aansluiting Molenstraat. De nocordeljijke aansloiting houdt exira ruimtebeslag
in ter plaatse wvan een sfuilzandgebicd ). Zonder de aansluiting Maliskamp zul-
lenn de verkeersbelastingen op het interne wegennet van Rosmalen toenemern. Dit
heeft tol gevolg dat zonder aansluiling geluidhinder en luchtverontreiniging toc-
nemen en de leefbaarheid in het centrum van Rosmalen afneemt,

De Commissie constateert, dat er een compacte oplossing van deze aansluiling
wordt voorgesteld om schade aan natuurwaarden tot een minimum te beperken. In het
betreffende landschapsplan zal nadere uifwerking hiervan plaatsvinden.

In de nota wordt aangenomen dat door bevordering van openbaar vervoer enz. de
groei van de mobiliteit per auto {aanzienlijk} wordi gereduceerd, zonder dat deze
aagnname nader wordt uitgewerkt.

De ombonw zou volgens de Corrnissie niet het beleid betreffende de vermindering
van de omvang van {de groei in} de mobiliteit van het autoverkeer via een inte-
grale aanpak mogen frustreren. Daar is echter in het kader van deze ombouw weinig
aan te doen.

De te verwachten milieu-effecten tijdens de ombouw worden in de nota niet volle-
dig beschreven. De aanvullende informatie heeft het inzicht versterkt, dat daar-
bij geen belangrijke milieugevoelgen zijn te verwachten,

Tussen Maliskamp en Nuland grenst de rijksweg over ca, 300 m direct aan het pomp-
gebied van een waterwingehied. De weg ligt voor omgeveer 1.5 km in de 10 jaars-
zope van het bheschermgebied. Er is een vergurnming tot onttrekldng van 10 miljoen
m~ per jaar. Het water wordt van een diepte van 40-60 m onder maaiveld opgepompt.
Er zullen nadere beschermende maatregelen worden genomen fzie onder bodem, grond-
en opperviaktewater}.

2 In de nota wordt dit gebied, dat aan de rand wordt aangetast, als relatiel geomorfologisch waardevol
aangegevern.




kenmetk

vervolghiad:

Voor

U46987-90/81/eb /26574
3

en nadere beschrijving van de voorgenomen activitelt {de ombouw] en van de

omstandigheden waarconder de activilell wordt ullgevoerd, met inbegrip van te ne-
men nadere milleubeschermende maatregelen, word! verder kortheldshalve verwezen
naar het verzock om ontheffing, de bijbehorende nots met hijlagen en de nadere
nformatie.

Gevolgen voor het milicu

e Cormomissie heeft de volgende millew-aspecten nader beoordesld:

B w0

o o

Bodem, grond- en opperviaktewsater

Lucht

Geluid en triflingen

Veiligheid en gezondheld en kwaliteit woon- en leefmilieu
Natuur en: landschap

Evaluatie achierafl/nazorg

De meest relevante milieu-effecten worden hierna besproken. De Commissie heeft

daarbij

de milieu-effectent van de ombouw met die in de bestaande toestand en de

autonome ontwikkeling daarvan verdelelen.

Bodem, grond- en opperviaktewater

De geomorfologische structuur wordt niet of nauwelijks aangetast door de
nteuwe autosnelweg, In hoeverre de bodem- en grondwaterverontreiniging,
mede vig uitstolen naar de lucht, zullen toenemen met de foename van het
aantal verkeersbewegingen en de hogere rijsnelheid, wordt uit de nota niet
geheel duidelijlz. Een aandachtspunt is met name het waterwingebied, vooral
gelet op de kans op verkeersongevallen {calamiteiten met gevaarlijk trans-
port). Ter plaatse van de kruising met de beschermingszone van het water-
wingebied zullen beschermende voorzieningen worden gefroffen (zie nota
pag. 31 en 41}, Naasr verwachting zal cen passende beschenning kunnen wor-
denn verwezenlijkt met bijvoorbeeld het aanbrengen van een waterondoorla-
tende laag en een ricleringsstelsel. Bit puni vraagl wel om  bizondere
aandacht bij de nadere ontwildieling van het specifieke ombouwplan conform
de ©betreffende voorschriften van de provinciale (ontwerpjgrondwaterbe-
scherningsverordening.

Aantasting van (bijzondere} waterlopen en diepe ingravingen zin niet in
het geding, noch peilwijzigingen. Slechis bij de aansleiling Nuland wordt
over een beperkte lengte een waterloop verlegd.

Lueht

De mate van veranderingen in de concentraties op leehmilieu veoor diverse
relevante luchiverontreinigende componenten worden met name beschreven op
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de pagina’'s 32 en 33 van de nota, In bilage 14 en in de aanvullende in-
formatie,

In de aanvullende informatie is aandacht besteed aan de componenten zwarte
rook, een specifiek onderdeel van stof afkomstig van di%seinmtoren, en
PAK's. Voor zwarte rook en benziajpyreen bestaat ook normgeving [

Ten 4‘;';a:aﬁz:’f:n van deze aanvullende miformatie kan worden opgemerkt dat re-
cent’} iz voorgesteld om benzlalpyreen als indicaior te beschouwen voor
het voorkomen van alle deelljegvormige PAR's en deze te {getsen aan de
waardenr 0.001 en 0.0001 ug;’ma Lpv. 0005 en 0.0005 ug/m . Voor zwarte
rock geldi dat hel S8-percentiel waaraan geloetst wordt., overcenkomt met
een jasrgemiddelde waarde van ca 30 ug/m‘} tpv. 38 ug/m: deze correctie
geefl echter geen niewwe overschriidingen,

De geleverde informatic over de verwachte concentratie benzialpyreen (ia-
hel 3} geeft aan dat de emissie van het wegverkeer, met name de diesels,
ook na de ombouw aanleiding blijven geven {ot (te} hoge jaargemiddelde
concentraties benz{alpyreen,

Op basis van de verkeersprognoses (30% groei tow. 1986) zullen volgens
de nota by een snelheidslimiet van 120 lon per wur door de ombouw tot au-
tosnelweg de emissies van NO {40%), €O (10%) en SG {10%) per saldo in
het studiegebied tosnemen teh opzichie van de nulsituatie (huidige situa-
tie + autonome ontwikkeling). Bif CO en benzeen wordt een daling berekend
van respectievelijk 10 en 35%,

Bij ombouw zijn de jaargemiddelde concentraties en 98 percenticlen bij de
woonbebouwing over het algemeen lager dan in de nulsituatie. Alleen te
Rosmalen treedt locaal een stijging op voor NOQ, S0 en stof.

Van de gestelde grens- en richtwaarden voor %e luchtkwaliteit zouden bij
de ombouw in het jaar 2000, indien de voorgestelde nadere maatregelen niet
worden getroffen, bii 120 km per vur alleen die van NO‘} overschreden en
wel te Rosmalen en te Maliskamp . -

In de huidige situatie word{ deze norm bij Maliskamp en Nuland overschre-
derr.

De Minister van V en W heefl besloten een snelheidslimief van 100 km per
vuy voor het betreffende wegvak vast te stellen. Dan stijgt per salde al-
leen de NO -uitstoot in het studiegebied en wel met 20%. De NO emissie
bedraagt voor het betreffende wegvalk na de voorgestelde ombouw 640 ton DET
jaar [0.6% van de totale NG  verkeersemissie in 2000_in Nederland)., een
toename in het beschouwde plar’fgebied van ca 110 ton/jaar. B!

Voor de andere componenten zijn de uitgestoten hoeveelheden dan gelijlt of
lager dan in de nulsituatie. Ter plaatse van de eersteliinsbebouwing te
Rosmalen wordt ook bi 100 km per wur in 2000 de norm (grenswaarde 135

3 Degrenswaarden en richtwaarden worden beschreven in de Staatsbladen 1986 nr. 78, 1987 nir. 33 en 1987 nir.
34 {Besluit luchtkwaliteit),

4  Slooff, W. et al. Basisdocument PAK. Rijksinstiiuui voor Volksgezondheid en Milieuhygigne, Bilthoven
rapportnr. 758474007, mazart 1089,

5 Ter iliustratie kan worden opgemerkt dat deze extra hoeveelheld (met name ontstaan door de toegenomen
gemiddelde snelheid) voldoende s om in zijn totalifeit in een gebied van ea 1000 ha een depositie van
2400 mol zuurequivalenten per hectare per jaar [fussentijdse verzuringsdoelstelling NMP voor 2000) te
geven, verspreld over een gebied van enkele duizenden ko
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ug/mg van het Besluit luchtkwalitelt] overschreden ten aanzien van NOQ,
zonder nadere maatregelen.

Vergeleken met de hmidige sfluatie, waarin ook de nonmen voor N02 wordern
overschreden, verbetert de luchtlowaliteil biff Maliskamp en elders” bi Nu-
lang ten gevelde van het aanbrengen van een scherm of het afbuiden van de
weg [grotere afstand tol woonhebouwing).

Be Commissie windt het moeiljk de veranderingen in de uitsfoot in de re-
glo en de locale concenlraties op leefmilien wvoor de verschillende, rele-
vante componenten (¢ beoordelen b termen van wel of geen belangrifke na-
delige gevolgen voor het milleu.

Het overschiijden van grenswaarden op zich kan als een belangrijk nadelig
miliengevalg worden beschouwd, hoewel dat nist zondermeer altijd schade
aan de gezondheid betekent. Daarbi] moet wel worden opgemerkt, dat ook met
de richtwaarde voor bijvoorbeeld NO , die momenteel in heel Brabant wordt
overschireden, geen volledige bescherming kan worden geboden aan wilde
planten en culluurgewassen.

De Commissie realiseert zich dat hiet voorkomen van de overschrijdingen van
grens- en richtwaarden alleen mogelifk {s indien met name aan dieselbrand-
stof en dieselvoertuigen verdergaande (milieu-} eisen worden gesteld en/of
de omvang van het wegverkeer wordt teruggebracht, iets wat in het kader
van deze onthelfingsaanvraag niet aan de orde is.

Het gaat bij m.er. niet alleen om hel voldoen aan normmen, ook de absolute
veranderingen vormen een beoordelingskader,

Ook zal het van belang zijn of de snelheidslimief van 100 km per uur daad-
werkelijk wordt gehandhaafd.

Alles overziende is de Commissie van mening, dat met name de component NO
hier van belang is. *
De uitstoot van NO  zal in het studiegebied door de wverkeerstoename per
saldo met 20% toenémen. Ten opzichte van de huidige situatie zal de lucht-
kwaliteif op cruciale plaatsen nabij woonbebouwing in 2000 verbeterd zijn.

De ombouw zal in ileder geval per saldo positieve conseguenties voor de
leefhaarheid hebben.

Geluldhinder en trillingen

In de huldige situatie worden de grenswaarden volgens de Wet Geluidhinder
op vele plaatsen ruim overschreden, plaatseliik tot 75 dB(A), hetgeen ur-
gente sanering inhoudt. De ombouw fot aufosnciweg heelt inviced op de vol-
gende akoestisch relevante variabelen:

a. toename verkeersintensiteitern;

b. stiller wegdek {(Zeer Open Asfalt Beton, ZOAB);

¢, maximum snelheid verhoogd tot 100 kan/uur,

d. op enkele plaatsen waar de afstand van woningen fot de weg gering is,
wordt deze afstand vergroot.
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De gezameniijke fvloed leidt tot een lichte almame van de geluidbelas-
tingen.

Daarmnaast zijn schermen in het ombouwplan opgencmen, oniworpen op het te-
rugbhrengen van de geluldbelasting van de bestaande woningen fot maxdmasl
60 dB{a). De wetteliike voorkeurs-grenswaarde bi sanering bedrasgt 55
dB(Al.

Dieze waarden ziin inclusiel de afirek ex artikel 103 van de Wet Geluid-
hinder; de werkelijke geluidbelastingen =zullen vooralsnog 23 dB{A} hoger
Zir.

Hoewel het gewenst zou ziin naar 55 dB{A] {e streven, zal dan, naast de
praktische en fnancigle kanten van het verhogen wvan afschermingen, ook
eenn secundalr milieu-effect belangrijker worden: de beleving van de scher-
men in het landschap en door de weggebruiker.

De keuze van de schermhoogie en -positionering kan dan ook mogelijk ge-
richt zfin op het terugbrengen van de geluidbelasting tot bij voorkeur 55
dB{A}, zo nodig maximasl 60 dB{A), afgewogen tegen bhovengencemd secundair
milleu-effect, De nota geelt geen direct ineicht in het belrokken aantal
woningen per geluidbelastingklasse voor en na de ombouw. Deze gegevens
dienen in bovengenoemde afweging wel hetrokken te worden.

In de nota en de aanvullende informatic wordt aandacht besteed aan de kans
op schade agan gebouwen, woningen e.d. of hinder ten gevolge van bodemiril-
lingen. Er wordt voldoende onderbouwd, dat belangrijke effecten in dit
verband niet zifn te verwachten.

Veiligheld en gezondheid en kwaliteit van het woon- en leefmilien (leef-
baarheid)

De verkeersveiligheid zal door de ombouw op het befreffende wegvak nasr
verwachting toenemen. Shiipverkeer op het onderlisgende wegennet zal ver-
minderen. Volgens de nota (zie pag.29) kan een daling van het aantal onge-
vallen: verwacht worden van gemiddeld cirea 202 per jaar, waarvan 20 onge-
vallen met letsel tot cirea 50 per jaar waarvan 5 met letsel.

In het voorafgaande is reeds ingegaan op bescherming van het waterwinge-
bied {met name bij calamiteiten}, geluidhinder en luchiverontreiniging.

inzake de barrérewerking van de omgebouwde autolsnellweg, de visuele hin-
der, met name van de twee verhoogde wegliggingen bij Rosmalen/Maliskamp en
Nularnd wordt in de nota voldoende waar gemaskt, dat daarvan geen belang-
rijke mnadelige milieugevolgen zullen uitgaan, hoewel negatieve effecten
voor langzaam verkeer {fietsers} van de kruisende wegen in ophoging bij de
Viiertwijksesiraat en Papendijk (Geffen) in de nota niet worden vermeld
{zle nota pag. 28 en 34]. Een nader aandachtspunt is nog wel de specifieke
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visuele vormgeving en plaatsbepaling van aan ie leggen (hoge] geluldswe-
rende voorzieningen | Zij worden deels op korte afstand van woonbebou-
wing geplaatst. De Commissie is geinformeerd., dat een visuecl-ruimielijke
analyse, mede in overleg met de betrokkenen, nog 2zal worden wuilgevoerd
volgens de betreffende handleiding van het ministerie van VROM.

Watuwr en landschap

Door het hreders dwarsprofiel, de ophogingen en de ulthulgingen treedt een
exita rulintebeslag op ten opzichte van de huidige situatie. Hier en daar
verdwijnen stukken landbouwgrond, bos en stuifzand. De landschaps-waarde
van de gebieden s geinverdariseerd en DY hel ambouwplan is daarmee reke-
ning gehouden, Volgens de nota (pag. 28) verdwiint in eserste aanleg 11 ha
bos (inclusiel houtwallen], waarvan ¢ ha waardevol en een aantal waarde-
volle Hjn- en sclitaire elementen 1. Voor stroken hos die  verloren
gaan, zoals bl Coudewater/Kloosterhoel, zal op hel vrijkomende oude ira-
cé compensatic komen. Ook ter hoogle van de azansluifingen Nuland en
Wliertwijksestraal zal compensatic plaatsvinden. Er wordi geen volledige
compensatie geboden voor het opperviak bos dail verdwijnt. Wel is zoveel
mogelifk compensatie gezocht. De compensatie voor de afsnijding bij Kloos-
terhoek moet nog op de kaart worden aangegeveri.

Eenn van de in het geding zijnde gebieden et ecologische waarde is het ge-
bied aan de noordzijde van de weg ter plaatse van de stuifzanden bij Mo-
lenhock. Dyt stuifzandgebied wordt verkleind door de autosnelweg en een
rdeuwe afslag. Omdat de bosrand niet helemaal intact zal kunnen blijven,
zal speciaal aandacht (moeten] worden hesteed aan een daar passende land-
schappelijjke aanldeding. De waarde van dit gebied zou verhoogd kunnen wor-
den door de ecologische verbindingen met de Nulandse heide te versterken.
Dat is echier geen primaire taak van de initiatiefnemer, behalve bi het
nader ontwerp van de afslag Vliertwijksestraat. ‘

De verschijningsvorm van de weg en bijbehorende kruisende en geluidbe-
schermende voorzieningen ziin hiervoor al aan de orde geweest. Verder is
bl het ontwerp rulmschoots aandacht gegeven asn het karakieristieke land-
schappelijke beeld van de auto{snellweg.

Het bestaan van ecologische relaties, bijvoorheeld routes die structureel
aangetast zouden kunnen worden, is volgens de nota niet bekend., Een auto-
snelweg vormt woor veel diersoorten een onoverkomelijke barrigre. De hui-
dige autoweg is echier al een barriere. Er zal nu ock weinig uitwisseling
bestaan tussen populaties ten ncorden en ten zulden van de weg. Als miti-
gerende maatregel ziin opgenomen ernige buizen voor marterachtigen, die ook
eeny funkiie kunnen gaan vervullen voor andere diersoorfen zoals amfiibiesn,

6 Zie bijlage 4, reactic nr. 2, 3.
7 Bi de waardering waardevol volgens de methode gevolgd in het landschapsonderzoek [november 1886) tekent
de Commissie aan, dat dese relatiefl s ten opzichte van andere bos-, lijn- en solitaire elementen in het

studi

egebied.
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De plaats en ultvoering van deze buizen zullen worden vastgesteld op basis
van de meest recente kennis.

De nota constateert leemten in de kennis ten aanzien van eventueel in het
geding zijnde archeologische elementer:.

Navrasg bi de Rijksdienst voor Oudheidkundig Bodemonderzock (ROB} heeft
geen nadere informatie opgeleverd. Toch verdient het aanbeveling atlent te
ziin op archeclogische relicten bBY de owbouw, met name bY het stuilzand-
gebled by Maliskamp., Over de werkwijze in dat gebied zijn tussen Rijkswa-
terstaat en het ROB afspraken gemaakt

G. Evalngiie/nazorg

In het ontheflingsverzoek wordt gesteld dat de Minister van V en W voome-

mens is de gevolgen van de voorgenomen activiteit e evaluerern. De Commis-

sie juicht dit toe. Het is van belang dat deze nazorg wordt gewaarborgd en

dat zonodig aanvullende maatregelen worden getroffen. Hoewel in dit ver-

band geen voorwaarden kunnen worden gesteld, wil de Commissie in elk geval

de aandacht vestigen op de volgende aandachtspunten:

. de verkeersprognoses {-iniensiteit} en het handhaven van de gestelde
snelheidshimieten;

. maatregelen ter bescherming van het waterwingebied;

. de daadwerkelijke mate van luchtveronfreiniging op cruciale punter;

. de werkelijke mate van compensatie van natuurwaarden die verloren gaan;

. de landschappelijke inpassing van de autosnelweg, met name ter plaatse
van de zandverstuivingen, bossen, {ijnjelementen en geluidschermen;

. het functioneren van plaatselijk onder de weg aan te brengen voorzienin-
gen ten behoeve van ondermeer marierachtigen;

. bij de ombouw verdacht zijn op archeologische elementen,

. de daadwerkelijke geluidbelasting;

. volgens de dan heersende inzichten zouden bj de ombouw de voor- en ng-
delen van de foepassing wvan porc-clastisch asfaltbeton moeten worden
oveErwogen.

Conclusie

De ombeouw van de huidige weg ot auicsnelweg vertoont een aantal nadelige milieu-
effecten fen opzichte van de bestaande toestand en de autonome oniwikkeling daar-
van: een toename van de NOX-uitstoot fverzuring), het verlies van landschaps-
waaidern, mel name ter plaatse van de zandverstuivingen, dat niel volledig wordt
gecompenseerd en visuele ingrepen ter plaatse van twee wegverhogingen en ter
plaatse van te plaatsen geluidschermen., Verder wordt de kwaliteit van de verbin-
dingen voor fietsverkeer er niet beter op.

Door de ombouw wordt lokaal de toestand van het milieu verbeterd ten aanzien van
de luchtverontreiniging {behalve de bovengencemde toename van de NO_-uitstoot,
die terecht komt in een groot gebied en niet van grote betekenis is) éh de ge-
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luidbelasting ter plaatse van woonbebouwing wordt geringer terwijl de cmbouw te-
vens betere mogelijkheden schept voor (ononderbroken) afscherming dan bij een sa-
nering van de huldige siluatlle.

De afbuigingen hebben enerzijds cen gunstig effect op geluidbelastingen en lucht-
verontreiniging en anderzijds een nadelige invioed op het ruimtebesiag.

Ten aanzien van de afbuigingen is de Commissie van mening dat er onder de gegeven
omstandigheden een evenwicht tussen nadelige en voordelige effecten bestaat,

Draamaast zal de verkeersveiligheid verbelteren en zal er in het studiegebied min-
der sluipverkeer zijn met miliev-effecten vandien.

Bfj de beoordeling van de hicrvoor gencemde punien afzonderlijk en in {otaliteit
“in by de Commissie geen redle alternalieve oplossingen of maatregelen naar vo-
ren gekomen dan die reeds zijn cpgenomen in de veorgenomen activiieil waammee de
situatie verder zou kurnen worden verbeterd.

Zi tekenlt daarbi aan, dat zif ervan uiligaat dal de evaluatie/nazorg conform de
toezegging van de Minister van V en W zal worden gewaarborgd.

De bedoeling van dit advies is om de Ministers van VROM en van LNV te antwoorden
op de vraag gesteld in art. 4le, het cerste lid onder a van de Wabm of "de acti-
viteit vanwege de omstandigheden waaronder zij wordt ondermomen, geen belangrijke
nadelige gevolgen zal hebben voor het milien”.

Volgens de Commissie bestaat er een evenwicht {ussen de nadelige en voordelige
effecten en kan volgens haar de bovenstaande vraag ook per afzonderlijk nadelig
element niet beantwoord worden met te stellen dat er cen belangrifk nadelig ge-
volg voor het milieu zal optreden,

Ook is de Commissie ervan overtuigd dat uitvoering van een volledige m.e.r.-pro-
cedure niet of nauwelilks toegevoegde waarde zou hebben in aanvulling op alle in-
formatie die nu reeds door de initiatiefnemer is gepresenteerd. Dit ook vanwege
het feit dat de initiatiefnemer zich reeds heeflt vasigelegd op het treffen van
verregaande milieu-beschenmende en compenserende maatregelen en de Minister van V
en W voomemens is de gevolgen van de voorgenomen activiteit te evalueren. Ter-
wijl dit bl een ontheffing van de m.e.r.-plicht geen wetielijke vereiste is,

De Communissic hoopt met dit advies constructief te kurnmen bijdragen aan uw afwe-
ging van het onderhavig verzoek om onthefling van de m.er.-plicht. Zy§ zal gaar-
ne vernemen, hoe u haar aanbevelingen heeft gebmi}git.

De vourzitter van de werkgroep,
dr. H. Cohen,
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Ontheffingeverzoek m.e.r.-plicht
ombouw Rijksweg 59
adviesaanvraag

Hierbi] zend ik u mede nameng de Minister van Landbouw,
Natuurbeheey en Visserij een afschrift van het verzeek om
ontheffing van de m.e.x.-plicht als bedoeld in artikel 4le, eervate
lid, ondex a, van de Vet alpgemene bepalingen milieuhygiéne,
ingediend doow: de Minister van Verkeer en Waterstaat

terzake van: de ombouw wan Rijksweg 59 tot auvtosnelwey over het
gedeelte Rosmalen-Geffen

registratienummer 19300606

Oveveenkemstig artikel 4Ale, =zesde 1id, wvan de Wet alpgemene
bepalingen milievhygidne, stel ik v in de gelegenheid om binnen
maand advies aan mij uit te brenpgen aver dit ontheffingsverzoek.
Dezwaarschrifren zullen u terstond worden toegezondan., Ik moge u
verzoeken deze Bij uw advies te betrekken.

-

De Minlster van Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Owdening en Milieubeheer
woor deze:

De Birectevs-feneraal Milisubeheer,
o, 1,
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Ondemvtt

Aaznvulling ontheffingsverzoek
w.e,r.-plicht ombouvw Rijksweg 59
adviesmsanvraag

Hierbij zend ik u mede nawens de Hiniscer van Landbouw,
Hatuurbeheer en Visserij een sanvulling op het reeds asn u
teegezonden verzoek om ontheffing van de m.e.r.-plicht ale bedoeld
in artikel 4le, eerste 1id, onder &, van de Wet algemene bhepalingen
milieuhygiéne, terzake van de ombouw van Rijkswep 59 tot
autosnelwep over het gedeelte Rosmalen-Geffen, rveglstrationummer
1930060,

De termijn om advies uit te brengen wordt hiermee met 1 week
verlengd,

De Minister van Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Milieubehees,
voor deze:

Be Direcreur-Generaal Milieubeheer,
6.L. .

De directedr Bestuurszaken,
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BEJLAGE 2

Mitieu-effectrapportage,
ontheffingsverzoek ombouw
Hijksweg 58

Bij de Minister van Volkshuisvesting, Buimtelijke
Ordening en Milisubeheer en de Minister van Land-
bouw, Natuurbeheer en Visserl is het volgende verzosk
binnengekomen om ontheffing van de verplichting tot
et maken van een milieu-effectrapport, it onthel-
fingsverzoek is gebaseerd op artikel 41¢, sersie Hd,
onder a, van de Wet slgemene bepalingen milisuhygie-
ne, waarin staat dat de genoemde ministers ontheffing
van de m.e.r.-plicht kunnen verlenen indien de activiteit
vanwege de omstandigheden waaronder zi wordt
ondernomen geen belangrijie nadelige gevelgen zal
hebben voor het miliew.

Het verzoek is ingediend door de Minister van Verkeer
en Waterstaat en heeft betrekking op de ombouw van
Rijksweg 59 van autoweq tot autosnalweg over het
gedeelte Rosmalen-Geffen,

Het verzoek is geregistreerd onder nummer
DGM/B/1830060.

Terinzagelegging

Het ontheffingsverzoek wordt overeenkomstig artikel 6,
derde en vierde fid, van het Besluit Milieu-effectrappor-
fage ter inzage gelegd bij hat Ministerie van Volkshuis-
vesting, Rulmteliike Ordening en Miliecubeheer, het
Ministerie van Landbouw, Natuurbeheer en Visserij, hat
Provinciehuis te 's-Hertogenbosch en de Gemeentehui-
zen van Rosmaten en Gefien.

tn aanvulling hierop ligt per 5 april 1990 op bovenge-
noemde adressen een sanvulling op het ontheffings-
verzoek.

Bovendien ligt het ontheliingsverzoek plus aanvulling
ter inzage bij;

Het Gemeentehuis van de gemeente Nuland
Dorpstraat ¥

Nuland

Het ontheffingsverzoek is gedurende de gebruikelike
lkantooruren op de gencemde plaatsen door een isderin
te zien, Verzoeken om inzage gedurende de avonduren
kan men richten aan de afdeling Milieu-effectrappor-
tage van het Directoraat-Generaal Milieubeheer,
(Postbus 450, 2260 MB Leidschendam, tel, 070~
3204367, 1st. 3464).

Afschrifien van het ontheffingsverzoek zijn tegen
vergoeding van de kosten op hetzelfde adres aan te
VrEgen.

Bezwaren

In verband et deze aanvulling wordt de inspraak-
pericde met 1 week veriengd, Gemotiveerde bezwaren
tegen het verlenen van de ontheffing kunnen vanaf 5
april gedurende 3 weken (dus tot 27 aprit 1990)
schriftelijk ingediend worden bij de Minister van
Volkshulsvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu-
beheer, Directoraat-Generaal Miieubeheer f.a.v. de
directeur Bestuurszaken, Postbus 450, 2260 MB
Leidschendam {met vermelding van het registratienums-
mer van het antheffingsverzoek). indien de indiener van
het bezwaarschrift daarom verzoekt, worden ziin
persoonlifke gegevens niet bekend gemaakt.




BLIJLAGE 3

SAMENSTELLING VAN DE WERKGROEP VAN
DE COMMISSIE VOOR DE MILIEU-EFFECTRAPPORTAGE

De werkgroep van de Commaissie voor de milleu-cllectrapportage die het onderhavige
advies over het verzoek om onthefling van de m.exr.-plicht inzake de ombouw fot
autosnelweg van de Rijksweg 59, gedeclte Rosmalen-Geffen heeft opgesteld, staat
onder voorzitterschap van dr. H. Cohen,

In de werkgroep hebben voorts zitting:
- dr. J.M. Drees, wonende te Haarleny;
- drs, H.C. Eerens, wonende te Utrecht:
- ir. K. Nyje, wonende te Amersfoort;

- ir. E.Ph.J. de Ruiter, wonende te Nootdorp.

Ir. RI. Setjffers is als secretaris van de werkgroep opgetreden.



BIJLAGE 4

LY, datwm | persoon of instantle plasts dafwm van
ontvangst
Cle. m.a.r.
i 05-4-80 | H. Verstappen Hosmalen 23-4-90
2. 08-4-90 1 Vereniging tot het behoud van Nuland 23-4-80
het Vinkel
3. 14-4-90 | Ondernemersvereniging Geflen Gellen 23-4-90
4. 19-4-80 | Vereniging De Groene Ring i.0. Den Dungen 23-4-90
5, 23-4-90 | Burgemeester en Wethouders Geffen en
van Geffen en Nuland Nuland 25-4-90
8. 12-4-90 ! Directeur Landbouw Natuur en Tiburg 18-4-80
Openluchtrecreatie in Noord-
Brabant
7. 25-4-90 | C.G. van Nistelrooij Nuland 27-4-90













