INTEGRAAL TOETSINGSADVIES
MILIEU-EFFECTRAPPORTAGE
WESTRANDWEG AMSTERDAM (A5) EN
HOOFDWEGENNET REGIO SCHIPHOL

Advies op grond van artikel 41z, eerste lid, van de Wet algemene bepa-
lingen milieuhygi¢ne (Regelen met betrekking tot milieu-effectrapporta-
ge) over de projectnota's/milieu-effectrapporten Westrandweg Amsterdam
en Hoofdwegennet regio Schiphol, de eerste Aanvulling inzake het open-
baar vervoer en de tweede Aanvulling inzake het Badhoevedorpalterna-

tief;

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat door de Commissie

voor de milieu-effectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. Westrandweg Amsterdam/Hoofdwegennet Regio Schiphol

de secretaris, de voorzitter,

Tl

drs. M. Odijk

Utrecht, 1 juni 1990
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leg, beschouwt de Commisgje dan ook g aanloopmoeﬂijkheden by deze
Nieuwe werkwijze,

De eerste aanvulling MER £ing nader In op het Obenbaar vervoer en maakte
duidehjk, dat een oplossing van de geconstateerde knelpunten voor verkeer
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M.e.r.'s betrokken kunnen worden, Daarbij is qo) gewezen op de kantteke-

2. Samenhang met andere initiatieven: Tweede Coentunnel, uitbreiding luchtha-

Op dit moment ig €en beslissing over de aanleg vap de Tweede Coentunnel
Opgeschort, Aangezien er geen gevolg s gegeven aan e Suggestie van de
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Commissie om scenario's zonder Tweede Coentunnel in studie te nemen, con-
cludeert de Commissie, dat een (hernieuwd) besluit tot aanleg van de Twee-
de Coentunnel een voorwaarde vormt voor realisatie van de initiatieven die
In deze twee projectnota's/mﬂieu-eﬁ”ectrapporten met  hun aanvullingen
zijn behandeld; dat bovendien het besluit over de toelating van verkeer in
de Tweede Coentunnel gelijk zal moeten zijn aan datgene, dat in genoemde
nota's als basis is genomen voor verkeersberekeningen, aangezien anders
sprake zou kunnen zijn van een gewijzigde situatie.

In concreto betekent dit, dat de Commissie drie mogelijkheden ziet voor de
verdere besluitvorming over deze initiatieven:

MER'en als randvoorwaarde is verondersteld, kan ook over de materie
uit deze projectnota’s/MER'en worden besloten;

de besluitvorming wordt opgeschort, terwijl aanvullende informatie
wordt verzameld over scenario's, waarbij géén Tweede Coentunnel
wordt aangelegd of waarbij de verkeersstromen door deze tunnel an-
ders zullen ziin dan nu in de projectnota's/MER'en is veronder-
steld. Zodra een besluit gver de Tweede Coentunnel is genomen, kan
de besluitvorming over de materie in deze projectnota's/MER'en te-
vens worden afgerond:

de besluitvorming  wordt afgerond, in die zin, dat er een ‘'besluit
onder voorwaarden' wordt genomen. Dit brengt het risico met zich
mee dat, wanneer het besluit over de Tweede Coentunnel niet voldoet
aan die ‘voorwaarden', een nieuwe besluitvomungsprocedure noodza-
kelijk wordt,

Tevens heeft de Commissie uw aandacht gevraagd voor de plannen van de di-
rectie van de luchthaven Schiphol, waarin een belangrijke uitbreiding

Een onderlinge afstemming van verschillende initiatieven In de regio
(enerzijds het project Westrandweg/hoofdwegennet Schiphol; anderzijds de
Coentunnel en de luchthaven) is naar het oordeel van de Commissie in dit
geval des te meer gewenst, omdat op voorhand duidelijk is, dat er naast
grote economische consequenties sprake kan ziin van cumulatie van milieu-
effecten (ruimtebeslag, luchtverontreiniging, geluidhinder). Voor de regio
Schiphol en omgeving wordt al in de. regeringsbeslissing over de Vierde
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In dit kader geefl ik graag in Overweging om de besluitvonmng over de weg-
Infrastructyyr te integreren in de - jn voorbereiding zljnde - miliey-ef-
fectrapportage over de uitbreiding van de luchthaven_

2ijn van een gewijzigd Initiatief,

Bij de Prognoses vap Verkeersmtensiteiten, waarop de MER'en Ziin geba-
Seerd, is gebruilk gemaakt vap het Zzogeheten Noordvleugelmodel. In de eer-
ste aanvulling MER wordt ingegaan op de bevolkingsprognoses en de arbeids-
plaatsenprognoses, die alg 'invoergegevens’ hebben gediend voor dit mode].
Reeds bij de toetsing vap de aanvulling Op het MER 'Oeververbmdmg ten
westen vpan Rotterdam' i Nnovember 198g heeft de Commissie aangegeven, dat
zij de afleiding van de groei van het Vrachtvervoer bPer auto uijt het per-
Sonenautoverkeer (vig toeslagpercentages}, zoals  het Noordvleugelmodel
toepast, geen geavanceerde berekeningsmethode acht, ze Pleitte voor een
Spoedige ontwikkeling van een nieyw model, Waarbinnen Vrachtvervoer per

Voorspellingen van geluideffecten geldt, dat het aandeel wvap het vracht.
verkeer meesta] bepalend is,

elang zZiin, nu het beleid zich €r op gaat richten om dan verschillende
vormen van barticulier autoverkeer verschillende Prioriteit toe te kennen,
Met andere Woorden: verbetering van de modellen zal zowel voor €en betere
specificering van de altematiepen kunnen leiden gjg tot een gedegener
Voorspelling van mdieu~q{fecten
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De Commissie wil daarom bij deze nogmaals met klem het belang onderstrepen
van betere modellen voor verkeersprognoses. Uit mondeling overleg met de
initiatiefnemer heeft 2zij begrepen, dat haar pleidooi inmiddels is ver-
staan, en dat wordt gewerkt aan verbetering van de modellen.

Met dit integraal toetsingsadvies hoopt de Comunissie een nuttige bijdrage te le-
veren aan de besluitvorming over de infrastructuur in de betreffende regio.

i)r, . Cohen,
oorzitter



