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Met bovengenoemde brief verzocht U de Commissie voor de milieu~effectrapporta-
ge advies uit te brengen over de richtlijnen voor de inhoud van het milieu-
effectrapport (MER) inzake rijksweg A-30/recreatieplas Maanderbroek te Ede.

De bekendmaking betreffende het begin van de milieu-effectrapportage (m.e.r.)
ten behoeve van de besluitvorming over de wenselijkheid van de aanleg van de
rijksweg A-30 en recreatieplas Maanderbroek vond plaats op 11 november 1987 in
het dagblad Ede Stad.

Hierbij bied ik U het advies van de Commissie m.e.r. aan, overeenkomstig arti-
kel 41 n, eerste lid van de Wet algemene bepalingen milieuhygiéne.

Voor de inhoud van het advies verwijs ik kortheidshalve naar de samenvatting
van de adviezen met betrekking tot de beide deelprojecten waarin de belang-
rijkste aandachtspunten uit het advies zijn bijeengebracht.
Daarnaast vraag ik Uw bijzondere aandacht voor het volgende.

De startnotitie bevat meer informatie dan voor het opstellen van het advies
voor richtlijnen strikt genomen nodig is. De Commissie is van mening dat de
betreffende gegevens dienst kunnen doen als bouwstenen voor het op te stellen
MER.

De Commissie heeft gemeend het advies voor de richtlijnen voor de inhoud van
het milieu-effectrapport A-30/recreatieplas Maanderbroek te moeten splitsen
naar beide afzonderlijke deelprojecten opdat de uitvoering van beide projecten
onafhankelijk van elkaar kan plaatsvinden. Met deze benadering kunnen de deel-~
projecten evenwel in samenhang gerealiseerd worden.

Voorts acht de Commissie het van belang een analyse met betrekking tot de ver-
keersproblematiek op gemeentelijk, regionaal, provinciaal en landelijk niveau
op te stellen ten einde concreet te maken op welk niveau de weg een functie
zal vervullen. Op gemeentelijk niveau dient hierbij de wisselwerking tussen de
locaal sociaal-economische ontwikkeling van de regio Ede en de aanleg van de
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weg beschouwd te worden. Op landelijk niveau dient mogelijke doortrekking wvan
de weg in noordelijke en/of zuidelijke richting in beschouwing genomen te wor-
den.

De Commissie acht het in dit verband van belang dat de initiatiefnemer, de
gemeente Ede, zich verzekert van de steun van Rijkswaterstaat, daar waar het
problemen betreft inzake planning en uitvoering van het project A-30 op natio-
naal niveau.

Met betrekking tot de locatie van de recreatieplas dient naar de mening van de
Commissie aangegeven te worden op grond van welk(e) besluit(en) de locatie is
aangewezen en wat de hardheid/status van het/de betreffende besluit(en)
is/zijn. Op grond van de hardheid van het/de besluit(en) dienen locatiealter-
natieven die in vroeger stadium in beschouwing genomen zijn en afgevallen
zijn, al dan niet alsnog opgenomen te worden in het MER.

Met betrekking tot de aanleg van de recreatieplas acht de Commissie het van
belang in het kader van het meest milieu-vriendelijke alternatief nadrukkelijk
aandacht te besteden aan extensief recreatief gebruik en de mogelijkheden tot
natuurbouw bij de inrichting van de recreatieplas.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te kunnen leve-
ren aan de vaststelling van de richtlijnen. Zij zal gaarne vernemen op welke

wijze U gebruik zult willen maken van haar aanbevelingen voor de inhoud van
het MER.

Dr. H. Cohen,

voorzitter van de werkgroep
m.e.r. A-30/recreatieplas
Maanderbroek.



ADVIES VOOR RICHTLIJNEN VOOR DE INHOUD
VAN HET MILIEU-EFFECTRAPPORT A-30/RECREATIEPLAS MAANDERBROEK

Advies op grond van artikel 4l n, eerste 1lid van de Wet van 23 april 1986 tot
uitbreiding van de Wet algemene bepalingen milieuhygi&ne (Regelen met betrek-
king tot milieu-effectrapportage) inzake de richtlijnen voor de inhoud van het
milieu-effectrapport ten behoeve van de besluitvorming over rijksweg A-30/

recreatieplas Maanderbroek.

Uitgebracht aan Burgemeester en Wethouders van de gemeenten Ede en Barneveld en
aan de Minister van Verkeer en Waterstaat door een werkgroep van de Commissie

voor de milieu-effectrapportage.

de secretaris, de voorzitter,
4
j |
2 - f
G n .
drs. M. Visschers. \xif. H. Cohen.

Utrecht, 21 januari 1988
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1. Openbare bekendmaking van Burgemeester en Wethouders van de gemeente
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1987 met verzoek om advies.

3. Samenstelling van de werkgroep van de Commissie voor de milieu—effect-
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4, Lijst wvan inspraakreacties.



INLEIDING

Op 1l november 1987 is door de Burgemeester en Wethouders van Ede de
m.e.r.-procedure gestart ten behoceve van de besluitvorming over het
ontwerp-bestemmingsplan inzake de tracé-vaststelling en ombouw van de
bestaande S-1 tot de A-30, zijnde de verbindingsweg tussen de A-1 en
A-12 (traject Ede-Barneveld).

In deze procedure worden de regels toegepast met betrekking tot
milieu-effectrapportage uit de Wet algemene bepalingen milieuhygié&ne
(Staatsblad 211).

De bekendmaking van de start van de milieu-effectrapportage vond
plaats op ll november 1987 in Ede Stad (bijlage 1). Een aanvulling op
deze publicatie vond plaats op 25 november 1987 in Ede Stad (bijlage
1). In deze aanvulling werd kenbaar gemaakt dat de Minister van Ver-
keer en Waterstaat ook als bevoegd gezag optreedt. De Minister van
Verkeer en Waterstaat treedt als bevoegd gezag op inzake tracé-vast-
stelling van de verbinding van de huidige S-1 met de A-12. Bekendma-
king en procedure van deze m.e.r. lopen gelijk op met de bekendmaking
en de procedure voor de m.e.r. die wordt uitgevoerd ten behoeve van de
besluitvorming omtrent de aanleg van de recreatieplas Maanderbroek te
Ede.

Per brief van 27 oktober 1987 (bijlage 2) verzocht het College van B&VW
van de gemeente Ede de Commissie voor de m.e.r. overeenkomstig de be-
palingen van de Wet inzake m.e.r. te adviseren over de richtlijnen met
betrekking tot de inhoud van het op te stellen milieu-effectrapport
(MER).

De gemeenteraden van Ede en Barneveld alsmede de Minister van Verkeer
en Waterstaat zijn bevoegd gezag, terwijl het College van Burgemeester
en Wethouders van Ede als initiatiefnemer is aan te merken.

Het onderhavige advies is opgesteld door een werkgroep uit de Commis~
sie voor de m.e.r. De samenstelling van deze werkgroep is gegeven in
bijlage 3. De werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r.
en wordt daarom verder in dit advies "de Commissie" genoemd. De Com-
missie vergaderde op 23 november, 2 december, 15 december 1987 en 19
januari 1988. Op 2 december 1987 is door de initiatiefnemer en bevoegd
gezag een toelichting op het voornemen en de procedure gegeven en
bracht de Commissie een bezoek aan het studiegebied. Vertegenwoordi-
gers van de Commissie, het bevoegd gezag en de initiatiefnemer wissel-
den op 12 januari 1988 van gedachte naar aanleiding van het concept-
advies van de Commissie.

Het doel van het advies van de Commissie is de milieu~aspecten van de
voorgenomen aanleg van de A-30 af te bakenen en de gewenste inhoud van
het MER aan te geven. In de opstelling van het advies heeft de Commis-
sie alle via de Gemeente Ede ontvangen adviezen, commentaren en opmer-
kingen die schriftelijk werden ingebracht, in beschouwing genomen.
Voorzover deze reacties (zie bijlage 4) betrekking hebben op milieu-
aspecten van de activiteit, werden zij in dit advies verwerkt. Het
advies is samengesteld in volgorde van de onderwerpen welke een MER
tenminste moet bevatten volgens artikel 41 J van de Wet algemene bepa-
lingen milieuhygi&ne (Wabm). Hoofdstuk 2 bevat een samenvatting van de
belangrijkste aandachtspunten in dit advies in de vorm van beknopt
geformuleerde hoofdpunten welke het MER ten behoeve van de besluitvor-
ming zal moeten behandelen.



SAMENVATTING VAN HET ADVIES

Het onderhavige advies is opgesteld door de Commissie voor de milieu-
effectrapportage in het kader van de milieu-effectrapportage ten be-
hoeve van de besluitvorming over de wenselijkheid van de aanleg van de
rijksweg A-30, zijnde de verbindingsweg tussen de A-12 nabij Ede en de
A-1 nabij Barneveld. Het advies beoogt de milieu-aspecten van de voor-
genomen aanleg van deze weg af te bakenen en de gewenste inhoud van
het milieu-effectrapport aan te geven.

Het advies van de Commissie is opgezet in volgorde van de onderwerpen
welke een milieu-effectrapport tenminste moet bevatten volgens artikel
41 j van de Wet algemene bepalingen milieuhygi&ne (Staatsblad 1986,
211). De belangrijkste onderdelen van dit advies zijn hierna samenge-
vat in de vorm van een aantal punten waaraan in het milieu-effectrap-
port ten behoeve van de besluitvorming aandacht zal moeten worden
gegeven.

Probleemstelling en doel (hoofdstuk 3)

In het kader van de probleemstelling is het van belang concreet te
maken op welk niveau (te weten gemeentelijk, regionaal, provinciaal of
landelijk) de A-30 een functie zal vervullen. Dit dient te geschieden
door middel van een kwantitatieve analyse van de verkeersproblematiek
op de betreffende niveau's.

Op gemeentelijk niveau dient hierbij tevens de wisselwerking tussen de
sociaal-economische ontwikkeling van de regio Ede en de aanleg van de
weg beschouwd te worden. Op landelijk niveau dient duidelijk gemaakt
te worden welke functie de weg zal hebben naast de reeds bestaande
noord-zuid verbindingen (A-50, A-27 en A-2). Tevens zal aangegeven
dienen te worden in hoeverre doortrekking van de weg naar het noorden
(noord-westrand Veluwe) en naar het zuiden tot mogelijke toekomstige
vervolg-activiteiten behoort. Indien dit het geval is, dienen verande-
ringen in verkeersstromen als gevolg van doortrekking geanalyseerd te
worden.

De invloed op de verkeersproblematiek van de mogelijke terugdringing
van de auto-mobiliteit als gevolg van afremmend overheidsbeleid dient
mede in beschouwing te worden genomen.

De voorgenomen activiteit en de alternatieven (hoofdstuk 4)

Bij de beschijving van de voorgenomen activiteit dient een uitsplit-
sing gemaakt te worden naar de drie tracé-gedeelten, waarbij de omvang
en de aard van de werkzaamheden sterk verschilt. Het betreft de tracé-
gedeelten:

- de aansluiting van de A-30 op de A-1l;

-~ de baansverdubbeling en ombouw van de huidige S-1;

- de verbinding van de huidige S-1 met en de aansluiting op de A-12.
Als alternatieven komen tenminste de volgende voor een volwaardige
uitwerking tot het einde toe in aanmerking:




- het nulalternatief (ongewijzigd beleid ten aanzien van de infra-
structuur);

~ het doelstellingsalternatief;

- het nulplus-alternatief (oplossen knelpunten door locale maatrege-
len).

- tracé-alternatieven met betrekking tot de verbinding van de huidige
S-1 met de A-12 en een mogelijk aan te leggen westelijke rondweg om
Ede;

- uitvoeringsalternatieven met betrekking tot de drie hierboven ver-
melde tracé-gedeelten.

Het alternatief waarbij de beste bestaande mogelijkheden ter bescher-
ming van het milieu worden toegepast ( het zogeheten meest milieu-
vriendelijke alternatief) is afhankelijk van het niveau waarop de
verkeersproblematiek en de oplossing daarvan betrekking heeft (gemeen-
telijk, regionaal, provinciaal of landelijk).

Voor het locale en regionale niveau zou in verband met de oplossing
van een aantal knelpunten in de bebouwde kom van Ede het nulplusalter-
natief als meest milieu-vriendelijk alternatief aangemerkt kunnen
worden. Op landelijk niveau komen in aanmerking het doelstellings-
alternatief en in tweede instantie de meest milieu-vriendelijke uit-
voering van de voorgenomen activiteit. In het laatste geval acht de
Commissie het van belang een deelonderzoek uit te voeren naar de nood-
zaak en effectiviteit van oversteekplaatsen voor dassen en boommar—
ters.

In het MER zal het alternatief dat de voorkeur heeft van de initia-
tiefnemer (voorkeursalternatief) moeten worden aangegeven. Dit voor-
keursalternatief wordt opgenomen in het ontwerp-bestemmingsplan.

Besluit (hoofdstuk 5)

In de projectnota/MER zal het besluit waarvoor het document wordt
opgesteld moeten worden aangegeven tezamen met eventuele vervolgbe-
sluiten alsook die besluiten en voornemens, die beperkingen of rand-
voorwaarden kunnen opleggen aan het te nemen besluit.

Bestaande toestand van het milieu (hoofdstuk 6)

De beschrijving van de bestaande toestand van het milieu waarbij
inbegrepen de te verwachten (autonome) ontwikkelingen van dat milieu
houdt verband met het nulalternatief en vormt tevens het referentie-
kader voor de beoordeling van de gevolgen voor het milieu van de
alternatieven.

Beschrijving van de gevolgen voor het milieu (hoofdstuk 7)

Bij de beschrijving van de bestaande toestand van het milieu en de
gevolgen voor het milieu voor elk van de te beschouwen alternatieven
gaat het vooral om de aspecten geomorfologie, bodem, grondwater,
oppervlaktewater, flora, fauna, natuurgebieden, landschap, archeologie
en cultuurhistorie, geluid en trillingen, lucht, volksgezondheid, vei-




ligheid, cumulatieve en synergistische gevolgen van secundaire activi-
teiten. De nadruk bij de te beschrijven gevolgen behoort te liggen op
milieu-gevolgen, die (nagenoeg) onomkeerbaar zijn.

Vergelijking van alternatieven (hoofdstuk 8)

In het MER moeten de milieu-gevolgen van de verschillende alternatie-
ven vergeleken worden met de ontwikkeling van de bestaande toestand
van het milieu in het studiegebied zonder uitvoering van de voorgeno-
men activiteit. Indien mogelijk zal dit resulteren in een voorkeurs-
volgorde van de alternatieven per milieu-aspect.

Overzicht van leemten in kennis (hoofdstuk 9)

Voorts zal het MER een opgave moeten verstrekken van de leemten in
kennis die zullen blijven bestaan, met de betekenis die daaraan ge-
hecht dient te worden voor de besluitvorming. Dit dient betrokken te
worden in een in concept op te stellen evaluatieprogramma van de wer-
kelijk optredende gevolgen voor het milieu bij uitvoering van de voor-
genomen activiteit.

Vorm en presentatie van het MER (hoofdstuk 10)

Het MER kan worden opgesteld als afzonderlijk document of als onder-
deel van de projectnota. In het laatste geval zal het MER dan wel af-
zonderlijk herkenbaar moeten zijn.

Samenvatting van het MER (hoofdstuk 11)
De projectnota/MER zal tenslotte kort en overzichtelijk de kern van
alle hoofdonderdelen van het MER moeten samenvatten.




PROBLEEMSTELLING EN DOEL

In het MER dienen de probleemstelling en het doel duidelijk en afzon-
derlijk beschreven te worden als onderbouwing van het voornemen tot de
aanleg van de A-30.

Probleemstelling

De probleemstelling heeft betrekking op nationale, provinciale, regio-
nale en locale belangen. De probleemstelling zal duidelijk moeten
maken welke van deze belangen met de aanleg van het weggedeelte worden
gediend. Daarbij zal de probleemstelling ondermeer aandacht moeten
besteden aan de vraag welke harde beleidsuitgangspunten van Rijk, pro-
vincie Gelderland en gemeenten (met name Ede en Barneveld) zijn vast-
gelegd als basis voor de veronderstelde verplaatsingsbehoefte. Bij de
analyse van de probleemstelling op landelijk niveau dient de relatie
gelegd te worden met de infrastructuur op grotere afstand, alternatie-
ve verbindingen (A-~50, A-27 en A-2) en de plannen om eventuele knel-
punten daar op te heffen, alsmede de prioriteiten in het rijksbeleid,
zoals die zijn vastgelegd in het Structuurschema Verkeer en Vervoer en
de in bewerking zijnde herziening daarvan.

Bij de uiteenzetting van de probleemstelling op regionaal en locaal
niveau dient een analyse gemaakt te worden van verkeersintensiteiten
en verkeersknelpunten op de bestaande routes, waarbij een splitsing
gemaakt wordt in locaal verkeer, bestemmingsverkeer en doorgaand ver-
keer.

Aangegeven zal dienen te worden in hoeverre aanleg van de A-30 door-
trekking in noordelijke richting (richting Voorthuizen, Putten en A-
28) en in zuidelijke richting (richting A-50) tot vervolgactiviteit
heeft. Indien dit het geval is, dienen veranderingen in verkeers-
stromen als gevolg van doortrekking geanalyseerd te worden.

Naar de mening van de Commissie zal uit de probleemstelling duidelijk
moeten worden welke rol de geplande sociaal-economische ontwikkeling
in de regio Ede speelt bij de aanleg van de A-30. Hieruit dient te
blijken in hoeverre de gemeente betekenis hecht aan de aanleg van de
A-30. Zo zijn in de nabije toekomst ondermeer gepland de aanleg van de
woonwijk Rietkampen, het bedrijfsterrein Heestereng, de recreatieplas
Maanderbroek en een centrale overslag-terminal. Deze sociaal-econo-
mische ontwikkelingen zijn van invloed op de toekomstige ontwikkeling
van de verkeersstromen.

De realisering van de A-30 zal bij het aantrekken van nieuwe bedrijven
als een gunstige vestigingsvoorwaarde gebruikt worden. Hierdoor kan de
A-30 een bijdrage leveren aan de verdere ontwikkeling van Ede als
woongemeente en als vestigingsplaats van bedrijven. Deze ontwikkeling
zal de intensiviteit van de verkeersstromen vergroten.



Voorts dient bij de probleemstelling de relatie met de zandwin-
ning/aanleg recreatieplas Maanderbroek aan de orde te komen (zie hier-
voor advies voor richtlijnen recreatieplas Maanderbroek, hoofdstuk
probleemstelling).

De onderstaande vragen verdienen bijzondere aandacht. Bij de behande-
ling van de vragen dient duidelijk onderscheid gemaakt te worden tus-
sen het locaal, regionaal en nationaal verkeersaspect.

Wat is de verkeersontwikkeling geweest in de afgelopen 5 jaar; wat
zijn de verplaatsingsmotieven?

Wat zijn de prognoses voor de periode tot 1995 of 2000 en op lange
termijn? Daarbij is een onderverdeling gewenst in vervoer per spoor
en over de weg en naar:

* vrachtverkeer (met en zonder gevaarlijke stoffen);

* personenvervoer in de woon-werksfeer

* personenvervoer in de zakelijke sfeer per auto (nodig per auto)

* personenvervoer anderszins (recreatief, langzaam verkeer)

Waar vonden deze vervoersstromen globaal gezien hun oorsprong en hun
bestemming? Een onderverdeling in doorgaand- en agglomeratie-verkeer
is daarbij gewenst.

Hoe zijn de vervoersstromen over de dag (bijv. tijdens spitsuren).
de avond en de nacht verdeeld (i.v.m. geluidhinder)?

Met welke methode(n) zijn de prognoses tot 1995-2000 bepaald?

De veronderstellingen daarbij moeten worden beschreven.

Welke is de invloed van het te verwachten afremmende overheidsbeleid
met betrekking tot de auto-mobiliteit op de prognoses? Wat zal in
dit verband de invloed zijn van de aanleg van de A-307?

In welke mate is bij de vervoersprognoses rekening gehouden met
enerzijds selectief auto-gebruik, carpooling, en P+R faciliteiten en
anderzijds sociaal-economische ontwikkelingsmogelijkheden van de
betreffende regio?

Wat is het huidige maximale aanvaardbare afwikkelingsniveau? Wordt
dit in de huidige situatie al overschreden? Welke knelpunten zijn er
in termen van verkeersintensiteit/capaciteit, verkeersveiligheid en
verkeershinder?

Welke verkeersveiligheidsproblemen zijn er op dit moment? Welke
problemen zijn te verwachten voor de toekomst op grond van de prog-
noses.

Welke milieuproblemen zijn er op dit moment in de kernen (geluid,
stank, veiligheid) als gevolg van het ontbreken van goede verkeers-
verbindingen?

Wat zal de invloed zijn van nog in uitvoering te nemen infrastructu-
rele werken in de sfeer van het openbaar vervoer in de agglomeratie
Ede op de aard en omvang van de verkeers- en ontsluitingsproblema-
tiek?

In hoeverre is een derde noord-zuidverbinding tussen de A-1 en A-12
naast de A-27 en A-50 noodzakelijk?

Nauwkeurig dient te worden aangegeven de frequentie (aantal files),
het oponthoud (gemiddelde en spreiding) door de files en het (de)



wegvak(ken) waar een capaciteitsprobleem zich voordoet. Om welke
vervoersstroom gaat het?

- Het kan gewenst zijn dat, ondermeer in verband met de Wet geluidhin-
der, in het MER met hoge, lage en waarschijnlijk te verwachten
verkeer- en vervoersprognoses wordt gewerkt. Hiertoe moeten zoveel
mogelijk relevante en actuele gegevens als invoer voor prognosebere-
keningen worden gebruikt. De onzekerheden, onnauwkeurigheid, aanna-
mes en betrouwbaarheid dienen daarbij te worden aangegeven.

Doel van het voornemen

In het MER mag het doel niet zo beperkt worden geformuleerd, dat al-
ternatieven, die voor het milieu gunstig zijn, op voorhand worden uit-
gesloten. Daarbij dient niet uitsluitend gedacht te worden aan het
vermijden of zoveel mogelijk beperken van de hinder en de schade voor
het menselijk woon- en leefniveau, het natuurlijk milieu en het land-
schap, maar ook aan de bevordering van de kwaliteiten van het milieu
(zie het structuurschema Verkeer en Vervoer, deel e, Tweede Kamer,
zitting 1980-1981, 14390, nrs.: 295-296, pP.5 en p.6). Daarbij dient
gedacht te worden aan mogelijke positieve invloceden, die een project
van deze schaal, met in het kader van het project nader te nemen maat-
regelen,op de omgeving kan hebben.

Aan de hand van de formulering van het doel dienen beoordelingscrite-
ria te worden aangegeven waaraan de alternatieven en varianten die in
het MER worden uitgewerkt, kunnen worden getoetst. Hiertoe behoren
milieunormen en streefwaarden (zie ook hoofdstuk 6 van het onderhavige
advies).

De doelstellingen van het project dienen zo duidelijk en concreet
mogelijk beschreven te worden in het MER. Dit aan de hand van de kwan-
titatief en kwalitatief uitgewerkte probleemstelling ten behoeve wvan
de ontwikkeling van de redelijkerwijs in beschouwing te nemen alterna-
tieven.
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DE VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN DE REDELIJKERWIJS IN BESCHOUWING TE NEMEN
ALTERNATIEVEN EN VARIANTEN DAARVAN

De voorgenomen activiteit

De beschrijving van de voorgenomen activiteit met al zijn ingrepen en
deelaspecten, zal moeten inhouden de mogelijke vergravingen in het
studiegebied en ook elders vanwege het verkrijgen van b.v. ophoogzand,
de (tijdelijke) opslag van uitgegraven grond, ontwateringen tijdens de
aanleg, de bouwwerkzaamheden voor de aanleg van de weg en bijbehorende
voorzieningen, het gebruik en beheer van de weg inclusief de bermen en
de mitigerende maatregelen.

Welke additionele voorzieningen worden voorzien ten behoeve van het
gebruik van de weg, zoals service-stations, verlichting en voorzienin-
gen voor de waterafvoer?

Bij de beschrijving van de voorgenomen activiteit dient een duidelijke

uitsplitsing te komen naar drie tracégedeelten. De onderverdeling is

van belang omdat de omvang van de werkzaamheden per tracégedeelte

sterk verschilt. Ook bij de beschrijving van de alternatieven moet de

uitsplitsing worden gemaakt aangezien een aantal alternatieven slechts

betrekking hebben op één tracégedeelte.

De te onderscheiden tracégedeelten zijn:

- de aansluiting van de A-30 op de A-1, waarbij de wijze van aanslui-
ting van belang is voor de veranderingen

- de baansverdubbeling en ombouw van de huidige Sl. Hiervoor dient
over een gedeelte van het tracé een aarden baan worden aangelegd en
op enkele plaatsen moeten nog ophogingen voor viaducten te worden
aangelegd. Een goede beschrijving van de aansluitingen op en de aan-
passingen van het huidige secundaire en tertiaire wegennet is nood-
zakelijk

- de verbinding van de huidige S-1 (vanaf de Doesburgerdijk) met en de
aansluiting op de A-12.

Aangegeven zal dienen te worden in welke fasering de A-30 wordt aange-
legd.

Mede op grond van de informatie uit paragraaf 3.l moet worden aangege-
ven welke veranderingen in de verkeersstromen zullen optreden door het
tot stand komen van de A-30. Deze veranderingen moeten op het lande-
lijke, regionale en locale niveau zichtbaar worden gemaakt.

Mede in verband met de vergelijking van de milieu-effecten van het
voornemen en de alternatieven zullen de verwachte veranderingen vol-
gens een vaste systematiek aangegeven moeten worden.
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Alternatieven

De keuze van de redelijkerwijs in beschouwing te nemen alternatieven
en varianten moet in het MER zorgvuldig worden gemotiveerd. Dit geldt
ook voor de aanduiding van het voorkeursalternatief. Het voorkeurs-
alternatief dat zal worden opgenomen in het ontwerp~bestemmingsplan
dient aangegeven te worden.

De keuze van de alternatieven moet gerelateerd zijn aan de probleem-
stelling en het doel van het voornemen. De keuze van de in beschouwing
te nemen alternatieven en varianten in het MER dient zorvuldig te wor-
den gemotiveerd, alsook het selectieproces waaruit het voorkeursalter-
natief naar voren is gekomen.

De alternatieven zullen wat betreft diepgang en detaillering ver-
gelijkbaar moeten zijn.

Uit het voorgaande volgt dat, naar de mening van de Comissie, tenmins-
te de volgende alternatieven en nadere milieu-beschermende maatregelen

dienen te worden behandeld in het MER.

Nulalternatief

Het nulalternatief gaat er vanuit dat geen maatregelen in de zin van
aanleg van nieuwe weggedeelten worden genomen. De bestaande situatie
blijft gehandhaafd met dien verstande dat infrastructurele werken die
al in uitvoering zijn genomen of waartoe reeds is besloten, worden
afgewerkt. Met andere woorden het nulalternatief is gericht op de ver-
keersontwikkeling waarbij nieuwe ontwikkeling op het gebied van de
infrastructuur niet of slechts op zeer beperkte schaal plaats vinden.
Bij het nulalternatief moet worden aangegeven op welke wijze men de
nieuwe woonwijk en het nieuwe bedrijventerrein denkt te ontsluiten.
Welke veranderingen zijn hierdoor te verwachten in het gebruik van de
hoofdverkeersstructuur en vervoermiddelen (verkeersintensiteit, wijzi-
ging gebruik alternatieve routes).

Komt het nulalternatief als redelijkerwijs te beschouwen alternatief
in aanmerking voor uitwerking in de projectnota/MER in het licht wvan
de uitgewerkte probleemstelling (par. 3.1)7?

Indien dit niet het geval is, dan dient het nulalternatief met betrek-
king tot alle andere alternatieven en varianten alsg referentiekader te

worden uitgewerkt en gebruikt.

Doelstellingsalternatief

Onder het doelstellingsalternatief zijn de volgende maatregelen denk-

baar:

- bevordering openbaar vervoer (per spoor of bus) en het langzame
(fiets)verkeer;
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- spreiding van de spits in het woon- en werkverkeers;

- carpooling;

- parkeerbeleid rondom arbeidsplaatsen;

- verhoging van variabele kosten autogebruik;

~ ruimtelijk beleid (vermindering verplaatsingsafstanden in met name
woon~ en werkverkeer;

- verkeersbeheersingssystemen; verkeerssignaleringssystemen of net-
werkregulering.

Nulplus—~alternatief

Ook bij het nulplus-alternatief vindt geen aanleg van de A-30 plaats.
Bij dit alternatief wordt geprobeerd door een aantal locale maatrege-
len de belangrijke knelpunten op te lossen. De aanleg van een rondweg
om Ede zal hiervan deel uitmaken. Aangegeven moet worden in welke mate
knelpunten worden opgelost en welke veranderingen in de verkeersinten-
siteit van het locale en regionale wegennet te verwachten zijn.

Een toevoeging aan het nulplus-alternatief kan zijn het tot stand
brengen van de verbinding tussen de S-1 en de A-12 zonder verdere
baansverdubbeling (2 x 2 rijstroken autosnelweg). Deze toevoeging kan
van belang zijn voor de verwerking van het doorgaande verkeer (regio-
nale functie).

Tracé-alternatieven

Tracé-alternatieven hebben betrekking op de verbinding van de huidige

S-1 met en de aansluiting op de A-12 , en op een mogelijk aan te leg-

gen westelijke rondweg om Ede. De Commissie is van mening dat tracé-

alternatieven op grond van de onderstaande milieu-criteria dienen te

worden uitgewerkt:

-~ ruimtebeslag en dus zoveel mogelijk aansluiting bij de ruimtelijke
ontwikkelingen en plannen in het studiegebied;

- doorsnijden van open graslanden en natuurgebieden (rustverstoring,
biotoopvernietiging, visuele verstoring);

- versnippering, barriére-werking en biotoopverkleining;

- bodemverstoring door vergraving en ophoging;

- aantasting van geomorfologisch waardevolle patronen;

~ aantasting van archeologische en cultuurhistorische plaatsen en ob-
jecten;

- ingrijpen in de grondwaterhuishouding;

~ te amoveren woningen en gebouwen;

- geluidsgevoelige objecten (waaronder stiltegebieden) binnen de in-
vloedsfeer van de tracés.

Uitvoerings-alternatieven

In de inleidende notitie is door de initiatiefnemer met betrekking tot
de uitvoering ingegaan op het zuidelijk deel van de aan te leggen A-
30. Met dit zuidelijk deel wordt door de initiatiefnemer de verbinding
van de huidige S-1 tussen en de aansluiting op de A-12 aangemerkt.
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Op de uitwerking van de uitvoeringsalternatieven hebben naar de mening
van de Commissie dezelfde milieu-criteria betrekking als op de uitwer-
king van de tracé-alternatieven.

Inzake de verbinding tussen de huidige S-1 en de A-12 zijn in de
startnotitie twee uitvoeringsalternatieven aangemerkt, namelijk:

- een verdiepte ligging met constructie-varianten;

- een hoge ligging.

Ten aanzien van het tracé-gedeelte waar de A-30 aansluit op de A-1

dienen de volgende alternatieven te worden bekeken:

- het zoveel mogelijk handhaven van de bestaande aansluiting;

- het zoveel mogelijk beperken van het ruimtebeslag;

- een oplossing waarbij een volwaardige autosnelwegaansluiting wordt
gemaakt tussen de A-1 en de A-30;

- een oplossing waarbij tevens rekening wordt gehouden met een even~
tuele doortrekking van de A-30 in noordelijke richting.

Nadere milieu-beschermende maatregelen

De nadelige milieu-effecten die bij de uitvoering van het voornemen
kunnen optreden, dienen in het MER beschreven te worden. Tevens moet
worden nagegaan welke mogelijke maatregelen genomen kunnen worden om
deze milieu-effecten tegen te gaan of te verminderen. Vooral die ef-
fecten die niet of nagenoeg niet omkeerbaar zijn, verdienen hierbij de
aandacht. De afgeleide effecten van de mogelijke maatregelen moeten
ook worden beschouwd. Daarbij zal er op gelet moeten worden dat derge-
lijke maatregelen een milieu-probleem niet slechts doorschuiven van
het ene milieu-aspect naar het andere of dat combinaties van milieu-
beschermende maatregelen per saldo toch een negatief resultaat opleve-
ren.

In het bijzonder kan worden gedacht aan ondermeer:

- verkeersbeperkende maatregelen met betrekking tot het vrachtverkeer
en de maximum snelheden;

- geluidsafschermende maatregelen;

- geluidemissie-beperkende maatregelen (geluidarme wegdekken zoals
"zeer open asfaltbeton" of "poro-elastisch asfaltbeton", e.d.);

- aanplant van groenstroken (tegen verspreiding van stoffen);

- bermsloten met stimulering van een natuurlijke ontwikkeling die
inspeelt op de ter plaatse heersende omstandigheden;

- riolering van de weg met afvoer naar waterzuiveringsinstallatie(s)
als mocht blijken dat een risico voor de verontreiniging van het
grondwater bestaat;

- tunnels voor verbinding tussen de zomer- en winterbiotopen van amfi-
bie&n en voor trekroutes van dassen (zie ook 4.2.7).

Hoe wordt bij de diverse tracés de kwaliteit van het milieu bewaakt
(b.v. door middel van monitoring systemen ten behoeve van grondwater-
standen en andere meetbare milieu-eigenschappen)?
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Het alternatief waarbij de beste bestaande mogelijkheden ter bescher-
ming van het milieu worden toegepast

Dit zogeheten milieu-vriendelijke alternatief dient volgens artikel 41
j 1id 3 van de wet op de m.e.r. in ieder geval in het MER te worden
beschreven.

Het doelstellingsalternatief, waarbij gekeken wordt naar maatregelen
ter beperking van het autogebruik en de bevordering van het openbaar
vervoer kan als milieu-vriendelijk alternatief worden aangemerkt. Dit
geldt echter hoofdzakelijk voor het nationale niveau aangezien de
nodige maatregelen landelijk moeten gelden.

Voor het regionale en lokale niveau zal in verband met de oplossing
van een aantal knelpunten in de bebouwde kom van Ede het nulplusalter-—
natief als meest milieuvriendelijk alternatief aangemerkt kunnen wor-
den.

Op landelijk niveau zou naast het doelstellingsalternatief ook de
meest milieuvriendelijke uitvoering van de voorgenomen activiteit in
aanmerking genomen kunnen worden. In het laatste geval kan aandacht
worden geschonken aan maatregelen die de te verwachten schade aan het
milieu zo veel mogelijk beperken of deels ook compenseren. In de
onderhavige situatie vormt de reconstructie van de huidige S-1 tot
autosnelweg een versterking van de barriére die deze weg thans voor de
fauna vormt tussen Veluwe en Utrechtse Heuvelrug. Het gaat hier met
name om soorten als de das en de boommarter. Deze twee soorten komen
in beide gebieden voor, zij het slechts incidenteel de boommarter in
de Utrechtse Heuvelrug. Bij de das vallen in dit gebied relatief veel
slachtoffers. Een vermindering van de huidige barriére zou voor beide
soorten een duidelijk winstpunt kunnen betekenen: het gaat hier immers
om een verbinding tussen twee grote bos~kerngebieden.

Het is van belang dat deze verbindingsschakel in het MER verder wordt
uitgewerkt. Daarbij kan aan de volgende elementen worden gedacht. Ter
plaatse van de weg zelf zijn rasters van belang die het "zo maar"
oversteken voorkomen. Voor de oversteekplaatsen zelf zijn er diverse
mogelijkheden. Tunnels zijn alleen functioneel voor dassen, niet voor
boommarters, aangezien deze soort slechts incidenteel op de grond
komt, laat staan door een tunnel sluipt. Voor deze laatste soort
is/zijn een of wellicht twee wildviaduct(en) nodig, bij voorkeur 3
niveau aangelegd. Het is de vraag in hoeverre dit inpasbaar is in de
waterhuishouding. Ter plaatse van een dergelijke oversteekplaats zul-
len ter weerszijden van de weg bospercelen kunnen worden aangelegd
die het wild als het ware naar de oversteekplaats geleiden. Tenslotte
zal aansluiting gezocht moeten worden tussen de bospercelen en de
houtopstanden in de westelijke Gelderse Vallei enerzijds en de bossen
van de Veluwe anderzijds. Een dergelijke faunacorridor zou ter hoogte
van het landgoed de Buzerd een lengte van ca. 6 km hebben. Het is een
project waarmee een essentidle bijdrage geleverd kan worden aan het
opbouwen van een landschapsecologische infrastructuur in ons land.



Naast vormgeving van een dergelijke faunacorridor is het van belang
dat ook aandacht wordt besteed aan de mogelijke effectiviteit ervan.
Waar vinden op dit moment in de Gelderse Vallei de meeste aanrijdingen
plaats met grote zoogdieren in het algemeen en met dassen en wellicht
ook boommarters in het bijzonder? In welke mate is te verwachten dat
deze dieren van de corridor en het viaduct gebruik maken? In hoeverre
zijn ook andere barriéres in de relatie tusen Utrechtse Heuvelrug en
Veluwe aanwezig die hier een belemmering vormen?

Het verdient aanbeveling dat een apart deelonderzoek zal worden gewijd
aan deze problematiek en de mogelijkheden die hier aanwezig zijn.
Hierbij is dus zowel aandacht gewenst voor de vormgeving met mogelijke
landschappelijke nevenwerking(en) en voor de te verwachten effectivi-
teit.



TE NEMEN EN EERDER GENOMEN BESLUITEN

Ten behoeve van welk(e) besluit(en) en voor wie wordt het MER opge-
steld? Wat is de status van dat besluit? Wat is de te volgen besluit-
vormings-procedure en de tijdplanning daarvan?

Welke adviesorganen en -—instanties zijn daarbij formeel of informeel
betrokken? Het bevoegd gezag zal hierover de initiatiefnemer de nodige
informatie moeten verschaffen voor opname in het MER.

Aangegeven zal moeten worden in het kader van welke procedure en door
welke instantie tracé-vaststelling voor het betreffende project van de
A-30 plaatsvindt.

Welke terzake doende overheidsbesluiten en openbaar gemaakte beleids-
voornemens oefenen invloed uit of leggen beperkingen op aan het be-
sluit waarvoor het MER wordt opgesteld (dit onder vermelding van de
status van deze besluiten en voornemens)? De volgende wetten, beleids-
documenten en ~voornemens spelen hierbij een rol: Structuurschema
Natuur- en Landschapsbehoud, Structuurschema Landinrichting en de
voorbereiding tot ruilverkaveling, Relatienota (voorstellen tot aan-
wijzing van relatienotagebieden), Structuurschema Verkeer en Vervoer,
Meerjarenprogramma Personenvervoer 1988-1992, nota Verkeer en Milieu,
Streekplan Veluwe, Beleidsplan recreatie en toerisme, Structuurschets
Ede, bestemmingsplannen van de Gemeenten Ede en Barneveld, TROP Gel-
derland, Keuzenota Hoofdwegenstructuur , en verder de Wet geluidhinder
met relevante uitvoeringsbesluiten, de Wet bodembescherming, het IMP
water en het IMP Milieubeheer wat betreft luchtverontreiniging, bodem-
bescherming en geluidhinder.



BESTAANDE TOESTAND VAN HET MILIEU EN DE TE VERWACHTEN ONTWIKKELING VAN
HET MILIEU

De beschrijving van de bestaande toestand van het milieu en de te ver-

wachten (autonome) ontwikkelingen indien de activiteit niet wordt on-

dernomen {(nulsituatie), dient als referentiekader voor de beoordeling

van de gevolgen van de voorgenomen activiteit en de alternatieven. De

bestaande toestand van het milieu in het studiegebied dient in het MER

te worden beschreven voor zover dit van belang is voor de te verwach-

ten gevolgen van de voorgenomen activiteit en de diverse alternatieven

en varianten. Naast een inventariserende zou ook een meer waarderende

beschrijving van het studiegebied kunnen worden gegeven. Daarnaast

dient rekening te worden gehouden met geplande en lopende ingrepen en

met potentiéle gebruiksmogelijkheden en functies op de langere termijn

(reserveringen). Ondermeer zijn hierbij te noemen de geplande ontwik-

keling van de woonwijk Rietkampen, het industrieterrein Heestereng, de

recreatieplas Maanderbroek en de centrale overslag-terminal.

Het geografische studiegebied strekt zich uit over de aangrenzende

gebieden die door de activiteit beinvloed kunnen worden. Per milieu-

aspect (bodem, grond- en oppervlaktewater, geluid e.d.) kan de omvang

in het beinvloedingsgebied verschillen en beperkt blijven tot die

gebieden waar meetbare of bespeurbare positieve of negatieve verande-

ringen in de toestand van het milieu kunnen worden verwacht ten gevol~

ge van alternatieve oplossingen. Waar gebieden in belangrijke (zoals

waterhuishoudkundige en ecologische) relaties staan met het directe

beinvlioedingsgebied rondom de locaties, zouden deze gebieden ook tot

het studiegebied moeten behoren. Bij de beschrijving van de bestaande

toestand van het milieu zal in het MER vooral aandacht moeten worden

besteed aan de volgende aspecten:

- geomorfologie

~ bodem

- grondwater

- oppervlaktewater

- flora

- fauna (inclusief toestand van rust) en in dit kader de relatie tus-
sen de Utrechtse Heuvelrug en de Veluwe

- natuurgebieden

~ landschap

- archeologie

- cultuurhistorie

- geluid

- lucht

Het studiegebied is in de verkennende notitie inzake de A-30 en de
daarbij gevoegde kaart globaal aangegeven. Het is van belang de inven-
tarisatie van het studiegebied en het verdere studiemateriaal op een
meer gedetailleerde schaal (1:10.000) te presenteren.



Duidelijk moet worden aangegeven in hoeverre er in de kernen sprake is
van hinder en schade voor het woon-en leefmilieu als gevolg van de
huidige verkeerssituatie.

Bij de beschrijving van de aspecten van de bestaande toestand van het
milieu met betrekking tot de flora, fauna, vegetatie en ecosystemen
dienen tevens de basisvoorwaarden voor het voortbestaan ervan te wor-
den geidentificeerd. Dit is onder meer van belang bij de beschouwing
van de ecologische relatie tussen de Utrechtse Heuvelrug en de Veluwe.

Ten aanzien van het geluid zal voor een voldoende aantal representa-

tieve punten kwantitatieve informatie moeten worden gegeven over de

L -waarden (dag- en nachtwaarde) en de etmaalwaarden over relevante

perloden van de week en het jaar tengevolge wvan:

- het wegverkeer in de huidige situatie;

- het wegverkeer in de toekomstige situatie bij de verschillende al-
ternatieven;

- andere geluidbronnen in de huidige en de toekomstige alternatieve
situaties.

Welke effecten kunnen worden verwacht van andere voltooide, lopende of
binnenkort te starten activiteiten in het studiegebied, zoals wegaan-
leg, industrie- of dorpsuitbreiding, landinrichting, bosaanleg en
toeristische/recreatieve ontwikkelingen die kunnen worden beschouwd te
behoren tot de autonome ontwikkeling van het studiegebied?



BESCHRIJVING VAN DE GEVOLGEN VOOR HET MILIEU

Een beschrijving van de milieu-effecten zal uiteindelijk moeten resul-
teren in een vergelijking tussen de verschillende alternatieven.

Algemeen

Bij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu dient er rekening
mee te worden gehouden, dat zij tijdelijk of permanent van aard kunnen
zijn, of zelfs pas op langere termijn geleidelijk waarneembaar kunnen
worden. Ook dient onderscheid te worden gemaakt naar het optreden wvan
effecten tijdens de aanleg van de weg met bijbehorende hulpvoorzienin-
gen, alsook de eventuele afbraak daarvan (b.v. van zgn. werkwegen) en
tijdens het gebruik van de weg.

Bij de beschrijving van de gevolgen dient tevens waar mogelijk en zin-
vol een aanduiding van de tijdsduur van de effecten te worden gegeven.
De te verwachten gevolgen voor het milieu zullen zoveel mogelijk in
hun onderlinge samenhang moeten worden beschouwd. De gevolgen moeten
bij voorkeur in absolute zin worden beschreven. Dit is van belang voor
een zo kwantitatief mogelijke vergelijking van de alternatieven. Dit
geldt met name voor die milieu-aspecten die met prioriteit behandeld
behoren te worden.

In het MER moet aan de hand van de best passende methoden en modellen
een overzicht van de positieve en negatieve milieu-effecten worden
gepresenteerd. De gebruikte voorspellingsmethoden en -modellen moeten
worden beschreven met de mate van betrouwbaarheid die aan deze metho-
den en modellen mag worden toegekend. Tevens zal een indicatie behoren
te worden gegeven van de variatie in de voorspellingsresultaten die
kan worden verwacht als gevolg van onzekerheden en onnauwkeurigheden
in de methoden en modellen en invoergegevens. Bij onzekerheid over het
wel of niet optreden van effecten moet behalve de meest waarschijnlij-
ke ontwikkeling ook de slechtst denkbare situatie worden beschreven.
De keuze van de voorspellingsmethoden moet gegeven worden in relatie
tot wat hierover recentelijk is bijeengebracht en gepubliceerd (onder-
meer in de serie over voorspellingsmethoden gepubliceerd in de m.e.r.-
reeks van de Ministeries van VROM en van Landbouw en Visserij).

Prioriteiten en mate van detail bij de beschrijving van gevolgen per
milieu-aspect

De nadruk bij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu behoort
te liggen op die gevolgen die onomkeerbaar of nagenoeg onomkeerbaar
zijn.

Alleen als belangrijke verschillen tussen de alternatieven en varian-
ten worden verwacht, moeten de effecten per afzonderlijk alternatief
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of variant worden beschreven. Bij geringe verschillen kan worden vol-
staan met een aanduiding daarvan.

Die effecten die pas in het kader van de uitvoeringsfase kunnen worden
gelocaliseerd en gekwantificeerd, dienen in het MER te worden gesigna-
leerd. Bij die effecten kan met een globale behandeling worden vol-
staan.

De Commissie acht de gevolgen van de uitvoering van het project het
meest ingrijpend bij de aspecten geomorfologie, bodem en grondwater,
opperlaktewater, flora en fauna, natuurgebieden, landschap, archeolo-
gie en cultuurhistorische objecten, geluidhinder, trillingen, lucht,
volksgezondheid en veiligheid.

Gevolgen behorende bij andere aspecten zijn van relatief minder belang
en kunnen in het MER met een lagere prioriteit worden beschreven.

Geomorfologie, bodem en grondwater

Welke natuurlijke landschapsvormen en bijbehorende bodemtypen zullen
door de aanleg van de weg verdwijnen of worden aangetast?

Hierbij dienen onder meer in beschouwing genomen te worden:

~ het Kampenlandschap

~ Natte Heide en Broekontginningslandschap

- het Essenlandschap

— het Veenontginningslandschap

- het natuurgebied de Buzerd

Welke gevolgen heeft het benodigde grondverzet met de daarbij
behorende aan- en afvoer voor de bodem-opbouw en bodem-structuur in
het studiegebied?

Welke ontgrondingen elders zullen eventueel nodig zijn voor het ver-—
krijgen van b.v. ophoogzand en wat zijn de gevolgen daarvan voor de
daar aanwezige geomorfologie, bodemstructuur en waterhuishouding?
Welke alternatieve materialen kunnen worden toegepast ter vervanging
van ophoogzand? Welke zijn hierbij afgeleide effecten?

Welke gevolgen zullen optreden als gevolg van het grondverzet en tij-
delijke of blijvende wijziging van het grondwaterpeil door bronbema-
lingen en drainage voor de waterhuishouding en de grondwaterstijghoog-
te en dus voor grondwaterafhankelijke vegetaties, sloot/bermvegetaties
en cultuurgewassen? Hierbij dient ook aandacht te worden besteed aan
de eventuele verandering van de kwaliteit van het grondwater onder
invloed van veranderingen in grondwaterstroming. Zal door een eventue-
le tijdelijke of blijvende wijziging ook schade kunnen optreden door
zetting van terreinen, wegen, dijken, funderingen, pijpleidingen e.d.?

Welke mate van bodem- en grondwaterverontreiniging zal optreden door
wegconstructiematerialen, door gladheidbestrijding (pekel) en door de
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uitworp van petrochemicali8n via uitlaatgassen, danwel als gevolg wvan
lekkage en door ongelukken? Welke voorzieningen kunnen hiertegen geno-
men worden?

Zijn er langs of in de nabijheid van het tracé gevallen bekend of ver-
moedens inzake bodem~ en/of grondwaterverontreiniging? Zo ja, welke
maatregelen zijn dan nodig om verspreiding te voorkomen en mogelijkhe-
den om (toekomstige) sanering open te houden?

Oppervliaktewater

Welke invloed zullen emissies ten gevolge van de aanleg en het gebruik
van de weg hebben op de kwaliteit van het oppervlaktewater in het stu-
diegebied? Zijn er maatregelen mogelijk die deze invloed terugdringen?

Welke aanpassingen in de waterhuishouding zijn er noodzakelijk en wel-
ke gevolgen hebben die voor het grondwaterregime (zie ook par. 8.3).

Zal de aanleg van de weg tot gevolg hebben dat bepaalde (karakterig-
tieke) waterlopen zullen worden veranderd?

Flora, fauna en natuurgebieden

Welke gebieden van ecologische betekenis zullen door de aanleg van de
weg verder verloren gaan of zullen (verder) worden versnipperd door de
barriérewerking van de weg? Bijzondere aandacht hierbij verdienen die
gebieden in het studiegebied die worden voorgesteld tot de aanwijzing
van relatienotagebieden alsook stiltegebieden of relatief stille
gebieden.

Welke ecologische relaties worden door de aanleg van de weg onmogelijk
gemaakt of verstoord, zoals de relatie tussen zomer- en winterbiotopen
van amfibie&n, de functie van graslanden als voedselgebied voor pleis~
terende vogelsoorten en als broedgebied?

Ondermeer dient aandacht besteed te worden aan het gebied Natte Heide~-
en Broekontginningslandschap wat van belang is als migratieroute van
de das tussen Veluwe en Utrechtse Heuvelrug, en het natuurgebied de
Buzerd.

Zijn er ook positieve effecten voor de natuur te vermelden als gevolg
van de aanleg van de weg, b.v. door de toepassing van natuurbouw (zie
tevens paragraaf 4.2.7)? In hoeverre zullen mitigerende en compense-
rende maatregelen effectief zijn bij het tot stand brengen van een
schakel tussen de Utrechtse Heuvelrug en de Veluwe voor soorten als de
das en de boommarter?



Landschap, archeologische en cultuurhistorische objecten

Op welke wijze zal de aanleg van de weg ingepast kunnen worden in het
bestaande landschap? Zal dit mogelijk kunnen zijn zonder of met zo min
mogelijk verstoring van de samenhang tussen de verschillende typische
landschapsvormen (zie ook par. 7.3) met de hun kenmerkende ontstaans-
wijze, bewoningsgeschiedenis en vormen van grondgebruik?

Welke archeologische en cultuurhistorische objecten worden in hun nor-
male waarde bedreigd door aanleg van de weg?

De volgende gegevens kunnen van betekenis zijn voor de beoordeling wvan
de landschappelijke aspecten: kaarten, tekening of luchtfoto (met
daarop de inpassing van de nieuwe weg), aanzichten of profielen vanuit
enkele richtingen of fotomontage op ooghoogte.

Geluid en trillingen

Is de te verwachten verkeersintensiteit op de geplande weg hoger dan
2450 voertuigen per etmaal? In dat geval is ingevolge de Wet geluid-
hinder een akoestisch onderzoek voorgeschreven. Dit dient te geschie~
den overeenkomstig de voorschriften en richtlijnen uit de nadere rege-
lingen bij deze wet, zoals het Reken- en Meetvoorschrift Verkeers-
lawaai.

Gezien de vooralsnog tegenvallende resultaten van het verwachte "stil-
ler worden van de motorvoertuigen® dient op rekenresultaten geen af-
trek ingevolge art. 103 van de Wet geluidhinder te worden toegepast.

In het MER zal niet alleen aangegeven moeten worden op welke wijze aan
de eisen van de Wet geluidhinder kan worden voldaan, maar ook welke
meetbare wijzigingen van het geluidniveau zullen optreden buiten de 50
dB(A) etmaalwaarde-contour langs de weg en op welk wijze deze van
invloed kunnen zijn op daar aanwezige personen en gevoelige objecten
en op de geluidsituatie in de potenti&le stiltegebieden. Dit laatste
betekent dat het studiegebied bij het aspect geluid zich dus verder
uitstrekt dan het feitelijk bereik van de eventueel vast te leggen
geluidzone.

Wat zijn de mogelijkheden voor het treffen van maatregelen om de
geluidhinder te voorkomen of te beperken bij de verschillende alterna-
tieven? (Zie ook de paragrafen 4.2.5 en 4.2.6)

De kwantitatieve waarden van de geluidsniveau's dienen steeds gerela-
teerd te zijn aan het thans heersende omgevingsgeluidniveau (zie ook
hoofdstuk 6).

Het verdient aanbeveling de invlcedsgebieden weer te geven in kaart-
vorm b.v. met behulp van geluidcontourlijnen. Op basis van deze con-
tourlijnen dient zo mogelijk te worden nagegaan of en zo ja in welke
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mate de aantallen ernstig, matig en niet door geluid gehinderden in
het studiegebied zijn toe of afgenomen.

Zijn er aanwijzingen dat de verdeling van het verkeer naar voertuig-
categorie&n en de bijbehorende snelheden anders zijn dan in de gebrui-
kelijke situatie op vergelijkbare wegen? Als dat het geval zou zijn
dan zal dat in het MER moeten worden verwerkt in de aanduiding van de
te verwachten geluidhinder.

Onstaan er conflictsituaties ten aanzien van de nog aan te wijzen
stiltegebieden?

De tijdelijk optredende geluidhinder tijdens de aanlegfase op aanvoer-
en werkwegen moet ook behandeld worden in het MER.

Zal trillinghinder optreden als een effect van betekenig?

Lucht

Welke specifieke bijdrage levert uitvoering van de activiteit aan de
luchtverontreiniging in het studiegebied? Hierbij dient een onder-
scheid te worden gemaakt naar verschillende verontreinigingen (koolmo-
noxide, koolwaterstoffen, stikstofdioxiden, zwaveloxiden, lood, roet,
stank) en de bijdrage per alternatief. Hierbij dient rekening te wor-
den gehouden met de te verwachten ontwikkelingen van uitlaatgasemis~—
sies van voertuigen.

De concentratieverdeling van de luchtverontreiniging door de nieuwe
weg moet worden bezien in relatie tot die van de achtergrondverontrei-
niging in het gebied en de bijdrage van andere bronnen in het studie-
gebied.

Volksgezondheid en veiligheid

Zijn er invloeden van betekenis op de lichamelijke (en geestelijke)
volksgezondheid als gevolg van de verschillende emissies (geluid,
stoffen, stank)? Om welke aantallen mensen gaat het ? Zijn daarbij
risico-groepen? Over welk gebied strekt het zich uit?

Hoe wordt de leefbaarheid van de aanliggende woonkernen beinvloed door
o.a. de barriérewerking van de weg?

Het MER zal een beschrijving moeten geven van het grootst mogelijke
geloofwaardige ongeval en de te verwachten gevolgen daarvan op en
langs de weg. Dit in verband met het vervoer van gevaarlijke stoffen
inclusief het vervoer van radiocactieve (afval)stoffen.
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In het MER zal tevens de algemene wegveiligheid aan de orde moeten
komen (invloed van traceringen, kruisingen, type wegdek enz.).

Cumulatieve en synergistische gevolgen van secundaire activiteiten

Op welke wijze zal de aanleg van een nieuwe weg kunnen leiden tot een
stimulering van recreatieve en toeristische activiteiten in de regio?
Zijn daarvan milieu-effecten te verwachten?

Zal een nieuwe weg aanleiding geven tot nieuwe bestemmingen en indus-
trigle vestigingen in de regio met dito consequenties voor het milieu?
Wordt ook gedacht aan mogelijke additionele voorzieningen ten behoeve
van het gebruik van de weg, zoals de aanleg van service-stations?

Zullen er cumulatieve of synergistische effecten kunnen optreden in
relatie met cultuurtechnische ingrepen behorende bij de voorgenomen
ruilverkaveling?

Zal de aanleg van de weg tot gevolg hebben dat huizen of gebouwen moe-
ten worden geamoveerd of geisoleerd? Om welke getallen gaat het?



VERGELIJKING VAN DE TE VERWACHTEN AUTONOME ONTWIKKELINGEN VAN HET
MILIEU MET DE BESCHREVEN GEVOLGEN VOR HET MILIEU VAN ELK VAN DE IN
BESCHOUWING GENOMEN ALTERNATIEVEN

De alternatieven en varianten moeten, althans wat hun milieu-aspecten
betreft, vergeleken worden met de bestaande toestand van het milieu
zonder uitvoering van de activiteit (autonome ontwikkeling) als refe-
rentiekader (zie tevens hoofdstuk 6 en paragraaf 7.2). Hierbij dienen
ook de normen en streefwaarden van het milieubeleid te worden be-
schouwd. Voorts dient gewaakt te worden tegen een dubbeltelling van
effecten, bijvoorbeeld doordat naast elkaar aandacht wordt besteed aan
de kwaliteit van milieucompartimenten en aan de gevolgen daarvan voor
de levende natuur. Een aggregatie van met elkaar in verband staande
effecten kan ten behoeve van de overzichtelijkheid gewenst zijn.
Overige aandachtspunten bij dit onderdeel van het op te stellen MER
zijn:

- een voorkeursvolgorde van de alternatieven per milieu~aspect;

- een beschouwing van de positieve en negatieve gevolgen ten aanzien
van het milieu van ieder alternatief;

- de mate waarin de initiatiefnemer denkt bij elk van de alternatieven
zijn doel te kunnen verwezenlijken.

Bij de vergelijking van de alternatieven kunnen de globale kosten-
aspecten van de in beschouwing genomen alternatieven en varianten wor-
den betrokken. Dit is in het kader van m.e.r. echter niet verplicht.

OVERZICHT VAN LEEMTEN IN KENNIS EN INFORMATIE

Een overzicht van de leemten in kennis en informatie die na de analy-
ses van de milieu-effecten zijn overgebleven en die tot onvolledigheid
leiden, moeten in het MER worden opgesomd, alsmede de redenen waarom
deze leemten zijn blijven bestaan. Daarbij kunnen ook vermeld worden:
~ gebrek aan bruikbare voorspellingsmethoden;
- andere kwalitatieve en kwantitatieve onzekerheden met betrekking tot
milieu-gevolgen op korte en langere termijn;
- onzekerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en in
gebruikte invoergegevens.
De vastgestelde leemten in kennis en informatie kunnen worden gezien
als onderwerpen van voortgaande studie. Zij behoren te worden betrok-
ken bij een in concept op te stellen evaluatieprogramma (bijv. een
monitoring programma) van de werkelijk optredende gevolgen voor het
milieu. Deze nazorg, die een onderdeel vormt van m.e.r., kan ook be-
trekking hebben op de effectiviteit van de getroffen voorzieningen en
de milieu-beschermende maatregelen. Het MER kan al een idee geven wie
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het evaluatie-programma zal gaan uitvoeren en hoe zal worden gerea-
geerd als bepaalde grenswaarden zouden worden overschreden.

VORM EN FRESENTATIE VAN HET MER

Het MER zal de probleemstelling, het doel en de gevolgen voor het
milieu van de voorgenomen activiteit en van de redelijkerwijs in be-
schouwing te nemen alternatieven en varianten daarvan duidelijk en
objectief dienen te behandelen. Dit ten behoeve van de besluitvorming
en om de betreffende milieu-aspecten bereikbaar en begrijpelijk te
maken voor alle betrokkenen. In het MER moet worden ingegaan op de bij
de betrokkenen levende vragen omtrent het voornemen.

Het MER kan opgesteld worden als een op zichzelf staand document. Het
kan ook worden gepresenteerd als onderdeel van de project-nota. In het
laatste geval zal het MER dan wel afzonderlijk herkenbaar moeten zijn.

Verder gelden voor de presentatie van het MER de volgende aandachts-—
punten:

~ In het MER moeten keuze-elementen, die bepalend zijn geweest bij de
opstelling, duidelijk naar voren worden gebracht.

- Het MER moet voorzien zijn van een samenvatting, die goed is afge-
stemd op de inhoud van het MER of van het MER-gedeelte van de
project-nota.

- Onderbouwende informatie kan in bijlagen behorende tot het MER wor-
den opgenomen. Daartoe kunnen ook behoren een verklarende begrip-
penlijst, een lijst van gebruikte afkortingen en een literatuur-
lijst.

SAMENVATTING VAN HET MER

In de samenvatting van het MER of van de project-nota als het MER
daarin is opgenomen, zal kort en overzichtelijk de kern van de belang-
rijkste onderdelen van het MER moeten worden weergegeven. Wat betreft
de onderlinge vergelijking van de alternatieven kan dit b.v. gebeuren
met behulp van tabellen, figuren, kaarten en eventueel een plan-effec-
ten matrix.

De samenvatting dient aan bevoegd gezag en aan een zo breed mogelijk
publiek voldoende inzicht te geven voor de beocordeling van het MER en
van de daarin beschreven gevolgen voor het milieu van de voorgenomen
activiteit en van de beschreven alternatieven.
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Ten aanzien van de opstelling van de samenvatting van het MER verdient
het aanbeveling om de intenties van de Wabm scherp naar voren te doen
brengen. Deze intenties zijn:

- Motivering van het belang van het voornemen.

- Keuze en motivering van de redelijkerwijs in beschouwing te nemen
alternatieven, waaronder het alternatief waarbij de best bestaande
mogelijkheden ter bescherming van het milieu worden toegepast.

- Beschrijving van de uitgangssituatie van het milieu (mede ten behoe-
ve van de evaluatie achteraf).

~ Zo objectief mogelijke beschrijving en voorspelling van de effecten
van de verschillende alternatieven.

—- Vergelijkende beoordeling van de alternatieven tegen de achtergrond
van normen en uitgangspunten van het milieubeleid.



